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UZNESENIE MsZ ¢. 1 - ....../2021

Mestské zastupitel'stvo v Pezinku
v zmysle § 11 ods. 4 zdkona SNR €. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni v zneni neskorSich predpisov

Ziada

Bratislavsky samospravny kraj, aby zapracoval odporucanie Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, uvedené v kapitole V1.3 Zavere¢ného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac 14731/2021
zo dna 18.3.2021 (Priloha 3) "realizovat’ opatrenie ¢. C18 v kratkodobom horizonte (obchvat Pezinka)"
do dokumentu 'Regionalny plan udrzateI'nej mobility BSK — Plan implementacie’.

(pozn. opatrenie C18 predstavuje prelozku cesty 11/502 z intravildnu do extravilanu)

(a) bez pripomienok

(b) s tymito pripomienkami:



Do6vodova sprava

Dna 29.3.2021 Z-BSK prijatim uznesenia ¢. 361/2021 k bodu 15 schvélilo dokument "Plan udrzatelnej
mobility Bratislavského samospravneho kraja” v predloZzenim zneni (Priloha 1) t.j. bez zapracovania
odporticania Ministerstva zivotného prostredia SR, uvedeného v kapitole VI.3 Zavere¢ného stanoviska
C. 1447/2021-1.7/ac 14731/2021 zo dna 18.3.2021 (Priloha 3) a tykajiceho sa opatreni vyplyvajucich
z doruCenych stanovisk (str. 107), ,,vSetky pozZiadavky ... v procese pripomienkovania sprdvy
o hodnoteni vyhodnotené ako akceptované zapracovat do ndavrhovej a nasledne aj do implementacnej
casti strategického dokumentu “.

Pritom v kapitole II1.6 Zaverecného stanoviska (str. 46) obstaravatel’ Regiondlneho planu udrzatel'nej
mobility (RPUM BSK), tzn. Bratislavsky samospravny kraj, pripomienku Mesta Pezinok vznesenu
listom ZacJa-2630-15827/2020 zo dina 8.6.2020 ,,realizovat’ opatrenie ¢. C18 v krdtkodobom horizonte
(obchvat Pezinka)“ akceptoval.

Avsak v dokumente RPUM BSK - Plan implementacie (Priloha 2) toto opatrenie nebolo presunuté zo
strednodobého horizontu (oranzova farba) do kratkodobého horizontu (zelena farba) a v uzneseni Z-
BSK €. 361/2021 zo dita 29.3.2021 bol projekt ,,Cesta I1/502 obchvat Pezinka* zaradeny len v dovodovej
sprave, nie vo vyrokovej €asti uznesenia, medzi dolezité projekty BSK.

Dalsie dve okresné mesta na izemi BSK (Senec a Malacky) st obsltiZzené dialnicou D1 resp. D2 v sprave
Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti, a.s. a cestami I. triedy v sprave Slovenskej spravy ciest. Mesto Senec
ma 2 dial'niéné krizovatky a v sucasnosti prebieha proces EIA pre druhti dial'niént krizovatku mesta
Malacky. Jedine cez nase mesto Pezinok prechadza ako najvyssia kategoria pozemnej komunikacie cesta
II. triedy vo vlastnictve BSK, pricom podl'a Dopravnej Stadie (OMS, a.s.; 12/2020) cez krizovatku
Myslenickd ul./Grobska cesta prejde za 24 hod 30 736,5 jednotkovych vozidiel a ztoho 28 129,5
jednotkovych vozidiel z/do centra Pezinka, ¢o predstavuje oproti roku 2015 narast o 6 462,5 j. voz. t.].
o 30% (!) Podla vysledkov celostditneho scitania dopravy v SR vroku 2015* je dvojpruhova
komunikacia cesty 11/502 v Pezinku v profile 81011 zatazend intenzitou 23 500 vozidiel pricom na
vstupe do Pezinka smerom od Bratislavy je 21 667 vozidiel (profil 81012) a na vystupe smer Modra
18 118 vozidiel (profil 81101).

*vysledky celostatneho scitania dopravy v SR v roku 2015:
https.://www.ssc.sk/files/documents/dopravne-inzinierstvo/csd 2015/ba/scitanie _pezinok 2015.pdf

Dopliiujtca informécia:

Mesto Pezinok ako dotknut4 obec v zmysle § 3 pism. q) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie predlozilo v ramci procesu EIA (06/2020) nasledovné pripomienky k Sprave o
hodnoteni strategick¢ho dokumentu (dalej len ,,SoH*) "Regiondlny plan udrzatelnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja“ (d’alej len ako ,,RPUM BSK®) vypracovaného spolo¢nost’ou
ENVIGEQO, a.s. (03/2020), a to:

L. realizovat’ opatrenie ¢. C18 v kratkodobom horizonte (obchvat Pezinka),

I1. prehodnotit’ nutnost’ realizacie opatrenia ¢. C20A v kratkodobom horizonte (Senec — Pezinok).
s nasledovnym od6vodnenim:



Ad L.) realizovat’ opatrenie ¢. C18 v kratkodobom horizonte (obchvat Pezinka)

Medzi navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzéaciu vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie (¢l. V. bod V.1) pozadujeme zaradit' zabezpecenie prejazdnosti cesty 11/502 t.j.
realizovat’ opatrenie ¢. C18 Cesta II/502 obchvat Pezinka resp. jeho Casti v tiseku medzi Sv. Jurom a
Pezinok az po 1I/503, ¢im sa zabezpeci odklon tranzitnej dopravy mimo centra a zastavaného Gzemia
mesta Pezinok, ¢o ma priamy pozitivny vplyv na zniZenie imisii a tym na zdravie obyvatel'stva. I ked’
sa vyhl'adovo uvazuje s pozadovanym pomerom VOD:IAD v roku 2050 50:50 pri dneSnych 30:70,
realizécia obchvatu Mesta Pezinok ako cestnej dopravnej tepny do ostatnych miest BSK a ich okolitych
obci ostava nevyhnutnostou. Z dovodu ekonomického hladiska je vhodné uvazovat’ v prvej etape jeho
vystavby aj s poloviénym profilom, ktory dostato¢ne zabezpeci odklon tranzitu cez mesto Pezinok.

1.1 ZlepSenie kvality ovzdusia a eliminacia hluku a vibracii

V zmysle $pecifickej poziadavky €. 2.2.1 Rozsahu hodnotenia €. 6753/2019-1.7/ac-rh zo dita 17.10.2019
vydaného Ministerstvom Zivotného prostredia SR medzi hlavné ciele o.i. patri aj ,,zlepsSenie kvality
ovzduSia a zmiernenie negativneho vplyvu dopravy na klimaticki situdciu®. Dalou $pecifickou
poziadavkou €. 2.2.4 predmetného Rozsahu hodnotenia bolo ,, zahrnut pri modelovani dopravy aj vplyv
navrhovaného riesenia na kvalitu ovzdusia“. Z predlozenej SoH nie je zrejmé ako bolo vyhodnotené
porovnanie rozdielu kvality ovzduSia navrhovaného stavu voci nulovému variantu vo vztahu na
ovzdusie, hluk a vibrécie ¢i zdravie obyvatel'stva ani ako sa toto porovnanie premietlo do 5 stupiiovej
Skaly hodnotenia uvedenych parametrov pre jednotlivé navrhované opatrenia v tabulke ¢. 83 SoH.

Ked'Ze suhlasime s konStatovanim, Ze o¢akavané pozitivne vplyvy navrhovanych opatreni RPUM BSK
na zZivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva uvedenych v ¢l. VI.1.2. (pozn. pravdepodobne ide o chybné
Cislovanie v ramci kap. IV.) spociva v zniZeni hlukovej zataze a vibracii ,, hlavne z dévodu znizenia
intenzity, v dosledku odklonu tranzitnej dopravy mimo centier a zastavanych izemi miest a obci “ nie je
uplne zrejme voc¢i Comu bolo vyhodnocované opatrenie ¢. C18 (tabul’ka 83, str. 205 SoH) na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia, ked” ovzduSie, hluk a vibracie ¢i zdravie obyvatel'stva dosiahli dokonca
negativny vplyv i ked’ zanedbatelny (-1). Nie sme presvedceni, Ze s porovnanim vo¢i nulovému variantu
pri odklone tranzitnej dopravy mimo zastaven¢ho izemia, bez zdrzania dopravného toku na svetelnych
krizovatkéach, moze byt celkovy vplyv negativny.

1.2 Vplyv na biotu, prirodu, krajinu

Pri posudzovani opatrenia C18 Obchvat Pezinka (str. 182 SoH), inak v uvedenej dizke 2,61 km (?) je
ako potencialne vyznamné riziko alebo vyznamny negativny vplyv na tizemia Natura 2000 uvedeny
vplyv aj izemie SKCHVUO014 Malé Karpaty a SKUEV0279 Siir &o vyrazne postiva hodnotenie na biotu,
prirodu, krajinu az na -3. Pritom pri realizécii len navrhovanej Casti z opatrenia ¢. C18, ktoré podl'a
grafickej Casti v celku predstavuje prelozku cesty 11/502 od krizovatky s Dial'nicou D4 az po obec
Vinosady (Plan implementacie str. 32), a to len skutocny obchvat Mesta Pezinok (prelozka cesty 11/502
v useku medzi Sv. Jurom a Pezinok az po 11/503) by negativne vplyvy na sustavu chranenych uzemi
Natura 2000 boli minimélne a dopad na zdravie obyvatel'stva okamzity pretoze v oblasti hlavného tahu
mestom a pril'ahlych obytnych zén mozno ocakavat zlepSenie kvality ovzdusia, detto hluk, vibracie.

1.3 Celkové hodnotenie navrhovanych vplyvov

V ,,Plane implementéacie® RPUM BSK celkové hodnotenie navrhovanych vplyvov vykonané ako sucet
ekonomického hodnotenia a environmentalneho hodnotenia produkcie/ispory CO», ktoré je sti¢inom
poctu cestujucich z dopravného modelu upravené¢ho o prepravnu konsStantu (zmena del’by dopravnej
prace z 30:70 v roku 2018 na 50:50 v roku 2050), dizky opatrenia, konstanty uhlikovej stopy CO2 na
jedného cestujiceho.



Z dokumentu nie je jasné s akou dizkou opatrenia sa v ekonomickom hodnoteni pogita, ked’ze v pri
opatreni C18 (obchvat Pezinka) je uvedena dizka 2,61 km, pri¢om pri opatreni C19 (obchvat Modra) je
uvedena dizka 7,6 km. Aj vzhl'adom na uvaZzovany $tvorpruh prelozky cesty II/502 po krizovatku
s [I/503 (d’alej len dvojpruh) je 50 mil. eur pre opatrenie C18 v porovnani s 35 mil. eur pre opatrenie
C19 otazne.

Do vysledku celkového hodnotenia vstupuje aj environmentalneho hodnotenia produkcie/tspory CO»,
ktoré pri realizacii novej infrastruktary v novom koridore predstavuje produkciu CO», avSak nie je jasné
ako bolo zapocinanie znizenie vplyvu tvorby imisii v nulovom variante v zastavanom uzemi pre
tranzitni dopravu.

Pri tychto nejasnostiach opatrenie C18 dostalo hodnotenie na urovni 1,70 (r. 2025) a 2,08 (r. 2050) ¢im
nesplia kritérium realizacie v kratkodobom horizonte t.j. hodnota nizsia ako 1 pre cestnti dopravu (str.
210 SoH).

Pre zaujimavost uvddzame, ze napr. opatrenie C20A taktiez nedosiahlo pozadovanu hodnotu realizacie
v kratkodobom horizonte, ale v navrhu opatreni (kap. V., ¢l. V.1 SoH) sa nachadza.

1.4 Environmentalne problémy vritane zdravotnych

Z hladiska hodnotenia RPUM BSK boli identifikované nepriaznivé trendy v oblasti dopravy a okrem
inych aj ,, nedostatocna kvalita dopravnej infrastruktury *“ (SoH str. 131). Doprava sa vyznamnou mierou
podiela na znecisteni ovzdusSia. Podiel na emisidch NOx v roku 2016 predstavoval 40 %, CO viac ako
22%. Okrem vyfukovych plynov sa emituju aj tuhé Castice a rozne tazké kovy. V dosledku odierania
bfzd a pneumatik sa do ovzduSia uvoliiuju tazké kovy a tuhé Castice, ktoré sa ukladaju na vozovke
a nasledne uvol'nuji do ovzdusia rozvirenim jazdiacich 4ut. Prietah cesty 11/502 zastavenym tGzemim
mesta Pezinok na dizke cca 4 km je neZiaducim vplyvom na zdravie obyvatelov. Nezanedbatelny
vplyvom cesty priamo cez sidelny utvar Pezinka je stresovy faktor hluku.

I ked v RPUM BSK je navrhovana dopravna sustava zo sieti jednotlivych dopravnych systémov s
dorazom najma na rozvoj hromadnej dopravy osdb, u ciest sa kladie hlavny doraz na skapacitnenie cesty
11/502 (SaH str. 148) avSak v primarnych opatreniach v kratkodobom horizonte sa nenachadza, pricom
vyraznym posunom by bola aj realizdcia polovi¢ného profilu.

Pre Gplnost’ uvadzame, Ze okresné mesto Pezinok na rozdiel od d’al$ich dvoch okresnych miest v BSK
(Malacky, Senec) nema cestu I. triedy ani dial'nicu.

L.5 Iné od6vodnenia

Medzi identifikované slabé stranky rieSené¢ho uzemia sa (SoH str. 12) uvadza aj ,,silna poziadavka na
dennu dochadzku do 5kol a zamestnani v smere do a z Bratislavy *“ ako aj ,, pretazenost cestnej dopravnej
siete v urcitych usekoch, najmd na vstupoch do Bratislavy* ¢o je dosledkom identifikovanej hrozby
(SoH str. 13): ,,ndrast vdzieb mimo bratislavskych okresov na Bratislavu (pokracujiuca
suburbanizacia)“ priCom uz v sucasnosti cestnd infrastruktura ,,nie je schopna saturovat ranné
a vecerné migracné toky medzi mestom (Bratislava) a suburbanizovanym vuzemim “ (SoH str. 76).

Hustota obyvatel'stva v okrese Pezinok je 171 obyvatel'a/km? (Malacky 77 obyv./km?), pricom v rokoch
1996 — 2016 boli najvyssie prirastky nad 150% zaznamenané v obci Chorvatsky Grob, do 150%
Limbach, Slovensky Grob a do 70% Vini¢né, Vinosady, Pila (SoH str. 80). Komunika¢né spojenie
tychto obci je prave cez cestu €. 11/502, ktord je zataZovana tranzitnou dopravou cez mesto Pezinok
a/alebo jeho historickej Casti Grinava.

Okrem toho ,,dopravna nehodovost na uzemi BSK mimo uzemia hlavného mesta SR Bratislavy ma
v uplynulych 3 rokoch stupajucu tendenciu“. Podla vysledkov celoStatneho scitania dopravy v SR



v roku 2015 je dvojpruhova komunikécia cesty 1I/502 v Pezinku v profile 81011 zat'azena intenzitou 23
500 vozidiel pricom na vstupe do Pezinka smerom od Bratislavy je 21 667 vozidiel (profil 81012) a na
vystupe smer Modra 18 118 vozidiel (profil §1101).

Ad II) prehodnotit’ nutnost’ realizacie opatrenia ¢. C20A v kratkodobom horizonte (Senec-Pezinok)

Planované skapacitnenie cesty 11/503 — vytvorenie Zupného okruhu v €asti Senec - MUK s D1 ,,Senec*
- Pezinok v horizonte do 2025 v nadvdznosti na dokoncenie tangenciondlneho prepojenia ciest 11/502,
Dialnice D1, R7 Dial'nicou D4 (opatrenie C12) v kratkodobom horizonte postacujlice a potrebnejSie
vnimame skapacitnenie cesty 11/502 na ktort bude vyustovat’ Dial'nica D4.

Podrla urcenia stupnov kvality dopravného prudu (QSV) vykonaného podla TP 102 ,,Vypocet kapacity
pozemnych komunikdcii“ vyplyva, Ze uz teraz resp. QSV2025 je prietah cesty 1I/502 mestom Pezinok
na v stupni E (hor$i je uz iba stupeni F) priCom cesta 11/503 medzi krizovatkou D1 ,,Senec* a Pezinkom
ostava aj QSV2050 v stupni D (RPUM BSK — navrhovana ¢ast’, str. 62).

Prelozkou cesty II/502 by vznikla v Sirkovom usporiadani cesty naprie¢ Pezinkom rezerva pre
nemotorovu dopravu a/alebo BUS pruhy, ako preferencia VOD.

Priamym napojenim preloZenej cesty I1/502 s uz vybudovanym parkoviskom pri ZSt Pezinok by vzrastla
podpora kol'ajovej dopravy do ¢asu vybudovania planovanej zeleznicnej trate do Smolenic.

Skorsim vybudovanim Zupného obchvatu ako obchvatu Pezinka sa opatrenie C20A napoji na jestvujiicu
cestu I11/502 v zastavanom Gzemi €o eSte viac zhor$i dopravnu situaciu na ceste 11/502 a v meste Pezinok
ako nasledok jej nedostatocnej kapacity (RPUM BSK — navrhovana cast’, str. 59). Vybudovanim
obchvatu mesta Pezinok by napojenie 1I/503 mohlo byt rieSené peazou ciest 1I/502 a I1/503 mimo
zastavaného uzemia mesta Pezinok.

Zaver:

Mesto Pezinok pozadovalo okamzité naStartovanie povolovacich procesov pre navrhovant ¢innost
prelozky cesty 11I/502 sluziacu ako obchvat Pezinka (opatrenia C18), pretoze je presvedCené, ze toto
opatrenie bude mat’ vyznamne pozitivny dopad na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov Mesta
Pezinok. Z procesu posudzovania navrhovanej ¢innosti podl'a zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov
urdite vzide riesenie aj pre eliminovanie vyznamne negativnych vplyvov na tizemia Natura 2000 (Sur),
ked’ze sucasné vyskové vedenie cesty II/502 pontka vyuzitie existujuceho koridoru aj pre tranzit
v segregovanych pruhoch pod jestvujucou komunikaciou, ktord by v budicnosti mohla sluzit’ na obsluhu
mesta Sv. Jur. Realizécia navrhovanej 1. etapy opatrenia C18 t.j. obchvatu mesta Pezinok (bez Sv. Jura)
bude urcite prospesna nie len pre obyvatel'ov Pezinka, ale aj ostatnych miest a obci dopravne napojenych
na cestu 1I/502.

Priloha 1: Uznesenie BSK "Plan udrzateI'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja” (29.3.2021)
Priloha 2: Regionalny plan udrzateI'nej mobility - Plan implementécie (03/2020)
Priloha 3: Zavere¢né stanovisko MZP SR ¢&. 1447/2021-1.7/ac 14731/2021 zo diia 18.3.2021
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Navrh uznesenia

UZNESENIE €. ........ 12021
zo dna 29. 03. 2021

Zastupitel'stvo Bratislavského samospravneho kraja po prerokovani materialu

schvaluje

Plan udrzatefnej mobility Bratislavského samospravneho kraja.



Dovodova sprava

Vzhlfadom na stéale rastucu dolezitost udrzatefnej mobility v mestach a ich aglomeraciach
pripravila Eurépska komisia v roku 2009 Akény plan mestskej mobility, v ktorom sa uvadzaju
pokyny a skusenosti implementacie planov udrzatefnej mobility. V roku 2010 vyjadrila Rada
Eurdpskej Unie podporu na vytvorenie planov udrzatelnej mobility pre mesta a mestské regiony
a podporila vyvoj takych stimulov, ktoré vedu k odbornej asistencii a vymene skusenosti pri
ich tvorbe. V roku 2014 Eurdpska komisia financovala spracovanie aktualizovanych Pokynov
k vytvaraniu a implementacii planov udrzatelnej mestskej mobility, z ktorych &erpa aj narodna
metodika.

Spracovanie Planov udrzatelnej mobility je jednou z ex ante kondicionalit pre ¢erpanie
prostriedkov v aktualnom programovom obdobi ako aj v programovom obdobi 2021-
2027. Ex ante kondicionality su pri implementacii projektov v programovom obdobi 2014 —
2020 novym prvkom zavedenym zo strany EurOpskej komisie za ucCelom zabezpecenia
ucinného a efektivneho vyuzivania financnej podpory Eurépskej unie pridelovanej ¢lenskym
Statom.

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky ako Riadiaci organ pre
Integrovany regionalny operacny program drfia 7.10.2016 vyhlasilo vyzvu &. IROP-POL1-
SC121-2016-9 na predkladanie Ziadosti o nenavratny finanény prispevok (dalej len ,ZoNFP*)
na vypracovanie strategickych dokumentov pre oblast dopravy. Dfia 27.12.2016 Bratislavsky
samospravny kraj predlozil Ziadost o nenavratny finanény prispevok pre projekt s nazvom
»Plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja“ (dalej len ,PUM BSK®),
ktora bola v plnej vySke (306 000 EUR, z toho 5% financovanie BSK — 15 300 EUR) schvalena.

Dna 25.04.2017 nadobudla uc€innost Zmluva o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku
€. IROP-Z-302011D447-121-9 schvaleného projektu. Dfia 14.07.2017 bolo vyhlasené verejné
obstaravania na zhotovitela predmetného dokumentu. Dria 29.06.2018 bola uzavreta Zmluva
o Dielo &. &. 2018-283-0ICSMaVO s konzorciom zhotovitelov SGS Czech Republic, s.r.0. a
AP INVESTING SK, s.r.o.

Spracovanie dokumentu bolo rozdelene do dvoch €asti, Analytickej a Navrhovej ¢asti.
Predmetom Analytickej ¢asti bolo najma:

- Posudenie dostupnosti a kvality dopravno-planovacich a dopravno-inzinierskych
udajov z inych Stuadii, Uzemnoplanovacej dokumentacie,

- Vykonanie prieskumov a zber dat pre multimodalny dopravny model a pre celkovu
dopravnu analyzu ponuky a dopytu v zaujmovom uzemi,

- Vytvorenie multimodalneho dopravného modelu celého SirSieho zaujmového uzemia
ako analytického nastroja su€asnej a vyhlfadovej dopravnej situacie v uzsom rieSenom
uzemi,

- Prognéza dopravnej situacie v €asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so
zohlfadnenim demografického vyvoja a alternativ oakavaného socio-ekonomického a
uzemného rozvoja

- Zhodnotenie a analyza suCasného stavu dopravného sektora s vyuzitim dopravného
modelu v oblasti nemotorovej, cestnej a kolajovej dopravy, a to z hfadiska organizacie,
prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového parku a infrastruktury atd. s
ciefom identifikovat problémy a uzke miesta



Predmetom Navrhovej ¢asti bolo najma:

- Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie ciefov PUM BSK. Tieto opatrenia su
definované na intermodalnej urovni (nezavisle od jednotlivych dopravnych sektorov), a
obsahuju aj suvisiace prevadzkové, organizaCné a legislativne opatrenia.

- Spracovanie Strategického environmentalneho posudenia (SEA);

- Stanovenie Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility

Hlavnym ciefom Uradu Bratislavského kraja bolo vytvorit strategicky dokument, ktory prinesie
rieSenia pre cely dopravny systém ako celok a nie len pre jednotlivé médy dopravy.
Dopravnému planovaniu v regiéne chybal systémovy pristup, ktory sa odzrkadli na
neefektivnom vyuzivani obmedzenych finanénych zdrojov bez pozadovanych vysledkov.
Na zaklade vysSSie uvedenych skutoCnosti sa Bratislavsky kraj rozhodol vyuZit tvorbu PUM
BSK ako prilezitost a prostrednictvom neho zacat budovat spolo¢nu dopravnu politiku
zalozend na vyvazenom rozvoji vSetkych dolezitych spdsobov dopravy smerom K jej
udrzatelnosti. Z tohto dévodu sa Bratislavsky kraj rozhodol vytvorit Riadiaci vybor, ktory je
tvoreny vSetkymi déleZitymi aktérmi v sektore dopravy v regiéne ako napr.: Zeleznice
slovenskej republiky, Ministerstvo dopravy SR, Hlavné mesto SR Bratislava, Bratislavska
integrovana doprava, Zelezni¢na spolo&nost Slovensko, Dopravny podnik Bratislava,
Narodna dialnicna spolocnost atd. Riadiaci vybor tvoreny zastupcami jednotlivych subjektov
sa stretaval na tyZdennej baze a spolu so zhotovitefom pripravoval koncepciu regionalneho
mobility. Zaroven boli jednotlivé navrhy riadiaceho vyboru ako aj vystupy zhotovitela
schvalované a pripomienkované zo strany JASPERS.

Bratislavsky kraj uvedomujuc si, Ze mobilitu nie je mozné kvalithe planovat na zaklade

zastaranych dat kladol najvacési doraz na zber aktualnych vstupov, na zaklade ktorych sa
pripravovali jednotlivé navrhy. Zhotovitel dokumentu vykonal najma:

- Zistovanie dopravného spravania v domacnostiach v zmysle metodiky BRAWISIMO;

- Zber a analyzu Statistickych udajov o cestujucich vo VOD (Zelezniéna doprava,
autobusova doprava, MHD), ktoré vyplyvaju z automatickych detekénych systémov a
Statistik ohladom predaja a pouzitia listkov

- Zber dat ohfadom toku cestujucich vo VOD. Vykonanie a zdokumentovanie profilovych
prieskumov zataZenia cestujucimi (obsadenia) a poskytovanych prepravnych kapacit;

- Smerovy dopravny prieskum, a to na vSetkych vyznamnych cestach lll. a vy33ej triedy,
ktoré su relevantné z hladiska denného pohybu obyvatel'stva;

- Dopravny prieskum statickej dopravy;

- Prieskumy vytazenia vozidiel, vytazenia zastavok (najma elektriCkovych) a zatazeni
vSetkych liniek s ciefom identifikacie maximalne zatazenych Usekov v kazdom smere
jazdy vozidiel



Obr. &. 2 — Graficky vystup z dopravného modelu pre rok 2050
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V ramci navrhovej €asti boli identifikované 4 kfu€ové strategické ciele, ktoré su zamerané na
najdéblezitejSie vyzvy pre oblast dopravy do roku 2050. Jednotlivé strategické ciele obsahuju
konkrétne Specifické ciele z dovodu lepSej identifikacie a presnejSieho zamerania jednotlivych
opatreni. Strategickeé ciele su:

1. ZlepSenie kvality ovzdusSia, znizenie uhlikovej stopy a zvySenie priestorovej
efektivity dopravy

Ciel sleduje zniZenie priestorovych narokov na zaberanie uzemia dopravnou infrastrukturou,
resp. verejného priestranstva dopravnymi prostriedkami. Zaroven sa sleduje znizenie uhlikovej
stopy a tym zlep$enie Zivotného prostredia. Strategicky ciel sa bude napifiat’ prostrednictvom
nasledovnych $pecifickych cielov:

- Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

- Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

- Optimalizacia zasobovania mesta

- ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev

- Znizenie znedistenia ovzduSia mobilnymi zdrojmi a znizenie hlukovej zataze
a uhlikovej stopy

- ZlepS$enie ludského zdravia



2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Ciel sleduje celkové zvySenie efektivity dopravného systému najma vyuzitim multimodalneho
retazca, optimalizaciou su¢asného systému vyuzitim dostupnych kapacit a zniZenie vplyvov
dopravnych situacii, ako napr. dopravné nehody, do€asné znizenia kapacity pri uzavierkach
a pod. Strategicky ciel sa bude napifiat prostrednictvom nasledovnych Specifickych cielov:

- ZvySenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi
réznymi médmi vo VOD

- Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

- ZlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infradtruktury a verejnych priestranstiev pre
rézne skupiny obyvatelov

- ZlepSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie

- ZvySenie komfortu cestujucich

3. ZvysSenie bezpecénosti

Ciel sleduje zvySenie bezpecnosti a odolnosti celého dopravného systému najma znizenim
vplyvu na zdravie a Zivoty oséb pri dopravnych nehodach alebo mimoriadnych udalostiach,
ako su napriklad Zivelné alebo bezpeénostné udalosti. Strategicky ciel sa bude napifat
prostrednictvom nasledovnych Specifickych cielov:

- Modernizacia zastaranej dopravnej infrastruktury
- ZniZenie dopravnej nehodovosti
- ZvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

4. Zvysenie finanénej udrzatelnosti

Ciel sleduje zvySenie udrzatelnosti financovania investicii i prevadzky a zlepSenie bilancie
prijmov a vydavkov, vratane zaistenia stability prijmov a vydavkov. Strategicky ciel sa bude
napliat prostrednictvom nasledovnych Specifickych ciefov:

- Zabezpecenie finan¢nej udrzatelnosti dopravného systému
- Podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja
- Zabezpecenie procesnej podpory mobility

Zakladnym ciefom pri tvorbe PUM BSK bola zmena del’by dopravnej prace zo sucasnych
30% - 70% v prospech individualnej automobilovej dopravy na navrhovanych 50% - 50% v
roku 2050. Pri zadani vSetkych uvazovanych opatreni v jednotlivych ¢asovych obdobiach do
dopravného modelu sa v8ak zmena dopravnej prace v prospech VOD nezmenila a ostala stale
prakticky zhodna. Preto sa pristupilo k pouzitiu prepravnej konstanty, ktorou sa dodala vaha
jednotlivym opatreniam tak, aby boli opatrenia veduce k podpore VOD zvyhodnené a naopak
aby podpora IAD bola potlacana.



Tab. €.1 - Prepravna konstanta pouzita na prepocet cestujucich z dopravného modelu

Kolajova Autobusova

doprava doprava IAD
2018 1 1 1
2025 1,025 1,11 0,971
2030 1,278 1,045 0,928
2040 1,75 1,02 0,828
2050 2,243 1,041 0,714

Pri zohfadneni jednotlivych opatreni zhotovitel' kvantifikoval aj environmentalne dopady. Ako
hlavny ukazovatel bral do uvahy vyprodukované mnozstvo CO2 v automobilovej doprave,
respektive jeho Usporu pri pouziti kolajovej dopravy.

Celkové hodnotenie vzniklo ako sucCet ekonomického hodnotenia a environmentalneho
opatrenia pre jednotlivé sledované obdobia (+5,10,20,30 rokov).Vysledok hodnoteni, ktoré su
uvedené v dokumente Plan implementacie PUM BSK, sa rozdelil v zavislosti od vysledku do
troch kategorii.

opatrenie mimoriadne délezite a potrebné na realizaciu v kratkodobom horizonte.

: opatrenie je prinosné, v kratkodobom horizonte je potrebné sa nim zaoberat
preverovacimi Studiami, predprojektovou a projektovou dokumentaciou s predpokladom
realizacie v strednodobom horizonte.

Cervena: v siasnosti ete nie je potrebné sa danym projektom podrobne zaoberat, pripadne
je nutné preverit’ jeho efektivitu v nasledujucom obdobi.

Vsetky opatrenia posudzované v ramci PUM BSK su tvorené subormi komplexnych rieseni,
ktoré prispievaju nielen k zlepSeniu kvality dopravnych prudov a kapacit, ale aj napr.
k zvySeniu bezpec€nosti cestujucich a k zniZeniu negativnych dopadov na Zivotné prostredie.
To znamena, Ze napr. pri modernizacii zelezni€ného koridoru 130 (smer Senec) je nutné
vybudovat bezkolizne mimourovinové krizovania, parkoviska P+R s potrebnou kapacitou,
useky cyklotras prepajajuce prestupné body vramci IDS a opatrenia zamerané na
zmiernovanie neprianych dosledkov zmeny klimy.

V ramci dokumentu boli identifikované projekty, ktoré su tzv. no-regret aich realizacia je
nevyhnutna ,okamzite“. Tieto projekty tvoria nulovy variant v ramci dopravného modelu:

Cestna infrastruktuara:

- Dialnica D4 v useku Jarovce — most cez Dunaj - po 11/502 v Raci

- Rychlostna cesta R7 v useku Bajkalska — hranica kraja BSK — Hubice

- Vybudovanie mimourovinovej krizovatky Triblavina na D1 s napojenim na 1/61

- Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie na krizovatku Triblavina —
Chorvatsky Grob (Teply pramen)

Elektrickova infrastruktura:

- Usek elektrickovej trate Bosakova - Janikov dvor



Zelezniéna infrastruktira:

- Ciastoéné zvySenie priepustnej vykonnosti Zelezniénej trate Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské Streda, konkrétne vybudovanie odboCky RuZzinov, rekonstrukcia dopravne;j
kolaje v ZST Nové Kosariska pre nakladnu dopravu

- Elektrifikacia a rekon$trukcia Zelezni¢nej trate na useku Devinska Nova Ves —
Marchegg

- Modernizacia a skapacitnenie zelezni¢nej trate 110 Devinska Nova Ves (mimo) —
Kuty v dvoch etapach, pricom prva etapa bude po Malacky

VSetky vyznamné infrastrukturne opatrenia do roku 2050 boli rozdelené do koridorov podla ich
funkéného vztahu vzhladom na Bratislavu. Koridory boli uréené nasledovne:

1. Severozapadny (smer Malacky)

2. Severny (smer Pezinok)

3. Severovychodny (smer Senec)

4. VVychodny (smer Dunajska Streda)

5. Juzny (Uzemie na juh od Dunaja) 6

6. Tangencialny (infradtruktirne prepojenia medzi koridormi)

7. Mesto (opatrenia na Uzemi Bratislavy)

Vyber najddlezitejSich projektov podla koridorov, ktoré je potrebné spravit do roku 2030:
Mesto Bratislava

- Modernizécia ZST Bratislava hl. st.

- Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie

- Kolajové prepojenie -Bratislava predmestie — Bratislava-Filialka/Bratislava-Nivy
- Modernizécia ZST Bratislava-Vajnory

- Predizenie Ruzinovskej elektri¢kovej radialy po TIOP Ruzinov

Severozapadny (smer Malacky)

- Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava—Lamac
- Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory

- Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava

- Cesta I1/509 — obchvat Malaciek

- Cestny most Marchfeld - Zahorie

Severny (smer Pezinok)

- Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca — Trnava
- Cesta 11/502 obchvat Pezinka
- Skapacitnenie trate Bratislava hl. st. (mimo) — Bratislava-Raca



Severovychodny (smer Senec)

- Modernizéacia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové
Zémky — Sturovo

- Skapacitnenie dialnice D1 v tuseku Vajnory — Senec—vychod

- Skapacitnenie cesty I/61 — Vajnory — Senec

Vychodny (smer Dunajska Streda)

- Skapacitnenie trate 131 v useku Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska
Streda
- Skapacitnenie trate v useku Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice

Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie

Oznamenie o strategickom dokumente PUM BSK, vypracované podla prilohy &. 2 zakona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej zakon), bolo dna 03. 09. 2019 predlozené
Ministerstvu Zivotného prostredia Slovenskej republiky (dalej len MZP) podla § 5 ods. 1
zakona.

BSK zverejnil podla § 6 ods. 1 zakona ozndmenie na svojej webovej stranke. MZP zaslalo
oznamenie podfa § 6 ods. 2 zakona a informaciu o zverejneni strategického dokumentu
schvalujucemu organu a dotknutym organom.

PUM BSK podliehal posudzovaniu vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie
podla zakona, nakolko sa jedna o novy strategicky dokument a svojim charakterom spifia
definiciu strategického dokumentu s predpokladanym cezhrani€énym vplyvom na Zivotné
prostredie.

Dra 17. 10. 2019 sa podla § 8 zakona uskuto&nilo stretnutie s BSK a dotknutymi organmi, na
ktorom boli prerokované poziadavky vyplyvajuce z jednotlivych stanovisk. Nasledne MZP dna
17.10.2019 pod C¢islom 6753/2019-1.7/ac-rh vydalo Rozsah hodnotenia strategického
dokumentu.

V zmysle rozsahu hodnotenia bola v 03/2020 vypracovana Sprava o hodnoteni strategického
dokumentu PUM BSK(dalej len ,SoH"), ktora bola vypracovana podla prilohy €.4 k zakona.
SoH vypracovala spolo¢nost ENVIGEO, a.s., Kyncelova 2, 974 11 Banska Bystrica v marci
2020.

K predmetnej SOH a navrhu PUM BSK sa drfia 9.10.2020 konalo verejné prerokovanie
v zmysle § 34 zakona.

Dria 03.03.2021 bol v zmysle § 13 zakona na MZP predloZeny odborny posudok k PUM BSK,
ktory bol vypracovany odborne spdsobilou osobou. Spracovatel odborného posudku
odporiéa MZP vydat’ kladné stanovisko so stanovenim podmienok a opatreni na vylu&enie,
resp. minimalizaciu negativnych dopadov na Zivotné prostredie v procese schvalovania a
implementacie strategického dokumentu.
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1 Plan implementacie a monitorovania RPUM

Ciefom tohto dokumentu je podporit napliianie (tzv. implementaciu) Regionalneho planu udrzatelnej
mobility Bratislavského kraja. Dokument preto k informacidm uvedenym v &asti "Navrh" dopliia dalsie
polozky, ako suU nositelia opatreni alebo investicné naklady. Pracuje tiez vo vacéSom detaile
s nadvaznostami opatreni medzi sebou.

Hoci je tato Cast projektu jednorazovo spracovanym dokumentom (obdobne ako tri predchadzajice
vystupy Prieskumy a zber dat, Analyzy a Navrh), s jeho obsahom sa bude zaobchadzat priebeine
v rdmci prebiehajlicej implementacie, ako popisuje tento dokument.
Implementacny plan pozostava z nasledujlcej naplne:

- zoznam jednotlivych opatreni

- vztah opatreni k jednotlivym cielom/ $pecifickym ciefom

- uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym opatreniam

- Casovy ramec realizacie jednotlivych opatreni

- predpokladané naklady na jednotlivé opatrenia

- zdroj financovania

- implementacné aktivity

1.1 Opatrenia navrhnuté v dokumentu RPUM BSK

V tabulke uvedenej v prilohe je prehlad opatreni Regiondlneho planu udrzatelnej mobility spolu
s uvedenim dalsich detailov, akymi su charakteristika prislusného opatrenia, casovy ramec opatreni,
nositel opatrenia, faza opatrenia, naklady daného opatrenia a mozné zdroje financovania. V tejto
tabulke je tieZ vztah opatreni k definovanym cielom.

1.2 Aktéri opatrenia

Aktéri alebo tieZ nositelia su tie subjekty, ktorych sa dané opatrenie priamo tyka a ktorych stucinnost
je v priebehu jeho pripravy a / alebo realizacie kltcova.

Niektoré opatrenia vo svojom priebehu menia nositela. Nositel pripravnej fazy byva spravidla iny ako
nositel fazy realizacnej, resp. fazy uvedenia do prevadzky. Pre potreby Planu implementdcie tu
uvadzame aktudlneho nositela.

Napriklad dopravné kampane su opatrenia, ktoré by sa mali konat v spolupraci BSK a miest. V pripade
cyklotras je zase nutna sucinnost s obcami. Tieto opatrenia si vyzaduju spolupracu vsetkych dotknutych
obci. Opatrenia tykajuce sa napr. oprav a udrzby cestnej siete si zase hovoria o spolupriacu BSK,
Regionalnej spravy a udrzby ciest a miest atd. Je Ziaduce, aby v rdmci zdarného priebehu realizacie
Planu udrzatelnej mobility BSK nositelia/ aktéri opatreni pri ich plneni spolupracovali.

1.3 Harmonogram opatreni
Terminy a fazy realizdcie opatreni v harmonograme Planu udrZatelnej mobility BSK boli volené ako
prienik niekolkych hladisk:

- Sucasny stupen pripravenosti projektu

- Kapacitné moznosti realizacie (fudské zdroje, finanéné prostriedky, know-how)

- Suvislostis projektmi, ktoré musia danému opatreniu predchadzat, aby mohlo byt zrealizované

1.4 Implementacné aktivity

Jednym z principov planov mobility je tieZ nastavenie procesu realizacie, tj. priebeZzného monitorovania
jeho naplfiovania (od celkovej vizie aZ po realizaciu opatreni) a zabezpecovani priebeznych aktualizacii
v pripade potreby.



Implementacnd faza Planu zahfia nasledujlce aktivity pracovnej skupiny RPUM BSK v kompetencii
uradu BSK:

- Koordindacia Planu implementacie

- Hodnotenie stladu novych opatreni s viziou mobility

- Monitorovanie a reportovanie napfﬁania RPUM BSK

- Koordinacia s dalSimi koncepénymi dokumentami

- Navrh aktualizdcie RPUM BSK a Planu implementdcie

Rozsah aktivit pracovnej skupiny Gradu BSK v implementaénej faze by mal zodpovedat napliianiu
celkovej vizie mobility. Pocas platnosti Planu implementacie sa totiz budu s pribudajucim ¢asom
objavovat nové opatrenia, zatial ¢o u existujucich opatreni bude silniet potreba aktualizovat ich obsah
podla novych poznatkov a potrieb Bratislavského kraja. Niektoré opatrenia sa dokonca mozu neskor
javit ako prekonané. Sledovanie tohto vyvoja by malo byt plne v kompetencii pracovnej skupiny dradu
BSK, aby si uchovala Uplny prehlad o vyvoji mobility v Bratislavskom kraji.

1.4.1 Koordinacia akéného planu

Jednou z hlavnych Uloh pracovnej skupiny RPUM BSK je sledovanie priebezného vyvoja opatreni, ktoré
sU odsuhlasené v Navrhovej casti/ Plane implementacie. Jednotlivi ¢lenovia pracovnej skupiny
analyzuju a koordinuju ulohy a aktivity, ktoré vedu k priprave ¢i realizacii opatreni, pripadne ich sami
navrhuju. Dalej potom sleduju ich plnenie; v pripade problémov informuji Pracovnd skupinu
a navrhuju rieSenia vzniknutej situdcie po spoloc¢nej diskusii.

1.4.2 Hodnotenie suladu novych opatreni

Plan udrzatelnej mobility BSK je pripravovany s vyhladom do roku 2050, jeho Plan implementacie vsak
mdze pracovat iba so znamymi Gdajmi k terminu schvalenia Navrhovej €asti v roku 2020. Vzhladom na
rychlost zmien a inovacii v doprave aj v sprave Bratislavského kraja je nevyhnutné umoznit rozsirenie
sledovanej oblasti aj mimo schvélent navrhovu cast.

V praktickej rovine to bude znamenat, zZe pracovna skupina bude rozvijat Plan implementécie, priamo
vychadzajuci zo schvalenej Navrhovej ¢asti. Su¢asne véak bude sledovat vyvoj naplfiania vizie mobility
ako celku a vyhodnocovat novo prichadzajuce opatrenia, ktoré sice stoja mimo tuto Navrhovu cast,
avsak su v sulade s prijatou viziou mobility. Nové posudenie opatreni bude sledovat paralelne, aby si
vytvorila zaklad a vyjedndvaci priestor pre neskorsiu jednorazovu aktualizaciu relevantnych ¢asti RPUM
BSK.

1.4.3 Sledovanie a reportovanie plneni RPUM BSK

Pracovna skupina RPUM BSK bude kazdy rok pripravovat informacnu spravu o priebehu realizicie
Planu implementdcie a tieZ o nové prichddzajluce podnety stojace mimo schvaleny RPUM BSK. Sprava
bude sledovat stav opatreni a vyhodnoti plnenie indikatorov mobility. Sprava tiez vyhodnoti potrebu
aktualizacie Regionadlneho planu udrzatefnej mobility BSK. Tato sprdva bude predkladana
Zastupitelstvu Bratislavského samospravneho kraja. Sucastou tejto spravy by malo byt:

Aké kroky boli vykonané k implementacii opatreni?

Kedy a preco vznikli zmeny alebo oneskorenia?

Aké udrzatelné ucinky opatreni mozno pozorovat?

Rozdiely v pozadovanom a ocakavanom vplyve opatreni a ¢i je potrebné zmenit Plan
implementacie alebo aktualizovat cely dokument RPUM.
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1.4.4 Koordinacia s dalSimi koncepcnymi dokumentami

Daldou ulohou pracovnej skupiny je sledovat iné koncepéné dokumenty, ktoré sa dotykaju
Bratislavského kraja a maju priesecniky s tymto dokumentom (RPUM BSK). Znamena to presadzovat
previazanost a koordinaciu dokumentov tak, aby dochadzalo ku vzajomnej synergii. Pracovna skupina
sa bude venovat pripomienkovaniu novych, rovnako ako aktualizacii existujucich stratégii a koncepcii.
Moze zaroven fungovat ako urcity konzultant v oblasti mobility pre vedenie BSK.

1.4.5 Navrh aktualizacie RPUM BSK

Planovanie mobility je kontinualny, cyklicky proces. Preto je nevyhnutné Regiondlny plan udrzatelnej
mobility Bratislavského kraja pravidelne vyhodnocovat v pracovnej skupine a po urcitej dobe pristupit
k jeho aktualizacii.

Potreba aktualizacie je dand jednak tym, Ze porastie vyznam potreby doplnenia novych opatreni, ktoré
budu v sulade s viziou mobility, avsak teraz nie su stucastou schvaleného Navrhu z roku 2020. Inym
dévodom moze byt, Ze mnoho opatreni navrhnutych do fazy projektovej pripravy pocas doby upresni
svoj rozsah, alebo pokroci dalej k faze realizacie.

Treba tiez poznamenat, Ze rozsah a vyznam vychodisk, vzorcov dopravného spravania
a technologickych inovacii méze byt taky velky, Ze nebude stacit len aktualizdcia Navrhu, ale bude
nutné pristupit k prepracovaniu Planu mobility ako celku. Preto rozliSujeme aktualizaciu dvojakého
druhu:

Aktualizacia navrhovej Casti - zamerana na casti Navrh a Plan implementdcie, uskutocnitelna bezne
v intervale 3-5 rokov podla vyhodnotenia doteraj$ieho naplfiania;

Aktualizdcia RPUM BSK ako celku - zamerana na vSetky Casti od Zberu dat a Analyzy (aspon Ciastocne),
Navrhu a Planu implementdcie, predstavujlice v podstate cely proces pripravy Planu mobility, vratane
zberu dat a modelovania dopravy.

1.5 Indikatory mobility

Indikdtory mobility poskytuju informacie o vecnom plneni definovanej vizie, cielov a faktického
naplfiania opatreni. Predstavuji nastroj na meranie a vyhodnocovanie plnenia cielov, postupu ¢
dosiahnutych efektov jednotlivych ¢asovych etap.

V tejto faze vsak nembze plan mobility popisat vsetky definované indikatory, resp. v tejto faze nie su
pre vsetky indikdtory porovnatelné hodnoty. Tie budu k dispozicii az po aplikdacii Planu mobility a po
uplynuti obdobia, v ktorom je moiné zhromaZdit dostatok relevantnych dat a podkladov.
V nasledujucej tabulke su preto doloZené iba tie indikatory, ktoré su v tejto faze porovnatelné a je
mozno pre nich stanovit relevantné hodnoty pre stavajuci stav (rok 2018) — vychodiskovy rok
spracovania projektu RPUM BSK a takisto dopravného modelu, zdkladny rozvoj ("business as usual") —
stav kedy dopravna ponuka (dopravna siet) zahffia vSetky existujuce stavby (k roku 2018) a navyse
obsahuje iba tie stavby, ktoré boli v roku 2019 rozostavané. Vyhladovy stav ("do all") — rozvoj
dopravného systému a dopravnej siete podla tohto dokumentu RPUM BSK (vSetky navrhnuté
opatrenia) a zaroven vyhladovy stav, ktory bude viest k zakladnému cielu a to zmene delby dopravnej
prace (variant ,do all“ s potlatenymi opatreniami veduicimi k podpore IAD). V tejto tabulke je teda
prehlad jednotlivych indikatorov (ukazovatelov), ktoré prehlfadne porovnavaju jednotlivé stavy a tym
vyjadruju vplyv a Uspesnost navrhnutych opatreni tohto Regionalneho planu udrzatelnej mobility BSK
exaktnymi hodnotami (z dopravného modelu, alebo z inych dat).

10



2 Hodnotenia

2.1 Ekonomické hodnotenia
Plany trvalej udrZatelnhosti rozvoja dopravnych systémov predstavuju cieleny, kontinualny
a pritom komplexny proces, ovplyviujuci:
e podmienky Zivota (kulturne, socidlne, ekonomické, environmentdlne a institucionalne)
e aaspekty:
na vsetkych drovniach (miestnej, regiondlnej, celoStatnej a eurdpskej), smerujuci
k takému funkénému modelu urcitého spolocenstva (miestnej a regiondlnej
komunity, krajiny, medzinarodného spolocenstva), ktory kvalitne uspokojuje
biologické, materidlne, duchovné a socidlne potreby a zaujmy fudi, pricom eliminuje
alebo vyrazne obmedzuje zadsahy ohrozujuce, poskodzujuce alebo niciace podmienky
aformy Zivota, nezatazuje krajinu nad UnosnU mieru, rozumne vyuZiva jej zdroje
a chrani kultdrne a prirodné dediéstvo

Oblasti trvalo udrZatelného rozvoja mézu byt koncepéne rozdelené do troch komponentov:
ochrana Zivotného prostredia, ekonomicka udrzatelnhost a socidlna spravodlivost.

Princip dosiahnutia ekonomickej udrzatelnosti dopravnych systémov je kficovu ulohou. Principy
udrzatelnosti dopravnych systémoch su charakterizované takto:

e doprava je podstatou ekonomickych a socidlnych aktivit, mala by vsak tymto aktivitam
sluzit a nie byt ich vysledkom

e prepravné vzdialenosti by mali byt minimalizované, zatial' ¢o by mal byt maximalne
rozvijany potencial lokalnych ekonomickych a socidlnych aktivit

e dopravné potreby by mali byt uspokojované spésobmi najviac Setrnymi k Zivotnému
prostrediu

. Uzemné planovanie by malo podporovat také stavebné aktivity, ktoré svojou
velkostou a déleZitostou negeneruju novu automobilovi dopravu

e vietky dopravné plany by mali byt podrobené posudeniu vplyvov na zdravie
obyvatelov

e vietky dopravné plany by mali mat stanovené jasné ciele v oblasti socidlnej,
ekonomickej a environmentélnej. Tieto ciele by mali byt podrobené nezavislému
rozboru nakladov avynosov. Vypracovanie a hodnotenie alternativnych planov,
ktorymi mozno dosiahnut zhodné ciele, je nevyhnutnou stcastou planovania

e  vsetky dopravné projekty by mali byt monitorované po cely ¢as svojej Zivotnosti tak,
aby bolo mozné vyhodnotit, ¢i boli splnené ciele projektu

Takto stanovené principy udrzatelnosti dopravnych systémov si vyZaduju velmi dobru znalost
miestnych podmienok v ktorych ma dopravny systém poskytovat prepravné sluzby obyvatelom a ma
mat k dispozicii potrebné informécie pri napliiani tychto principov.

V stcasnostiv regionalnej a mestskej doprave nastdvaju situacie, kedy dopravné systémy zlyhavaju
astdvaju sa nefunkénymi, Co sa prejavuje predovSetkym v nekvalite dopravy, predovsetkym
v spomaleni dopravy a k ¢astym zdrzaniam v cestnej doprave.

Zasadna zmena buduceho vyvoja delby prepravnej prace medzi VOD a IAD spociva v oblastiach
budiceho planovania dopravy zameraného na organizovanie a manaiment VOD, spdsob jej
financovania, vynaloZenie Usilia v zabezpecovani kvality VOD a jej postavenia na dopravnom trhu
v konkurencii s individudlnou automobilovou dopravou a dosiahnutie udrzatelnej delby prepravnej
prace na spolocensky prijatelnej Urovni.

Dosiahnutie planovaného pomeru medzi VOD alAD v roku 2050 50 : 50 je ciefom, ktory sa
oCakava aje spojeny s postupnou realizaciou opatreni, ktoré si vyziadaju ndklady investi¢ného
a prevadzkového charakteru v kazdom druhu osobnej dopravy.
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Pri kvantifikdcii nakladov sa vychadzalo zo sucasnej Urovne cien, dopravnych prostriedkov, energii
a dopravnych a prepravnych vykonov jednotlivych druhov osobnej dopravy na Uzemi BSK a mesta
Bratislava. Zohladnili sa aj poZiadavky samospravy, miest a obci, dopravcov a cestujlcej verejnosti.

_IN/3y+ PNI + PNP % 260 « PCvod
B PC * 260

FH

FH — finan¢né hodnotenie
IN — investi¢ny naklad
30 — predpokladand doba vyuzitelnhosti opatrenia
PNI — prevadzkovy naklad infrastrukturny
PNP — prevadzkovy naklad prepravny
PCvod — pocet cestujucich vo VOD
PC — celkovy pocet cestujucich

PNI=C+D+K
C — prevadzkovy ndklad na cesty

C=21+d=*S

d — di?ka komunikécie v metroch
§ — Sirka komunikdcie v metroch
2,1 — metodickd priru¢ka k tvorbe analyz a ndkladov uddva 2,1 EUR na Udribu 1m? cesty za jeden rok

D — prevadzkovy naklad na dialnice

D=446+d=«S+ 2,33 xd
4,46 - metodickd prirucka k tvorbe analyz a ndkladov uddva 2,0 EUR na ddribu 1m? dialnice (RC) za
jeden rok + 0,8 EUR na 1m? na studené technoldgie + 1,66 EUR na 1m? na vymenu loZnej a obrusnej
vrstvy
2,33 - metodicka prirucka k tvorbe analyz a nakladov udava 2,33 EUR na rok na udrzbu a opravu
jedného metra vodorovného znacenia

K — prevadzkovy naklad na kolaje

K = 136880 * d7 * pk
136880 - metodicka prirucka ktvorbe analyz a ndkladov uddva 136 880 EUR na udrzbu 1 km
zmodernizovanej dvojkolajovej trate (sprava, udrzba infrastruktury, riadenie dopravy a ost. naklady)
d? — dika trate v kilometroch
pk — konsStanta pouZzivana pri pocte kolajnic

PNP = (PAD + 7D + ED) * d¥

PAD — prevadzkovy naklad na jeden vzkm v PAD. Zhotovitel pocital s hodnotou 2,3 EUR/vzkm, pri
priemernej naplnenosti vozidla 35 cestujlcimi je to cca 6,6 centov na cestujuceho na kilometer

ZD - prevadzkovy naklad na jeden vikm v ZD. Zhotovitel pocital s hodnotou 8,4 EUR/vlkm (tatny
dopravca), pri priemernej naplnenosti vozidla 350 cestujucimi je to cca 2,4 centa na cestujiceho na
kilometer

ED - prevadzkovy nédklad na jeden vzkm v ED. Zhotovitel podital s hodnotou 2,9 EUR/vzkm, pri
priemernej naplnenosti vozidla 110 cestujlcimi je to cca 2,6 centa na cestujuceho na kilometer

d# — dizka trate v kilometroch

260 — konstanta na vypocet poctu prepravenych oséb za rok
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pracovné dni so Skolskym vyu€ovanim — cca 187 — 190 dni v roku

(vSetky pracovné dni, ak je Skolské vyucovanie s vynimkou uznanych sviatkov)
pracovné dni cez skolské prazdniny — cca 115 — 118 dni v roku

(vSetky pracovné dni, ak st Skolské prazdniny s vynimkou uznanych sviatkov)
sviatocné dni - cca 59 — 61 dni v roku

(vSetky soboty a nedele a vSetky uznané sviatocné dni)

Popis: Rozmedzie | Index
pracovné dni — Skolské vyucovanie 187-193 1.00
sobota, nedela a sviatky 115-118 0.25
pracovné dni cez skolské prazdniny 57-62 0.70
véetky dni roku bez delenia 365-366

Tabulka 2-1 Pomer dopravy v jednotlivych drioch pocas kalenddrneho roka
(Zdroj: Spracovatel)

189 +29 (116 x 0.25) + 42 (60 x 0.70) = 260

PCvod — pocet cestujucich vo verejnej doprave odcitanych z dopravného modelu a upraveny
o prepravnu konstantu, ktoré vedie k zlepseniu delby dopravnej prace

PC — celkovy pocet cestujucich

Prepravna konstanta

Zakladnym ciefom pri tvorbe RPUM BSK bola zmena delby dopravnej préce zo sucasnych 30% - 70% na
navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s Ciastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych obdobiach. Pri
zadani vSetkych uvaZovanych opatreni v jednotlivych ¢asovych obdobiach do dopravného modelu sa
vSak zmena dopravnej prace v prospech VOD nezmenila a ostala stale prakticky zhodna.

Pre rok 2025 bola na zaklade vystupov z dopravného modelu delba dopravnej prace 71% - 29%, v roku
2030 69% - 31%, v roku 2040 69% - 31% a v roku 2050 71% - 29%, preto Zhotovitel pristupil k pouZzitiu
konstanty, ktorou dodal vdhu jednotlivym opatreniam tak, aby boli opatrenia veduce k podpore VOD
zvyhodnené a naopak aby podpora IAD bola potlacand. Touto konstantou vynasobil pocet cestujucich
(vo VOD aj IAD) na jednotlivych opatreniach. Konstanta bola urcena tak, aby sa jej pouZitim sa dosiahol
pozadovany podiel delby dopravnej prace.

VOD

VOD IAD PAD ZD
2018 30 70 48 52
2025 32 68 50 50
2030 35 65 43 57
2040 42 58 35 66
2050 50 50 30 70

Tabulka 2-2 PoZadovany pomer cestujucich v doprave a vo VOD v percentdch
(Zdroj: Spracovatel)

Kolajova doprava | PAD IAD
2018 1 1 1
2025 1,025641 1,111111 | 0,971429
2030 1,278846 1,045139 0,928571
2040 1,75 1,020833 0,828571
2050 2,24359 1,041667 0,714286

Tabulka 2-3 Prepravnd konStanta pouZitd na prepocet cestujucich z dopravného modelu

(Zdroj: Spracovatel)
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Vysledok je zaloZeny najma na principe hodnoty za peniaze a zobrazuje kolko finanénych prostriedkov
bude musiet byt v slvislosti s danym opatrenim vynaloZenych na jedného cestujiceho uzivajuceho
dané opatrenie za rok.

2.2 Environmentalne hodnotenia

Zhotovitel pri zohladneni jednotlivych opatreni kvantifikoval aj environmentalne dopady. Ako hlavny
ukazovatel bral do uvahy vyprodukované mnozstvo CO, v automobilovej doprave, respektive jeho
Usporu pri pouziti kolajovej dopravy.

Pre IAD zhotovitel do vypoctu pozZival verejne dostupné hodnoty a to priemerné emisie za rok 2018,
ktoré je 118,5g/km (Zdroj: www.europa.eu). Pri priemernej obsadenosti vozidla 1,3 osobami (Zdroj:
Brawissimo) vychadza uhlikova stopa CO, na jedného cestujiceho 91,5g/km.

Pre kolajovu dopravu zhotovitel vychadzal z idajov ZSSK, kde je uhlikova stopa CO, na jedného
cestujuceho uréena ako 28,5g/km.

Z hore uvedeného vyplyva, ze kazdy cestujuci, ktory pouzije namiesto prepravy IAD kolajovu dopravu
na jeden kilometer svojej jazdy usetri priblizne 63g CO..

Vzorec pre vypocet vplyvu emisie CO,:

EH — PC = d * ek
~ 1000000

EH — environmentdlne hodnotenie
PC — pocet cestujucich z dopravného modelu upraveny o prepravnu konstantu (vid tabulka 2-3)
d — dizka opatrenia v km
ek — environmentdlna konstanta:
- prilAD 91,5 g/km
- prikolajovej doprave -63g/km
1000000 — prepocet z gramov na tony

Pri pouZiti hore uvedeného vzorca Zhotovitel ziskal podrobné (daje, ako bude mat ktoré opatrenie
vplyv na produkciu CO,. Rozptyl tychto hodnét bol velmi vysoky (od uspory priblizne 271 ton CO; za
den, az po produkciu priblizne 235 ton CO; za den). Na zaklade analyz vysledkov, preto zhotovitel urcil
Skalu v hodnotach od -1 (opatrenia s najpozitivnejsim vplyvom na Zivotné prostredie) po +1 (opatrenie
s najhorsim vplyvom na CO,)

Vsetky posudzované opatrenia boli pritom rozdelené a boli im priradené vahové koeficienty podla ich

vyskytu v porovnavanych opatreniach.
Prepoctova tabulka:
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Cestné opatrenie Kolajové opatrenie
CO; [t/den] Vahovy koeficient CO; [t/den] Vahovy koeficient
0-1 0,1 -150 a menej -1,0
1-3 0,2 -150 - (-100) -0,9
3-7 0,3 -100 - (-70) -0,8
7-12 0,4 -70 — (-40) -0,7
12-20 0,5 -40 - (-20) -0,6
20-40 0,6 -20—-(-12) -0,5
40-70 0,7 -12—(-7) -0,4
70-100 0,8 -7 —(-3) -0,3
100-150 0,9 -3—(-1) -0,2
150 a viac 1,0 -1-0 -0,1

Tabulka 2-4 Environmentdlne hodnotenie prepoctovad tabulka
(Zdroj: Spracovatel)

2.2.1 Environmentalne dopady

Celkové dopady emisii CO, na zivotné prostredie su vypocitané ako rozdiel medzi si¢asnym stavom,
medzi emisiami CO, vo variante, ked budovanie jednotlivych velkych infrastruktirnych opatreni
nepodlieha podmienovaniu v prospech VOD a environmentdlneho hladiska (variant 1) a medzi
variantom preferujicim VOD a environmentalne (vo vseobecnosti kolajové) opatrenia (variant 2).

Sucasny stav rok Variant 1 [%] Variant 2 [%)]
100% 2018 100 100

2025 100,05 98,38

2030 99,47 95,22

2040 99,95 89,57

2050 100,07 82,62

Tabulka 2-5 Porovnanie environmentdlnych dopadov medzi jednotlivym opatrenim
(Zdroj: Spracovatel)

Hodnotenie vychadzalo iba z parametra, ako sa zmeni hodnota emisii CO,, preferovanim verejnej
dopravy apresunom cestujicich na kolajovd dopravu. Nebol pri vypoclte zohladneny vyvoj
a pouzivanie inych druhov pohonu, technologického progresu a inych Uzko suvisiacich parametrov,
ktoré maju vplyv na produkciu emisii CO,.

Parizska dohoda

S prihliadnutim na Parizsku dohodu sa Slovensko zaviazalo k zniZovani emisii sklenikovych plynov a tym
dosiahnut klimatickd neutralitu. V roku 2014 Slovensko vyprodukovalo priblizne 44 mil. ton emisii
a dokazali sme zachytit (najma pomocou lesou a polnohospodarskej pédy) priblizne 8 mil. ton. Z toho
vyplyva, Ze ak by sme vypustali rovnaké mnozstvo emisii, na dosiahnutie klimatickej neutrality by sme
potrebovali znizit nase emisie asi 5-krat alebo zvysit ich zachytdvanie patnasobne. Takéto dramatické
zmeny sa nedaju dosiahnut rychlo. Pravdepodobne budeme potrebovat desatrocia, aby sme sa k
takymto hodnotam aspon priblizili.

V doprave vznika priblizne 30% emisii oxidu uhli¢itého, z toho v cestnej doprave priblizne 72%. Snahy
obmedzit emisie CO2 sa vydavaju dvomi cestami: jednou je zvySovanie Ucinnosti spalovacich motorov
a druhou prechod na iné paliva a pohony. V sti¢asnosti vacsina automobilov (52 %) v EU jazdi na benzin,
no ¢oraz viac na cestach vidiet auta na elektricky pohon. Predaj elektrickych aut s batériami vzrastol v
EU medzi rokmi 2016 a 2017 a7 o 51 percent.
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Aj ked kazdy rok je registrovanych ¢oraz viac elektrickych dut, stale tvoria len velmi mali ¢ast trhu. Len
1,5 percenta novo registrovanych aut je elektrickych.

V debate o ekologickejsej doprave vsak nesmieme zabudat na otazku, kolko sklenikovych plynov
vypusti automobil nielen pocas premavky, alebo nakolko znecistuje Zivotné prostredie jeho vyroba a
likvidacia. Faktom je, Ze vyroba a likvidacia elektrickych dut zataZuje Zivotné prostredie viac, ako je
tomu u beinych aut. Uroven emisii zavisi od toho, akym spdsobom je vyrabana elektrina, na ktor
jazdia.

S prihliadnutim na zadanie RPUM BSK je vsak mozné podiel sklenikovych plynov aj tretou cestou a to
maximdlnou snahou o zmeny delby dopravnej prace v prospech VOD. Zmenou delby dopravnej prace
a preferenciou kolajovej dopravy je mozné do roku 2050 znizit emisie sklenikovych plynov z cestnej
dopravy otakmer 20% ato za predpokladu pouZivania rovnakych technoldgii ako su k dispozicii
v dnesnej dobe. Z pohladu vietkych zainteresovanych to znamena moznost a velku prilezitost znizit
celkové mnoZstvo emisii CO, (Ci uZz z energetiky, alebo priemyslu, ako aj dopravy) na Uzemi BSK
o takmer 5%.

2.3 Celkové hodnotenie
Celkové hodnotenie vzniklo ako sucet ekonomického hodnotenia a environmentalneho opatrenia

Vysledok hodnoteni Zhotovitel rozdelil v zavislosti od vysledku do troch kategérii.

Pokial je hodnota hodnotenia nizsia ako 1 pre cestnu dopravu, nizsie ako 1,5 pre elektrickovi dopravu
a nizSie ako 2 pre kolajovu dopravu je opatrenie mimoriadne déleZite a potrebné na realizaciu
v kratkodobom horizonte.

Pokial' je hodnota hodnotenia vrozmedzi 1 (resp. 1,5, resp. 2) — 4 je opatrenie prinosné,
v kratkodobom horizonte je potrebné sa nim zaoberat preverovacimi Stidiami, predprojektovou
a projektovou dokumentaciou s predpokladom realizacie v strednodobom horizonte.

Cervena:

Pokial' hodnota prekracuje hodnotu 4, bude prinosné spravidla v dlhodobom horizonte a v su¢asnosti
este nie je potrebné sa nim podrobne zaoberat, pripadne preverit jeho efektivitu v nasledovhom
obdobi.

Samozrejme v niektorych pripadoch je hranica medzi jednotlivymi opatreniami velmi tenka
aj s prihliadnutim na parameter predpokladanej pociatocnej investicie, ktory bol uréeny odbornym
odhadom aj s istou mierou neistoty. Napriek tomu hodnotenie dava dostatocne kvalifikovany nahlad
na predpokladané vyznamné investicie na Uzemi BSK a urcuje ktorym opatreniam je treba davat
najvacsiu vahu azacat sa s nimi prioritne zapodievat, na druhd stranu uréuju aj opatrenia, ktoré
z pohladu dnesnej situacie nemaju relevantny dopad na udrzatelnd mobilitu v regidone.

Opatrenia v nulovom variante nepodliehali hodnoteniu.
Skutocné terminy realizacie budu stanovené na zaklade postupu majetkovopravneho usporiadania
pozemkov a v zavislosti od vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni, potvrdeni

ekonomickej efektivnosti investicie, a taktiez po zohladneni moznosti zabezpecenia financnych
prostriedkov, potrebnych na realizaciu stavby
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3 Koridory

Zhotovitel vSetky vyznamné infrastruktirne opatrenia rozdelil do koridorov podla ich funkéného
vztahu vzhladom na Bratislavu. Koridory boli uréené nasledovne:

1.

NouhswnN

Severozapadny (smer Malacky)

Severny (smer Pezinok)

Severovychodny (smer Senec)

Vychodny (smer Dunajska Streda)

Juzny (Uzemie na juh od Dunaja)

Tangencidlny (infrastruktirne prepojenia medzi koridormi)
Mesto (opatrenia na Uzemi Bratislavy)

3.1 Severozapadny koridor
Do severozapadného koridoru patri nasledujuice infrastruktirne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

K2  Elektrifikacia Zelezni¢nej trate na Useku Devinska Novda Ves — Marchegg (nulovy
variant)

K3 (K3A) Modernizacia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 110 Devinska Nova Ves (mimo)
— Katy v dvoch etapach, pri¢om prva etapa bude po Malacky (nulovy variant)

K6  Modernizacia Useku Devinska Nova Ves - Bratislava—Lamac

K22 Skapacitnenie a modernizacia Useku Bratislava hl. st (mimo) - Lamac (mimo)

K23 Skapacitnenie Useku Bratislava — Lamac — Devinska Nova Ves

K24 Skapacitnenie Useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna hranica

K25 Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi Bormi a Stupavou

K27 Plavecky Mikulds — Jablonica

K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo)

Elektrickova infrastruktura:

E3  Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory
E8  Dubravska radidla od lokality Bory do VW a DNV, pripadné prediZenie do Stupavy
E9  Dubravska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory

Cestna infrastruktura:

C7  Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava

C8  Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava

C9 D2 Krizovatka RohoZnik

C10 D2 Krizovatka Studienka

C13 D4 Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/RR

C15 Cesta l/2 — obchvat Stupavy

C16 Cestal/2 — obchvat Malaciek

C22 Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV v suvislosti s pokracujicou vystavbou v Uzemi severne
od OC Bory.

C23 Cestny most Marchfeld - Zahorie

C24 Predizenie Eisnerovej ulice
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K6. Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava—Lamac

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
najzatazenejsi Usek na trati 110, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regionalnu obsluhu v zapadnej
Casti BSK. Modernizacia je pripravovana vramci medzindrodného zelezniéného tahu vIV.
multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest.
Predpokladané investi¢né naklady: 90 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K6 Modernizacia useku Devinska
Nova Ves - Bratislava—Lamac

Tabulka 3-1 Hodnotenie opatrenia K6 Modernizdcia useku Devinska Novd Ves - Bratislava — Lamac
(Zdroj: Spracovatel)

K22. Skapacitnenie a modernizacia useku Bratislava hl. st (mimo) - Lamac¢ (mimo)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie kapacity trate po naplneni prepravnych limitov po realizacii
opatrenia K6. Je to najzataZenejsi Usek na trati 110, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regionélnu
obsluhu v zapadnej ¢asti BSK. Modernizacia je pripravovand v ramci medzindarodného Zelezni¢ného
tahu v IV. multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest.
Predpokladané investi¢né naklady: 57 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie a modernizacia
K22 useku Bratislava hl. st (mimo) -
Lama¢ (mimo)

Tabulka 3-2 Hodnotenie opatrenia K22 Skapacitnenie useku Bratislava hl. st (mimo) - Lamac (mimo)
(Zdroj: Spracovatel)

K23. Skapacitnenie Useku Bratislava—Lamac — Devinska Nova Ves

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: zvysenie kapacity trate po naplneni prepravnych limitov po realizacii
opatrenia K6. Je to najzatazenejsi Usek na trati 110, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regionalnu
obsluhu v zapadnej casti BSK. Modernizacia je pripravovand v ramci medzinarodného Zelezni¢ného
tahu v IV. multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest.
Predpokladané investi¢né naklady: 18 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie Gseku
K23 Bratislava—Lamac¢ — Devinska
Nova Ves

Tabulka 3-3 Hodnotenie opatrenia K23 Skapacitnenie useku Bratislava — Lamac — Devinska Novd Ves
(Zdroj: Spracovatel)

K24. Skapacitnenie useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna hranica

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: zvysenie kapacity trate je pokraéovanim opatrenia K2, na priamom
kolajovom prepojeni Bratislavy a Viedne. Zrychli a skapacitni kolajovi medzistatnu prepravu, ktora je
momentélne vyuZivand najma cestnou sietou vramci regiénov Niederoesterreich azapadnym
Slovenskom. Ma velky vyznam na posilneni kolajovej osobnej a ndkladnej dopravy medzi SK a A.
Naslednd etapa po opatreni K2.
Predpokladané investi¢né ndklady: 11 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
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2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. ZnizZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie useku Devinska
K24 Nova Ves (mimo) - statna
hranica

Tabulka 3-4 Hodnotenie opatrenia K24 Skapacitnenie tseku Devinska Novad Ves (mimo) - statna hranica
(Zdroj: Spracovatel)

K25. Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi Bormi a Stupavou

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Trasovanie je mozné po starom telese kolajovej drahy, avsak pripada
do uvahy aj moznd zmena trasovania, ¢i prepojenie pomocou elektrickovej dopravy. Tento smer je
dolezity, najma pre vytvorenie podmienok pre Zelezni¢nl primestski VOD zo zapadnej Casti BSK do
Bratislavy. Je potrebné v budicnosti vykonat dalSiu $tidiu na overenie opodstatnenosti opatrenia.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VvOD

Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

Devinske jazero — Stupava,
K25 resp. variantné trasovanie
medzi Bormi a Stupavou
Tabulka 3-5 Hodnotenie opatrenia K25 Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi Bormi a Stupavou
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody

K27. Plavecky Mikulas — Jablonica
Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
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Charakteristika/oddvodnenie: Nové predfienie trate 112 z Plaveckého Mikulasa do Jablonice umoizni
prepojenie s tratou ¢. 116. Uzatvoreny zelezni¢ny okruh okolo masivu Malé Karpaty spojenim trati 120
-116-112-110.
Predpokladané investicné naklady: 55 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica

Tabulka 3-6 Hodnotenie opatrenia K27 Plavecky Mikulds — Jablonica
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody

K28. Lozorno (mimo) - Stupava (mimo)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Nové trasovanie trate 112 z Lozorna cez kataster Stupavy.
V ramci tejto trate bude rieSenie prepojenia stanice Stupava v smere na Lozorno a trat ¢. 112. Stanica
Zohor a zhlavia zostdvaju bez zmeny. Vyuzitie vramci zvySovania podielu kolajovej dopravy
v integrovanom systéme primestskej hromadnej dopravy. Tento smer je dbleZity, najma pre vytvorenie
podmienok pre Zelezni¢nu primestskd VOD zo zdpadnej ¢asti BSK do Bratislavy.
Predpokladané investi¢né naklady: 67 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi médmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K28 Lozorno (mimo) - Stupava
(mimo)

Tabulka 3-7 Hodnotenie opatrenia K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo)
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody
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E3. PrediZenie Dibravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory

Variant: maximalisticky
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie:
Z hladiska moznosti prestupu z MHD na Zeleznicu odporic¢a UGD BA predizit Dubravsko-karlovesku
elektrickovt radidlu k planovanému TIOP Bory — predizenou Saratovskou cestou. Predizenie
elektrickovej trate k TIOPu Bory zabezpeci prestup cestujlicich zo Zeleznice na MHD v Bratislave.
Priame napojenie regionalnej Zeleznice na MHD v Bratislave umozni cestujicim vyuzivat VOD
a dosiahnut ciel svojej cesty variabilnym spdsobom. Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP
Bory je chapané ako prva etapa prediZenia elektrickove]j trate do Devinskej Novej Vsi a k zavodu
Volkswagen. PIni doleZitd funkciu prepojenia Zelezni¢nej dopravy na kapacitni MHD, zaroven
zabezpecuje obsluhu obchodného centra, novobudovanej nemocnice a bytovej vystavby.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Predizenie Dubravsko-
E3 karloveskej radialy po TIOP
Bory

Tabulka 3-8 Hodnotenie opatrenia E3 PrediZenie Dibravsko-karloveskej radidly po TIOP Bory
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody
E8. Dubravsko-karloveska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie:
PrediZenie elektri¢ckovej radidly od TIOP Bory po lokalitu Bory je nevyhnutné pre dopravnu obsluhu
tohto novo vznikajuceho obytného Gzemia, kde sa v etape do roku 2025 - 2030 predpoklada byvanie
pre 18480 obyvatelov, cca 7 zakladnych a strednych skél, nemocnica s 450 16Zkami a 15075 pracovnych
prileZitosti (administrativa a vybavenost). Je redlny predpoklad, Ze toto Gzemie sa bude postupne
zastavovat s novymi aktivitami aj severne od buduceho prediZenia Eisnerovej ulice vychodnym
smerom, kde bude umiestnend aj nova vozovna DPB.
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Predpokladané investi¢né naklady: 70 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
ES Dubravsko-karloveska radiala
od TIOP Bory po lokalitu Bory

Tabulka 3-9 Hodnotenie opatrenia E9 Dubravska radidla od TIOP Bory po lokalitu Bory
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najméa z hladiska rozvoja Gzemia v lokalite
Lamacskd brana - Bory. Opatrenie moze viest z zdberu polnohospodarskej pody

E9. Dibravsko-karloveska radiala od lokality Bory do VW a DNV, pripadné predizenie do Stupavy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trasa je pokracovanim elektrickovej trate v Dubravke, vedie pod
Zeleznicou (a TIOP-om Bory) k OC Bory. Odtialto je vedena do starej zastavby Devinskej Novej Vsi.
Odbocdena vetva pozdi? cesty 11/505 ide severnym smerom k brane automobilky. Obe vetvy su
navrhnuté iba ideovo a presné trasovanie bude zavislé na urbanistickom navrhu pre zastavanie oblasti.
UGD uvaZuje stratou na urovni Uzemnej rezervy, vzhfadom na uZ realizovant a aj planovanu
urbanizdciu priestoru aZz po Stupavu sa realizdcia trate javi opodstatnenou. Opatrenie zabezpeci
obsluhu expandujucej zény Bory a obsluhu automobilky kapacitnou elektrickovou dopravou.
Predpokladané investi¢né naklady: 80 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvysSenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Dubravsko-karloveska radiala
od lokality Bory do VW a DNV,
E9 . . P
pripadné predizenie do
Stupavy

Tabulka 3-10Hodnotenie opatrenia E8 Dubravskd radidla od lokality Bory do VW a DNV, pripadné prediZenie do Stupavy
(Zdroj: Spracovatel)
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Pozn: V nasledujicom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Gzemia v lokalite
Lamacska brana - Bory. Opatrenie moze viest k zaberu polnohospodarskej pody.

C7. Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny Usek je dlhodobo pretaZovany najma v smere vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamnd medzindrodna trasa pre medzindarodnu dopravu. Delba dopravnej prace
dosahuje 50% podiel pre nakladnu dopravu. Poziadavka na zvySenie priepustnosti trasy vychadza
z prognostickych tGdajov ktoré vychadzaju z dopravného modelu.
Predpokladané investicné naklady: 130 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Cc7 Skapacitnenie dialnice D2
Lama¢ — Stupava

Tabulka 3-11 Hodnotenie opatrenia C7 Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava
(Zdroj: Spracovatel)

C8. Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny Usek je dlhodobo pretaZovany najma v smere vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamna medzindrodna trasa pre medzinarodnu dopravu. Delba dopravnej prace
dosahuje 50% podiel pre nakladnu dopravu. PoZiadavka na zvySenie priepustnosti trasy vychadza
z prognostickych Udajov ktoré vychddzaju z dopravného modelu. Vyznam vzrastie po dobudovani
dialnice D4 cez Karpaty a prepojeni na rakusku stranu na rychlostnu cestu S8.
Predpokladané investi¢né naklady: 90 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
cs Skapacitnenie dialnice D2
Lozorno — Stupava

Tabulka 3-12 Hodnotenie opatrenia C8 Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska vyvoja nakladnej dopravy
v tejto oblasti.

C9. D2 Krizovatka Rohoznik

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Tato krizovatka bude mat vyznam najma z dévodu pripojenia nakladnej
dopravy z okolitych priemyselnych parkov. Nékladna doprava nebude prechadzat cez jestvujiuce
obytné zdény.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C9 D2 Krizovatka Rohoznik

Tabulka 3-13 Hodnotenie opatrenia C9 D2 KriZzovatka Rohoznik
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska vyvoja nakladnej dopravy

v tejto oblasti.
C10. D2 Krizovatka Studienka

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Tato krizovatka bude mat vyznam najma z dévodu pripojenia nakladnej
dopravy z okolitych priemyselnych parkov. Nakladna doprava nebude prechadzat cez jestvujice
obytné zdény.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

C10 D2 Krizovatka Studienka
Tabulka 3-14 Hodnotenie opatrenia C10 D2 KriZovatka Studienka
(Zdroj: Spracovatel)

C13. D4 Devinska Nova Ves — statna hranica SR/RR

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Strategické prepojenie najma pre nakladnd dopravu s rychlostnou
cestou S8 a dostavbou tunela cez Karpaty na trase dialnice D4.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C13 D4 Devinska Nova Ves — statna
hranica SR/RR

Tabulka 3-15 Hodnotenie opatrenia C13 D4 Devinska Novd Ves — stdtna hranica SR/RR
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Potrebnost opatrenia je potrebné preverit, najméa z pohladu buduiceho rozdelenia dopravy po
realizacii dialnice D4 ajej pripojenia do AT na komunikaciu S8. Opatrenie mdze viest k zdberu
polnohospodarskej pody

C15. Cesta I/2 — obchvat Stupavy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/odévodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Stupava od tranzitnej dopravy
prechadzajldcou cestou I/2. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpecénost a dopady na Zivotné prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

C15 Cesta I/2 — obchvat Stupavy
Tabulka 3-16 Hodnotenie opatrenia C15 Cesta I/2 — obchvat Stupavy
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn. Opatrenie modze viest k zaberu polnohospodarskej pody

C16. Cesta 11/509 — obchvat Malaciek

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddévodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Malacky od tranzitnej dopravy
prechadzajlicou cestou I/2. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpecénost a dopady na Zivotné prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 25 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Cesta 11/509 — obchvat
C16 .
Malaciek

Tabulka 3-17 Hodnotenie opatrenia C16 Cesta 1l/509 — obchvat Malaciek
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody

C22. Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV v suvislosti s pokradujucou vystavbou v Gzemi severne od OC
Bory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Tato komunikacia tvori zakladny pristup do novo vyvijajlcej sa Casti
mesta severne od OC Bory.
Predpokladané investi¢né naklady: 3 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie cesty 11/505 v
DNV v suvislosti s
C22 o .
pokracujucou vystavbou v
uzemi severne od OC Bory.

Tabulka 3-18 Hodnotenie opatrenia C22 Skapacitnenie cesty 1l/505 v DNV v suvislosti s pokracujucou vystavbou v uzemi
severne od OC Bory.
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie modze viest k zdberu polnohospodarskej pody
C23. Cestny most Marchfeld - Zahorie

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Most bol referendom na rakuskej strane zamietnuty. Tento most tvori
predpoklad regionalneho prepojenia prihrani¢nych dzemi BSK a Dolného Rakuska.
Predpokladané investi¢né naklady: 14 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C23 Cestny most Marchfeld -
Zahorie

Tabulka 3-19 Hodnotenie opatrenia C23 Cestny most Marchfeld — Zdhorie
(Zdroj: Spracovatel)

C24. Predizenie Eisnerovej ulice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Tato komunikéacia tvori jeden zo zakladnych pristupov do novo
vyvijajucej sa Casti mesta severne od OC Bory.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C24 Predizenie Eisnerovej ulice

Tabulka 3-20 Hodnotenie opatrenia C24 PredlZenie Eisnerovej ulice
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Uzemia v lokalite

Lamadska brana - Bory. Opatrenie moze viest k zaberu polnohospodarskej pody.
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3.2 Severny koridor
Do severného koridoru patri nasledujice infrastruktdrne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:
o K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Raca - Trnava
e K7A  Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava
e K16 Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory
o K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory
e K20  Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok
e K26  Pezinok - Modra — Smolenice
e Alternativne K7A+K11

Elektrickova infrastruktura:
e E6 Predizenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory
e E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radialy
e EI12  Trat k Zelezni¢nej stanici v Raci

Cestna infrastruktura:
e (C4 Vybudovanie novej regiondlnej cesty — napojenie na krizovatku Triblavina — Chorvatsky
Grob (Teply pramen)
e (18 Cestall/502 obchvat Pezinka
e (C19  Cestall/502 obchvat Modry
e (25 Raca-preloika I/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach — Racianska)
e (26 Prepojenie Zabi Majer — Krastiany
e (32  Regiondlna cesta Chorvatsky Grob (Teply prameni) — Pezinok
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K7. Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Ra¢a — Trnava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
zatazeny Usek na trati 120, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regionalnu obsluhu v severovychodnej
Casti BSK a prijazd zo Slovenska. Je potrebny pre zdmery rozSirovania IDS BK na izemie TTSK. Zhotovitel
navrhuje vykonat najprv Ciastkové opatrenia na zvySenie priepustnosti trate, ktoré nie su az tak
finan¢ne narocné. Avsak s prihliadnutim na nutnost zabezpecdit dostatocny pozadovany pocet vlakov
na hore uvedenej trati bude nasledne nutné prijat opatrenie, ktoré zabezpeci skokovy narast
pozadovanych vlakov
Predpokladané investicné naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 2050
Ciastkové zvySenie
K7 priepustnosti na trati 120
Bratislava-Raéa - Trnava

Tabulka 3-21 Hodnotenie opatrenia K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Raca - Trnava
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu, pretoZe je podstatné pre zvysenie vykonnosti
na trati 120 pre potreby regionalnej dopravy.

K7A. Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030 (do roku 2025 opatrenie K7)

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddvodnenie: ZvySenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
najzatazenejsi Usek na trati 120, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regiondlnu obsluhu
v severovychodnej Casti BSK a prijazd zo Slovenska. Je potrebny pre zdmery rozSirovania IDS BK na
Uzemie TTSK. Zhotovitel navrhuje vykonat najprv Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnosti trate,
ktoré nie su az tak finanéne narocné. Avsak s prihliadnutim na nutnost zabezpecit dostatocny
pozadovany pocet vlakov na hore uvedenej trati bude nasledne nutné prijat opatrenie, ktoré
zabezpecia skokovy narast pozadovanych vlakov . V pripade nemoZnosti dostatocného navrhovaného
skapacitnenia trati 120 a 130 (napr. z priestorovych dévodov) PUM BSK navrhuje novu trat z Bratislavy
pre dialkovi osobnu a ndkladnu dopravu trasovanu v priestore medzi tratami 120 a 130 s naslednym
rozvetvenim do Galanty a Trnavy (K7A+K11). RPUM BSK navrhuje v tomto pripade, aby povodné trate
sluzili prioritne pre potreby regiondlnej Zelezni¢nej dopravy.
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Predpokladané investi¢né naklady: 280 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
4. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
5. Znizenie dopravnej nehodovosti
6. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
K7A Skapacitnenie trate 120
Bratislava-Raca - Trnava

Tabulka 3-22 Hodnotenie opatrenia K7A Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu, pretoze je podstatné pre zvysenie vykonnosti
na trati 120 pre potreby regionalnej dopravy.

K16. Bratislava hl. st. (mimo) — Bratislava-Raéa/Bratislava-Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Modernizicia tratového Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Raca
a useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Vajnory. SU to intenzivne zatazené Gseky na trati 120 a 130,
nevyhnutne potrebné pre zabezpecenie potrebnej kapacity v Zelezni¢nej primestskej osobnej
doprave, dialkovej doprave a nakladnej doprave.
Predpokladané investi¢né naklady: 67 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Bratislava hl. stanica (mimo) —
K16 Bratislava-Ra€a/Bratislava-
Vajnory

Tabulka 3-23 Hodnotenie opatrenia K16 Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory
(Zdroj: Spracovatel)
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K17. Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava-Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti trate, Ciastkové opatrenie z opatreni K8 a K11,
ktoré ma za ciel zlepSenie priepustnosti tohto tratového Useku.
Predpokladané investicné naklady: 38 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K17 Bratislava odb. Vinohrady -
Bratislava—Vajnory

Tabulka 3-24 Hodnotenie opatrenia K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava—Vajnory
(Zdroj: Spracovatel)

K20. Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/od6évodnenie: Vybudovanie novej regionalnej trate zo ZST Vajnory do ZST Pezinok
s obsluhou Uzemia Chorvatsky Grob - Slovensky Grob — Pezinok, Vytvorenie si vyZiada novu trasu
a mimourovnové krizovania s existujucimi aj navrhovanymi komunikaciami. Zaustenie je do severného
zhlavia ZST Vajnory ajuzného zhlavia ZST Pezinok. Trasovanie tejto regiondlnej Zelezni¢nej trate a
zastavok na nej, bude spresfiované podla stavu rozvoja celej oblasti, najma k rozsahu a typu zastavby
v dotknutom Uzemi. Poloha tejto trate bude tiez ovplyviiovana budicimi hlukovymi pomermi od
Zeleznic¢nej prevadzky.
Predpokladané investi¢né naklady: 89 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K20 Bratislava-Vajnory (mimo) —
Chorvatsky Grob — Pezinok

Tabulka 3-25 Hodnotenie opatrenia K20 Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvdtsky Grob — Pezinok
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Je potrebné toto hodnotenie v nasledovhom obdobi opatovne preverit, najma z hladiska
rozvoja prifahlého Uzemia a potrieb regionalnej dopravy. Opatrenie moze viest k zaberu
polnohospodarskej pody.

K20A. Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok (v pripade nerealizovania opatrenia
K7A, alebo K7A+K11)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Vybudovanie novej regionalnej trate zo ZST Vajnory do ZST Pezinok
s obsluhou Uzemia Chorvatsky Grob - Slovensky Grob — Pezinok. Vytvorenie si vyZziada novu trasu
a mimourovnové krizovania s existujucimi aj navrhovanymi komunikaciami. Zaustenie je do severného
zhlavia ZST Vajnory ajuzného zhlavia ZST Pezinok. Trasovanie tejto regiondlnej Zelezni¢nej trate a
zastavok na nej, bude spresifiované podla stavu rozvoja celej oblasti, najma k rozsahu a typu zastavby
v dotknutom Uzemi. Poloha tejto trate bude tiez ovplyviiovana bududcimi hlukovymi pomermi od
Zeleznicnej prevadzky. V pripade nemoznosti realizdcie opatrenia K7A (Skapacitnenie trate 120
Bratislava-Raca — Trnava) napriklad z priestorovych dévodov alebo nemoznosti vystavby novej trate
Bratislava — Trnava/Galanta (K7A+K11) je potrebné prikladat zvy$eny doraz na budovanie tejto trate,
kedZe ma vysoky potencial odbremenit trat 120. Tato ma vplyv iba na regionalnu dopravu.
Predpokladané investi¢né naklady: 89 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K20A Bratislava-Vajnory (mimo) —
Chorvatsky Grob — Pezinok

Tabulka 3-26 Hodnotenie opatrenia K20A Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvdtsky Grob — Pezinok
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody
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K26. Pezinok - Modra — Smolenice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Vybudovanie novej regiondlnej trate z Pezinka do Smolenic. Nova trat
bude jednokolajna, elektrifikovana, bude obsluhovat podhorské obce a vytvori okruh spojenim trati
120-116-112 - 110.
Predpokladané investi¢né naklady: 95 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K26 Pezinok - Modra - Smolenice

Tabulka 3-27 Hodnotenie opatrenia K26 Pezinok - Modra - Smolenice
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody
Alternativne K7A+K11

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2040

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddévodnenie: Nova trat zBratislavy pre dialkovi osobnd a ndkladni dopravu
trasovanu v priestore medzi tratami 120 a 130 snaslednym rozvetvenim do Galanty a Trnavy.
Predmetné opatrenie je nutné riesit v pripade nemoznosti dostato¢ného navrhovaného skapacitnenia
trati 120 a 130. RPUM BSK navrhuje v tomto pripade aby pévodné trate slizili prioritne pre potreby
regionalnej Zelezni¢nej dopravy.

E6. PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie:
PrediZenie elektri¢kovej trate po ZST Vajnory sa napaja na jestvujicu vajnorski radidlu na Zlatych
pieskoch a pokracuje po Zelezni¢nu stanicu Bratislava-Vajnory. Trat zabezpecuje obsluhu priemyselno-
obchodnejzény Tuhovska severne od cesty 1/61 a zarover zabezpecluje prepojenie MHD so Zelezni¢nou
dopravou.
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Predpokladané investi¢né naklady: 27 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
E6 Pregiienie Vajnorskej radialy
po ZST Vajnory

Tabulka 3-28 Hodnotenie opatrenia E6 PrediZenie Vajnorskej radidly po ZST Vajnory
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: V nasledujiucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Uzemia vo
Vajnoroch.

E7. Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radidly

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/od6évodnenie: V priestore medzi MC BA Vajnory aRada su u? v dneinej dobe
jestvujice oblasti s mnoZzstvom pracovnych prilezitosti (Rybni¢nd a Ul. na pdantoch) av blizkej
buducnosti sa pripravuje vystavba Nové Vajnory, Nemecka dolina a CEPIT (vybavenost s mnoZstvom
novych pracovnych prilezitosti a byvanie pre cca 16 000 obyvatelov) v priestore byvalého letiska
Vajnory a na severnom okraji MC Vajnory, €o si uz vyzaduje posilnenie siete hromadnej dopravy v celej
oblasti. Na toto uzemie bolo v uplynulom obdobi spracovanych viacero urbanistickych studii.
Vzhladom na pripravovand novu vystavbu, ako aj na poZiadavky posilnenia kolajovej hromadnej
dopravy v tejto Casti Uzemia, je navrhnuté vyhladové prepojenie elektrickovych trati medzi Zlatymi
pieskami a Komisarkami cez Gzemie s velkym rozvojovym potencidlom. Operator hromadnej dopravy
povaZuje toto prepojenie za Ziadlce, aj z hfadiska prevadzky.
UPN BA navrhuje prediZenie jestvujlce]j elektri¢kovej trate na Vajnorskej radiale z obratiska Zlaté
piesky iba po ZST BA- Vajnory.
Opatrenie vyznamne zmeni obsluhu Gzemia v prospech kolajovej MHD a bude mat pozitivny vplyv na
zmenu delby prepravne]j prace v neprospech IAD.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
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Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
E7 Prepojenie Vajnorskej a
Racianskej radialy

Tabulka 3-29 Hodnotenie opatrenia E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radidly
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Uzemia vo
Vajnoroch.

E12. Trat k Zelezniénej stanici v Radi

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trasa rieSi prestup elektricka — vlak a je navrhovand ako odbocka
z elektrickovej trate v Rali v priestore Detvianskej ulice. Je vSak v stiesnenom priestore
a pravdepodobne bude vyZzadovat asanaciu. Z dopravného hladiska tato trasa nema rozhodujuci
vyznam. Trat je v sulade s UGD. Z hladiska napojenia Zeleznice na MHD ma opatrenie iba lokalny
vyznam a nespada medzi prioritné opatrenia.
Predpokladané investi¢né naklady: 5 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
E12 Trat’ k zelezni€nej stanici
v Raci

Tabulka 3-30 Hodnotenie opatrenia E12 Trat k Zeleznicnej stanici v Raci
(Zdroj: Spracovatel)

C18. Cesta 11/502 obchvat Pezinka
Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samosprdvny kraj
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Charakteristika/oddvodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Pezinok od tranzitnej dopravy
prechadzajicou cestou 11/502. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpelnost adopady na Zivotné
prostredie. Realizovanim opatrenia v kratkodobom horizonte sa zabezpeci odklon tranzitnej dopravy
mimo centier a zastavenych Uzemi, ¢o ma priamy pozitivny vplyv na zniZenie imisii a tym na zdravie
obyvatelstva.

Predpokladané investicné naklady: 50 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
C18 Cesta 11/502 obchvat Pezinka

Tabulka 3-31 Hodnotenie opatrenia C18 Cesta 11/502 obchvat Pezinka
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody
C19. Cesta 11/502 obchvat Modry

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samosprdvny kraj
Charakteristika/oddévodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Modra od tranzitnej dopravy
prechadzajicou cestou 11/502. Vybudovanie obchvatu zvy$i bezpeclnost adopady na Zivotné
prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
C19 Cesta 11/502 obchvat Modry

Tabulka 3-32 Hodnotenie opatrenia C19 Cesta 1l/502 obchvat Modry
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie modze viest k zdberu polnohospodarskej pody
C25. Raca — prelozka 11/502 (Rybniéna — Pri Sajbach — Racianska)
Variant: maximalny
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Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Je to komunikacia vsprave amajetku mesta Bratislava, je to
najzatazenejSia cesta ll.triedy na vstupe do Bratislavy. Je dlhodobo navrhovana v iuzemnom pléne
hl.m.SR Bratislavy , ako aj v UPN R BSK s jej pripojenim a? na stredny dopravny okruh Bratislavy
v lokalite JaroSova — Pionierska.
Predpokladané investi¢né naklady: 55 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
Raca — prelozka 11/502
C25 (Rybniéna — Pri Sajbach —
Racianska)

Tabulka 3-33 Hodnotenie opatrenia C25 Raca — prelozka 11/502 (Rybni¢nd — Pri Sajbdch — Racianska)
(Zdroj: Spracovatel)

C26. Prepojenie Zabi Majer — Krasfiany

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Je to privadzajuca komunikacia k navrhovanému tunelovému
prepojeniu medzi Krasnanmi a Poliankami. Komunikacia bude v sprave hl.m.SR Bratislavy. Je
navrhovand v Uzemnom pldne hl.m.SR Bratislavy. Tato komunikacia spolu s prepojenim cez Karpaty
vytvori nové tangencidlne prepojenie medzi vychodnou a zdpadnou castou Bratislavy. Bude sluZit
najma pre mestsku AD.
Predpokladané investi¢né naklady: 8 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvysSenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
C26 irepgjenle Zabi Majer -
rasnany

Tabulka 3-34 Hodnotenie opatrenia C26 Prepojenie Zabi Majer - Krasfiany
(Zdroj: Spracovatel)
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C32. Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply pramefri) — Pezinok

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Je to novo navrhovand cesta Ill.tr., ktord bude vytvarat jeden
z hlavnych dopravnych pristupov do pripravovaného rozvojového Uzemie v priestore medzi dialnicou
D1 a rezervaciou Sur. Dopravne je pripojena na novobudovanu cestu lIl. triedy medzi MUK Triblavina
a Teplym prameriom a cestu 11/502 v Pezinku.
Predpokladané investicné naklady: 22 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

c32 Regionalna cesta Chorvéts_ky
Grob (Teply pramen) — Pezinok
Tabulka 3-35 Hodnotenie opatrenia C32 Regiondlna cesta Chorvdtsky Grob (Teply pramen) — Pezinok
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: S postupujicim rozvojom Gzemia medzi Bernoldakovom a Slovenskym Grobom je potrebné
preverit toto hodnotenie. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody.
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3.3 Severovychodny koridor
Do severovychodného koridoru patri nasledujice infrastruktidrne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:
o K8 Ciastkové opatrenia na zvy3enie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava-Vajnory —
Senec resp. Galanta
o K11 Modernizdcia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové
Zamky — Sturovo
Cestna infrastruktura:

e (3 Vybudovanie mimourovriovej krizovatky Triblavina na D1 (nulovy variant)

e (5 Skapacitnenie dialnice D1 v Useku Vajnory — Senec — vychod + Uprava zjazdu na dialnicu
v Senci

e (6 Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec-vychod — Trnava

e (Cl4 Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore od krizovatky s D4 s krizovanim cesty
11/572 juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomasov — privadzac z I1/510 — VIckovce
— pokracovanie na smer Nitra

o (17 Skapacitnenie cesty /61 — Vajnory — Senec

e (33  Vybudovanie cesty s krizovanim /61 s pokracovanim medzi obcami Bernoldkovo,
Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zalesie az na krizovatku na D4

e (34  Severny/vychodny obchvat Senca prepojenie komunikacii 11/503 a I/61 a prepojenie

komunikacii 1/61 a 1/62
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Obrdzok 3-3 Infrastrukturne opatrenia v SV koridore (Zdroj: Spracovatel)
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K8. Ciastkové opatrenia na zvy$enie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava-Vajnory — Senec resp.
Galanta

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: ZvySenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
najzatazenej$i Usek na trati 130, nevyhnutne potrebny pre dopravnl regionalnu obsluhu
v severovychodnej casti BSK. Je potrebny pre zamery rozsirovania IDS BK na Uzemie TTSK.
Modernizacia je pripravovand vramci medzinarodného Zelezniéného tahu v IV. multimodalnom
koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest. Zhotovitel navrhuje vykonat najprv
Ciastkové opatrenia na zvySenie priepustnosti trate, ktoré nie su az tak finan¢ne narocné. Avsak
s prihliadnutim na nutnost zabezpedit dostatocny pozadovany pocet vlakov na hore uvedenej trati
bude nasledne nutné prijat opatrenie, ktoré zabezpedi skokovy narast pozadovanych vlakov.
Predpokladané investi¢né naklady: 50 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
Ciastkové opatrenia na
K8 zvysenie priepustnej
vykonnosti na trati Bratislava-
Vajnory — Senec resp. Galanta

Tabulka 3-36 Hodnotenie opatrenia k8 Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava-Vajnory —
Senec resp. Galanta
(Zdroj: Spracovatel)

K11. Modernizacia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové Zamky -
Sturovo

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddvodnenie: Skokové zvysenie priepustnej vykonnosti trate. Zvysenie rychlosti a
kapacity trate 130 na pozadovany pocet vlakov. NajzataZzenejsi Usek na trati 130 je popisovany
v opatreni K8. Zvysenie priepustnosti je potrebné pre dopravnu regionalnu obsluhu vo vychodnej ¢asti
BSK. Je potrebny pre zamery rozsirovania IDS BK na Uzemie TTSK. Modernizacia je pripravovana v rdmci
medzinarodného Zelezniéného tahu v IV. multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha —
Bratislava — Budapest. V pripade nemoznosti dostato¢ného navrhovaného skapacitnenia trati 120
a 130 (napr. z priestorovych dévodov) PUM BSK navrhuje novu trat z Bratislavy pre dialkovd osobnu
a ndkladnu dopravu trasovanu v priestore medzi tratami 120 a 130 s naslednym rozvetvenim do
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Galanty a Trnavy (K7A+K11). RPUM BSK navrhuje v tomto pripade, aby pévodné trate sluzili prioritne
pre potreby regiondlnej Zelezni¢nej dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 200 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Modernizacia a skapacitnenie
zelezni¢nej trate 130 BA -
Senec — Galanta — Nové Zamky
— Sturovo

K11

Tabulka 3-37 Hodnotenie opatrenia K11 Modernizdcia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové
Zdmky — Stiirovo

(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Délezitost tohto opatreniach postupne narastd. Je potrebné toto hodnotenie v nasledovnom

obdobi opatovne preverit. Sucasne je tymto rieSeny IV. multimodalny medzindrodny dopravny
koridor.

C5. Skapacitnenie dialnice D1 v Useku Vajnory — Senec—vychod + Uprava zjazdu na dial'nicu v Senci

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny Usek je dlhodobo pretaZovany najma v smeru vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamnda medzindrodna trasa pre medzindarodnu dopravu. Poziadavka na zvysenie
priepustnosti trasy vychadza z prognostickych tdajov ktoré vychadzaju z dopravného modelu.
Predpokladané investi¢né naklady: 330 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvysSenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 2040 2050

Skapacitnenie dialnice D1 v
useku Vajnory — Senec-vychod
+ Uprava zjazdu na dialnicu v
Senci

C5

Tabulka 3-38 Hodnotenie opatrenia C5 Skapacitnenie dialnice D1 v useku Vajnory — Senec—vychod + tuprava zjazdu na
dialnicu v Senci
(Zdroj: Spracovatel)

C6. Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec-vychod — Trnava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny usek je dlhodobo pretazovany najmi v smeru vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamna medzindrodna trasa pre medzinarodnu dopravu. PoZiadavka na zvysenie
priepustnosti trasy vychadza z prognostickych Gdajov ktoré vychadzaju z dopravného modelu.
Predpokladané investi¢né naklady: 360 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
cé Skapacitnenie dial'nice D1
v useku Senec-vychod — Trnava

Tabulka 3-39 Hodnotenie opatrenia C6 Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec — Trnava
(Zdroj: Spracovatel)

C14. Rychlostna cesta R1 - budtica trasa v koridore od kriZovatky s D4 s krizovanim cesty 11/572
juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomasov — privadza¢ z 11/510 — VI¢kovce — pokracovanie na
smer Nitra

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Realizicia tejto trasy rychlostnej cesty R1 bude smerovat maximalny
prud dopravy od Nitry priamo na okruznu dialnicu D4. Prevadzka na R1 bude mat priaznivy dopad
odlahcenie intenzity dopravy na D1 v Useku Trnava — Bratislava.
Predpokladané investi¢né naklady: 500 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
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2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Rychlostna cesta R1 -
buduca trasa v koridore od
krizovatky s D4 s krizovanim
cesty 11/572 juhovychodne od
Mostu pri Bratislave —
Tomasov — privadzaé z 11/510 —
Viékovce — pokrac¢ovanie na
smer Nitra

Cl4

Tabulka 3-40 Hodnotenie opatrenia C14 Rychlostnd cesta R1 — buduca trasa v koridore od kriZovatky s D4 s kriZzovanim cesty
/572 juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomdsov — privddza¢ z /510 — Vi¢kovce — pokracovanie na smer Nitra

(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: V nasledujicom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska vyvoja dopravy v tejto

oblasti a pristupovych tras z celého Slovenska do BSK a Bratislavy. Jednd sa o rozdelenie dopravy na
dialnici D1 v Useku TT — BA. Opatrenie mdze viest k zaberu polnohospodarskej pédy

C17. Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — Senec

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Vzhladom na prudko sa rozvijajuce rezidenéné zény v oblasti okolo
Senca je dlhodobo nevyhnutna potreba posilnit kapacity cestnej siete vo vztahu k jazdam do Bratislavy.
Rekonstrukcia I/61 v Gseku Bratislava-Vajnory - Senec je dlhodobo pripravovana a odkladana.
Predpokladané investi¢né naklady: 60 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvysSenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
c17 Skapacitnenie cesty 1/61 —
Vajnory — Senec

Tabulka 3-41 Hodnotenie opatrenia C17 Skapacitnenie cesty I/61 — Vajnory — Senec
(Zdroj: Spracovatel)

C33. Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokra¢ovanim medzi obcami Bernoldkovo, lvanka pri
Dunaji, obchvat obce Zalesie aZ na krizovatku na D4

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
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Charakteristika/odévodnenie: Je to novo navrhovana regiondlna cesta, ktord podstatne vylepsi
dopravné podmienky v obci Ivanka p.D. Dopravne je pripojend na MUK Triblavina, vytvéra novu
krizovatku na ceste I/61 , krizuje jestvujucu cestu 111/1041 a pripaja sa na D4 do MUK.
Predpokladané investi¢né naklady: 27 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Vybudovanie cesty s
krizovanim 1/61

s pokracovanim medzi obcami
Bernolakovo, Ivanka pri
Dunaji, obchvat obce Zalesie
az na krizovatku na D4

C33

Tabulka 3-42 Hodnotenie opatrenia C33 Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokra¢ovanim medzi obcami Bernoldkovo,
Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zdlesie aZ na kriZovatku na D4
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polnohospodarskej pody

C34. Severny/vychodny obchvat Senca prepojenie komunikacii 11/503 al/61 a prepojenie
komunikacii 1/61 a 1/62

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Realizidciu opatrenia je potrebné preverit samostatnou studiou resp.
stavebnym zdberom, pricom je nevyhnutné multimoddlne posudenie.
Predpokladané investi¢né naklady: 51 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Pozn. Opatrenie méZe viest k zaberu polnohospoddrskej pdy
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3.4 Vychodny koridor
Do vychodného koridoru patri nasledujuce infrastruktirne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

e K1 Ciasto€né zvysenie priepustnej vykonnosti Zelezni¢nej trate Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské Streda, konkrétne vybudovanie odbocky RuZinov, rekonstrukcia dopravne;j
kolaje v ZST Nové Kogariskd pre nakladnt dopravu

e K12  Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice

e K13  Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s tratou do
Samorina)

Elektrickova infrastruktara:

e E5 Prepojenie Kosicka — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny most
Cestna infrastruktura:

e (2 Rychlostna cesta R7 v Useku Bajkalska — hranica kraja BSK — Holice

e (21 PreloZzka cesty 11/510 v Tomasove
Lodna doprava:

o |1 DunajBUS
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K12. Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti tohto tratového Useku trate 131 sa dosiahne
zlepsenie dopravnej obsluznosti, zvySenie prepravnej rychlosti a zlepSenie priepustnosti najma
v smere na trat 131 v smere Dunajska Streda a Komarno pre vytvorenie dostatoénych podmienok pre
posilnenie prepravnej kapacity pre dopravnu regiondlnu obsluhu vo juhovychodnej casti BSK. Je
potrebny pre zdmery rozsirovania IDS BK na Uzemie TTSK.
Predpokladané investicné naklady: 66 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K12 Skgpacitnenie Nové Mesto
(mimo) — Podunajské Biskupice

Tabulka 3-43 Hodnotenie opatrenia K12 Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu uz v siéasnosti, pretoze podstatné pre zvys$enia
vykonnosti na trati 131 pre potreby regionalnej dopravy.

K13. Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s tratou do Samorina)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddévodnenie: Zvysenim vykonnosti tohto tratového uUseku trate 131 sa dosiahne
zlepSenie dopravnej obsluznosti, zvySenie prepravnej rychlosti a zlepSenie priepustnosti najma
v smere na trat 131 v smere Dunajska Streda a Komarno pre vytvorenie dostato¢nych podmienok pre
posilnenie prepravnej kapacity pre dopravnu regiondlnu obsluhu vo juhovychodnej casti BSK. Je
potrebny pre zdmery rozSirovania IDS BK na Uzemie TTSK. Priamo nadvazuje na opatrenie K12.
Predpokladané investi¢né naklady: 55 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050

Skapacitnenie Podunajské
Biskupice — Kvetoslavov —
Dunajska Streda (aj s trat'ou do
Samorina)

K13

Tabulka 3-44 Hodnotenie opatrenia K13 Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajskd Streda (aj s tratou do
Samorina)

Pozn.: opatrenie je potrebné pripravovat na realiziciu uz v sic¢asnosti, pretoze podstatné pre
zvySenia vykonnosti na trati 131 pre potreby regionalnej dopravy. Opatrenie moze viest k zaberu

polnohospodarskej pody
E5. Prepojenie Kosicka — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny most

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trasa E5 je vedena od Kosickej ulice v dotyku s navrhovanym TIOP-om
pri Pristavnom moste do Podunajskych Biskupic. Nadvazuje na trat E13 Kamenné nam. — Mlynské Nivy
— Kogicka a na trat E4 Safarikovo ndm. — Pribinova — Ko$icka — Mileti¢ova. Opatrenie posilni podiel
elektrickej trakcie na obsluhe vychodnych casti mesta a znizi negativne dopady spalovacich motorov
na zivotné prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 60 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050

Prepojenie Kosicka — ZST
E5 Podunajské Biskupice v dotyku
P+R a TIOP Pristavny most

Tabulka 3-45 Hodnotenie opatrenia E5 Prepojenie Kosickd — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny most
(Zdroj: Spracovatel)
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C21. Prelozka cesty 11/510 v Tomasove

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj

Charakteristika/oddvodnenie: Obchvat odbremeni obec Tomasov od tranzitnej

dopravy

prechadzajicou cestou 11/510. Vybudovanie obchvatu zvy$i bezpeclnost adopady na Zivotné

prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZzenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040

2050

Prelozka cesty 11/510

c21 v
v Tomasove

Tabulka 3-46 Hodnotenie opatrenia C21 Prelozka cesty 1l/510 v Tomdsove
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie mdze viest k zaberu polnohospodarskej pody.

54




L1. DunajBUS

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Dunajbus je linka osobnej vodnej dopravy, ktora formou pravidelnej
prevadzky obsluhuje obce na brehu Dunaja od Bratislavy aZz po Gabcikovo. DUNAIJBUS je
prevadzkovany zdruzenim PRO-Danubia, vytvorenym za uUcelom vyuzivania volného priestoru na
Dunaji. Pre zabezpecenie tejto lodnej prepravy je nevyhnutné vybudovat nastupiskd s dostato¢nymi
parkoviskami pre IAD, resp. bicykle, spolu s organizovanim doplnkovej hromadnej autobusovej
dopravy, privazajucich cestujucich k lodiam. Odakava sa dennd prevadzka, pricom na vyuzivanost
a ekonomiku prevadzky bude mat velky vplyv pocasie a sezénnost (priblizne 9 mesiacov z roka a preto
Zhotovitel neodporuca v pripade realizovania opatrenia zaclenit do IDS BK). Predpokladany denny
vykon je 2 800 cest./pracovny deri, ¢o znamena 546 000 cest./rok.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
L1 DunajBUS

Tabulka 3-47 Hodnotenie opatrenia L1 DunajBUS
(Zdroj: Spracovatel)
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3.5 JuZny koridor

Do severného koridoru patri nasledujuce infrastruktirne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

e K14  Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT

o K21 Bratislava-PetrZzalka — Rusovce — Statna hranica HU
Elektrickova infrastruktuira:

e E1 Bosakova — Janikov Dvor (nulovy variant)
Cestna infrastruktura:

e (11 D2 Krizovatka Cunovo
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K14. Skapacitnenie PetrZalka (mimo) — hranica AT

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: zvysenie kapacity trate na priamom kolajovom prepojeni Bratislavy
a Viedne. Zrychli a skapacitni kolajovi medzistatnu prepravu. Ma velky vyznam na posilneni kolajovej
osobnej a ndkladnej dopravy medzi SK a A. Umoziuje spolu s realizdciou inych opatreni kolajové
prepojenie letisk M.R.Stefanika a Schwechat.
Predpokladané investi¢né naklady: 15 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 2040 2050
K14 Skapacitnenie Petrzalka
(mimo) — hranica AT

Tabulka 3-48 Hodnotenie opatrenia K14 Skapacitnenie PetrZzalka (mimo) — hranica AT
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn.: Délezitost tohto opatreniach postupne narastd. Je potrebné toto hodnotenie v nasledovnom

obdobi opatovne preverit.
K21. Bratislava-Petrzalka — Rusovce — statna hranica HU

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddévodnenie: Rekonstrukcia a zvySenie kapacity trate na priamom kolajovom
prepojeni Bratislavy a Gyoru. Zrychli a skapacitni vnitromestsku (Rusovce) a medziregionalnu kolajovu
osobnu prepravu, ktord je vyuZivand najma cestami vramci regidnov Zupa Gyor azdpadnym
Slovenskom. Rovnako ma vplyv aj na medzinarodnu nakladnu prepravu.
Predpokladané investi¢né naklady: 30 000 000 EUR

Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050

Bratislava-Petrzalka —

K21 Rusovce - statna hranica HU

Tabulka 3-49 Hodnotenie opatrenia K21 Bratislava-PetrZalka — Rusovce — stdatna hranica HU
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn.: Dblezitost tohto opatreniach postupne narasta. Je potrebné toto hodnotenie v nasledovnom

obdobi opatovne preverit, najma z hladiska medzinarodnych vztahov.
C11. D2 Krizovatka Bratislava — Cunovo

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Tato mimourovriova krizovatka pripaja reziden¢né oblasti v juznej €asti
Petrzalky a zniZi tranzitni dopravu cez historickd ¢ast Rusoviec. Z hladiska prevadzky dopravy je to
vyznamny prepojovaci prvok medzi dialni¢nou a cestnou sietou pred hranicou s Madarskom.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
C11 D2 Krizovatka Cunovo

Tabulka 3-50 Hodnotenie opatrenia C11 D2 Kriovatka Cunovo
(Zdroj: Spracovatel)
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3.6 Tangenciadlne prepojenia v ramci BSK

Do tangencidlnych prepojeni patria nasledujuce infrastruktirne opatrenia.
Elektrickova infrastruktura:

E1l1l

Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, Ruzinovskej a Vrakunsko-biskupickej

radidly

Cestna infrastruktura:

Cc1
C12
C20
C20A

c27

Dialnica D4 v Useku Jarovce — most cez Dunaj - po 11/502 v Raci

Dialnica D4 Bratislava, Raca - Zahorska Bystrica

Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie zupného okruhu — tunel pod Babou
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu (Senec I/61 - MUK s D1
»,Senec” — Pezinok)

Prepojenie Krasfiany — Polianky
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E11. Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, RuZinovskej a Vrakunisko-biskupickej radidly

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/odovodnenie: Trat ma velky dopravny vyznam pri zabezpecovani tangencialnych
vztahov az prevadzkového hladiska bude tangenta prinosom aj pri mimoriadnych situaciach
a vylukach. ZloZita je prva Cast tangenty, ktord spdja raciansku a vajnorsku radialu. Bolo skimanych
niekolko variantov, pri¢om vyhovujuci je podla UGD névrh Riazanskou ulicou. Trat je v stlade s UGD
Bratislavy. Opatrenie zabezpeluje tangencidlne vztahy kolajovou dopravou a z prevadzkového
hladiska zniZuje zranitelnost elektrickovej dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 90 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Tangencialne prepojenie
Racianskej, Vajnorskej,
Ruzinovskej a Vrakurisko-
biskupickej radialy

Ell

Tabulka 3-51 Hodnotenie opatrenia E11 Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, RuZinovskej a Vrakunsko-
biskupickej radidly
(Zdroj: Spracovatel)

C12. Dial'nica D4 Bratislava, Raca - Zahorska Bystrica

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Najvyznamnejsia ¢ast tohto Useku je tunel Karpaty, ktorym sa prepoji
zdpadnd avychodna cast dialnice D4 avytvori priame kapacitné prepojenie medzi zdpadnou
a vychodnou ¢astou BSK. Jeho vyznam narastie po prepojeni s rakuskou rychlostnou cestou S8. Tento
projekt nie je zamerany na podporu VOD, ale primarne ma sluZit na odvedenie tazkej tranzitnej
nakladnej dopravy z Usekov dialnic D1 a D2 v intravildane Bratislavy.
Predpokladané investicné naklady: cca 1 mld. EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
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2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

Hodnotenie opatrenia
Oznacenie

opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
c12 Dial'nica D4 Bratislava, Raca

- Zahorska Bystrica

Tabulka 3-52 Hodnotenie opatrenia C12 Dialnica D4 Bratislava, Raca - Zdhorskad Bystrica

(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody

C20. Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu — tunel pod Babou

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Délezitd tangencidlna spojnica medzi zadpadnou a vychodnou ¢astou
BSK pre regiondlnu dopravu. Zabezpecuje priame pripojenie logistickych a priemyselnych centier na
Useku Senec - Pezinok v smere na dialhicu D2. ZvySuje bezpecénost dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 180 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
C20 Cesta II/503 tunel pod Babou

Tabulka 3-53 Hodnotenie opatrenia C20 Cesta Il/503 tunel pod Babou
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody

C20A Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu Senec 1/61 — MUK s D1 ,Senec” —
Pezinok

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie:
Tento Usek cesty je najvyznamnejSou sucastou tzv. ,zupného okruhu” vedeného po ceste 11/503. jeho
dopravny vyznam je navysSeny vystavbou logistickych centier (v 2019 tu bolo 27 velkoplosnych
logistickych hal) na Useku cesty 11/503 medzi Sencom a Vinicnym. Privadza najm& nakladnd
automobilovt dopravu cez MUK Senec na dialnicu D1. Usek cesty 11/503 Pezinok — Senec, je mozné
charakterizovat ako privadza¢ na dialnicu D1. Opatrenie je nutné zacat realizovat nasledne po
vybudovani opatrenia C18, kedZe v opacnom pripade by prislo k napojeniu tohto opatrenia na cestu
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11/502 v zastavanom Uzemi Pezinka a zhorsilo by momentélnu dopravnu situaciu ako v meste Pezinok,
tak aj na ceste 11/502. Opatrenie navrhujeme vybudovat v celom rozsahu ako 4-pruhovi komunikaciu.
Predpokladané investi¢né naklady éast Senec-Pezinok: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Skapacitnenie cesty 11/503 -
Vytvorenie zupného okruhu
(Senec 1/61 — MUK s D1
»oenec” — Pezinok)

C20A

Tabulka 3-54 Hodnotenie opatrenia 20A Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu (Senec — MUK s D1 ,Senec”
— Pezinok)
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Opatrenie je nutné realizovat najma s prihliadnutim na nakladnd dopravu. Cesta 11/503 ma pre
obyvatelov podkarpatského pasu charakter dialni¢ného privadzaca.

C27. Prepojenie Krasnany — Polianky

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Je to navrhované tunelové prepojenie medzi Krasfianmi a Poliankami.
Komunikacia bude v sprave hl.m.SR Bratislavy. Je navrhovana v izemnom plane hl.m.SR Bratislavy.
Toto tunelové prepojenie s orientatnou di?kou tunela cca 4700m cez Karpaty vytvori nové
tangencidlne prepojenie medzi vychodnou a zapadnou d¢astou Bratislavy. Bude slizit najma pre
mestsku AD.
Predpokladané investi¢né naklady: 250 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
co7 | Prepojenie Krasfiany —
Polianky

Tabulka 3-55 Hodnotenie opatrenia C27 Prepojenie Krasriany — Polianky
(Zdroj: Spracovatel)

64



3.7 Zdbna Bratislava

Do zdény Bratislava patria nasledujice infrastruktirne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

o K4 Modernizécia ZST Bratislava hl. st.

e K5 2. kolaj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové Mesto

e K9 Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie

e K10  Rekonstrukcia ZST UNS

e K15 Napojenie letiska M.R. Stefanika novym tratovym tsekom

e K18 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka

e K19  Bratislava predmestie —Bratislava-filidlka — Bratislava-Nivy

e K29/E29Kolajové prepojenie Bratislava-Nivy/filidlka s Petrzalkou

e K30 Modernizacia ZST Bratislava-Vajnory

e K31  Skapacitnenie Bratislava predmestie — odb. Mociar
Elektrickova infrastruktura:

e E2 PrediZenie RuZinovskej radidly po TIOP RuZinov

e E4 Prepojenie od Safarikovho ndm. cez Kosicku ul. so zapojenim do RuZinovskej radialy

e EI0 Ruzinovska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko M.R. Stefanika

e E13 Prepojenie Kamenné nam. — KoSicka cez lokalitu Mlynské Nivy
Cestna infrastruktura:

e (28  Severnatangenta (Prazska — Jarosova)

e (31 Vrakufia—obchvat v prediZeni Galvaniho ulice

e (29 Vajnory-—severny a vychodny obchvat

e (30 Bajkalskad — odstranenie urovnovych krizovani
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K4. Modernizacia ZST Bratislava hl. st.

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Nutné dobudovanie nastupisk s pozadovanymi parametrami pre
zlepsenie priepustnosti a obsluznosti cestujucich a zvySenie prepravnej kapacity hlavnej stanice pre
pozadované buduce prepravné naroky.
Predpokladané investi¢né naklady: 140 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VoD
3. Znizenie dopravnej nehodovosti
4. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K4 Modernizacia ZST Bratislava hl.
st.

Tabulka 3-56 Hodnotenie opatrenia K4 Modernizdcia ZST Bratislava hl. st.
(Zdroj: Spracovatel)

K5. 2. kol'aj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava-Nové Mesto

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: ZvySenim vykonnosti tohto tratového Useku sa dosiahne zlepsenie
dopravnej obsluznosti, zvySenie prepravnej rychlosti a zlepsenie priepustnosti najméa v smere na trat
131 v smere Dunajska Streda a Komarno, ako aj moznost prediZenia vlakov od Kdtov/Marcheggu
v sucasnosti konciacich v Bratislava hl. st. na smer Bratislava-Nové Mesto.
Predpokladané investi¢né naklady: 62 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

2. kol'aj Bratislava hl. stanica

KS (mimo) - Bratislava-Nové Mesto

Tabulka 3-57 Hodnotenie opatrenia K5 2. kolaj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava-Nové Mesto
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn.: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu, pretoZe je podstatné pre zvysenie vykonnosti

K9. Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: ZlepSenie dopravnej obsluznosti a skvalitnenie prestupovych moznosti
medzi vlakovou dopravou (dialkovou aj regionalnou) a kapacitnou sietou MHD — elektri¢kova radiala
na Racianskej ul.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VOD
3. Znizenie dopravnej nehodovosti
4. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Prestavba prestupového uzla

K9 Vinohrady/predmestie

Tabulka 3-58 Hodnotenie opatrenia K9 Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie
(Zdroj: Spracovatel)

K10. Rekonstrukcia ZST UNS

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti zariadeni pre nakladnu Zelezni¢nd dopravu.
V pripade realizacie pripojenia na siet MHD v BA, bude moiné silnejsie vyuZivanie tejto stanice
primestskej osobnej doprave ako prestupovy terminal.
Predpokladané investi¢né naklady: 22 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
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2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
- Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
- Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
- Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K10 Rekonstrukcia ZST UNS

Tabulka 3-59 Hodnotenie opatrenia K10 Rekonstrukcia ZST UNS
(Zdroj: Spracovatel)

K15. Napojenie Letiska M.R. Stefanika novym tratovym Gsekom

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/od6évodnenie: Bratislava - Letisko M. R. Stefanika, s funkciou medzindrodnej zastavky
expresnych a rychlych vlakov najma pre spojenie letisk a vSetkych magistralnych smerov cez stanicu
Bratislava-Nové Mesto a Bratislava-Petrzalka, zastavka prepojena na priamy systém obsluhy letiska a
nosny systém MHD Bratislavy. Predpoklada sa zapojenie Zelezni¢nych trati na trate 130, 131 a 132.
Umoziiuje spolu s realizaciou inych opatreni kolajové prepojenie letisk M.R.Stefanika a Schwechat.
Predpokladané investi¢né naklady: 415 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VvOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Napojenie letiska M.R. Stefanika
K15 . s
novym tratovym usekom

Tabulka 3-60 Hodnotenie opatrenia K15 Napojenie letiska M.R. Stefdnika novym tratovym tsekom
(Zdroj: Spracovatel)
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K18. Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: : Rekonstrukcia a zvy3enie vykonnosti trate na priamom kolajovom
prepojeni Bratislavy s Viedfiou a Gyorom. Zrychli a skapacitni kolajovi medziStatnu prepravu, ktora je
vyuzZivana najma cestami vramci regiénov Niederoesterreich, Burgerland, Gyor-Moson-Sopron
a zapadnym Slovenskom. M4 velky vyznam na posilneni kolajovej osobnej dopravy a nakladnej
dopravy medzi SK, Aa H. UmoZiuje spolu s realizaciou inych opatreni kolajové prepojenie letisk
M.R.Stefanika a Schwechat.
Predpokladané investi¢né naklady: 80 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K18 Brat!slava—Nov{e Mesto (mimo) —
Bratislava-Petrzalka

Tabulka 3-61 Hodnotenie opatrenia K18 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-PetrZalka
(Zdroj: Spracovatel)

K19. Bratislava predmestie — Bratislava-filiadlka/Bratislava-Nivy

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/od6évodnenie: Revitalizdcia Useku Bratislava predmestie — Bratislava-filidlka. Studia
realizovatelnosti 7SR, dopravny uzol Bratislava vo svojej zavere¢nej ¢asti v rdmci Alternativy ¢. 4
odporuéa realizaciu tohto Useku. PUM BSK odporuca preverit moznosti predizenia tejto trate do
Bratislava-Nivy v dotyku s autobusovou stanicou (spoloc¢ny HUB), ¢im d6jde k vyraznému posilneniu
regionalneho vyznamu tejto trate. Lokalita Nivy je dblezity zdroj a ciel ciest v BSK, ktorého atraktivita
sa intenzivnou vystavbou neustdle zvySuje. Znamenalo by to aj nepotrebnost vedenia spojov PAD
najma zo smerov Pezinok a Senec na autobusovu stanicu, nakolko tento prepravny prud by bol
prevedeny na ZD. Ukonéenie trate v bode filidlka by znamenalo vysoké naroky na kapacitu MHD.
Technické riesenie ukoncenia tohto Useku v bode Bratislava-filidlka alebo Bratislava-Nivy musi
umoznovat pripadné budice pokracovanie trate smerom na juh — nie je Gcelné zvolit riesenie dead-
end. V nadvaznosti na tento Usek K19 odporucame preverit moznosti dalSieho kolajového (nie nutne
Zelezni¢ného) prepojenia koneéného bodu tejto trate filidlka alebo Nivy s Petrzalkou K29/E29.

70



Predmetom PUM nie je navrhovat presné technické rieSenia, tie budd predmetom dalsich
samostatnych studii.
Predpokladané investi¢né naklady: 190 000 000 EUR / 250 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K19 Brat!slava p_r_e'dmestie - _
Bratislava-filidlka/ Bratislava-Nivy

Tabulka 3-62 Hodnotenie opatrenia K19 Bratislava predmestie —Bratislava-Filialka — Bratislava-Nivy
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu pre potreby regionalnej dopravy v tomto
smere

K29/E29. Kolajové/elektrickové prepojenie Bratislava-filialka/Bratislava-Nivy s Petrzalkou (v
nadvaznosti na K19)

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2050

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddvodnenie: Pévodny koncept vystavby nosného systému kolajovej dopravy v BA
v trase predmestie — filidlka — Nivy — PetrZalka. Pre zloZitost a nakladnost riesenia prechodu cez Dunaj
bude potrebné toto opatrenie technicky a financne doriesit. V sucasnosti je nosny systém MHD v BA,
neoficidlne, ustaleny na baze elektrickovej MHD a Zelezni¢nych trati. V minulosti bola zastavena
realizacia projektu prepojenia koridorov TEN-T 17 v trase predmestie — filidlka — Nivy — PetrZalka pre
dialkovu aj regionalnu dopravu, vedeny hlbokym tunelovym rieSenim v celej trase vratene prekonania
rieky Dunaj, pre jeho finanénli naro¢nost. Nasledne bola vroku 2012 vypracovand ,Stddia
uskutocCnitelnosti — Kolajova infrastruktura Bratislavskej integrovanej dopravy”, ktora predstavila
viaceré varianty mozného kolajového prepojenia s Petrzalkou. Studia odporucila realizaciu IDS BK, 7
TIOP v Bratislave, 3 TIOP v okresnych mestach, 5 P+R v regidne, rekonstrukcia el. trati na Hlavnu stanicu
a do Dubravky, predizenie el. trati Vajnory, RuZinov, Bory, vystavba el. trate do Petrzalky vratane
rekonstrukcie Starého mosta a nakupu vozidiel. Viaceré z tychto opatreni uz boli zrealizované alebo sa
pripravuju na realizéciu. Studia vtom &ase neodporucila realiziciu ziadneho variantu kolajového
prepojenia predmestie — filidlka — Nivy — Petrzalka z dovodov bud’ technickych, environmentdlnych,
alebo ekonomickych. Uvadza sa, Ze u projektov, kde nebola splnenda podmienka na ekonomicku
efektivitu, nie je mozné vylucit, Ze v buducnosti pride k zmene vstupnych parametrov, ktoré by mohli
znamenat zmenu v zaveroch ekonomického postdenia. Ak sa pri dalSich variantoch preukaze moznost
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vyrieSenia uvedenych technickych a environmentalnych problémov je takisto mozné tieto varianty
v bududcnosti odporucat, nakolko prinasaju prinosy k rieSeniu situacie v doprave v Bratislave a okoli.
Uvadza sa, Ze bude vyhodnejsie pripravit projekt technického riesenia stanice filialka ako stanice ¢isto
pre primestsku dopravu s krat$imi nastupiskami, v mensej hibke pod povrchom a blizsie k prestupnym
zastavkam MHD ako pbévodné rieSenie reSpektujuce potreby dialkovej dopravy. Technické rieSenie
musi reSpektovat pripadné buduice pokraCovanie trate smerom na juh. Prinesie to nielen znizenie
investi¢nych a prevadzkovych nakladov, ale bude mat aj vyssie prinosy pre riesenie problémov vo VOD
v Bratislave a regidne, ¢o by znamenalo aj vyssSie vyuZivanie cestujucimi, a teda aj vysSiu ekonomicku
ndvratnost.

Realizacia prvej Casti trasy predmestie — filidlka — Nivy — Petrzalka, a to Usek Bratislava predmestie —
Bratislava-filidlka bol $tudiou realizovatelnosti - ZSR, dopravny uzol Bratislava u? odporuéeny na
realizaciu ako Zelezni¢na trat pre regionalnu dopravu (a teda preverovanim musi prejst uz iba zvy$na
¢ast trasy). PUM BSK odportéa preverit moznost prediZenia trate Bratislava predmestie — Bratislava-
filialka do lokality Nivy po autobusovu stanicu (vid K19). Dopravny vyznam bude v priamom prepojeni
dvoch rozhodujucich dopravnych maédov v regionalnej verejnej osobnej doprave. Technické rieSenie
ukoncenia tohto uUseku v bode Bratislava-filidlka alebo Bratislava-Nivy musi umozfiovat pripadné
buduce pokradovanie trate — nie je ucelné zvolit rieSenie dead-end.

V nadvaznosti na K19 odporiéame preverit moznosti kolajového prepojenia koneéného bodu tejto
trate filidlka alebo Nivy s PetrZalkou K29/E29. Bude potrebné najst technicky a finanéne vhodné
rieSenie. Kolajové prepojenie nutne nemusi predstavovat Zelezni¢nu trat. Predmetom PUM nie je
navrhovat technické rie$enia, tie budd predmetom dal$ich samostatnych studii.
Predpokladané investi¢né naklady: 100 000 000 EUR / 60 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VvOD
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Kolajové/elektriCkové prepojenie
Bratislava-filidlka/Bratislava-Nivy
s Petrzalkou (v nadvéaznosti na
K19)

K29/E29

Tabulka 3-63 Hodnotenie opatrenia K29/E9 Bratislava-Nivy — PetrZalka s prekonanim rieky Dunaj, kolajovou dopravou
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Opatrenie ma priamy suvis s opatrenim K19.
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K30. Modernizacia ZST Bratislava-Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zlepsenie dopravnej obsluznosti a skvalitnenie prestupovych moznosti
medzi vlakovou dopravou a kapacitnou sietou MHD v pripade predizenia Vajnorskej radialy po ZST
Vajnory.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VoD
3. Znizenie dopravnej nehodovosti
4. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Modernizacia ZST Bratislava-
K30 .
Vajnory

Tabulka 3-64 Hodnotenie opatrenia K30 Modernizdcia ZST Bratislava-Vajnory (Zdroj: Spracovatel)

K31. Skapacitnenie Bratislava predmestie — odb. Mociar

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie bezprostredne suvisi s posilnenim kapacit na Zelezni¢cnom
pripojeni navrhovanej Zst. BA - filidlka zo smeru od Senca. Toto skapacitnenie Zelezni¢nej infrastruktury
v tejto oblasti vytvara dostato¢né moznosti pre smerovanie regionalnych vlakov do Zst. filidlka.
Predpokladané investi¢né naklady: 18 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K31 Skapacitnenie Bratislava
predmestie — odb. Mo¢iar

Tabulka 3-65 Hodnotenie opatrenia K31 Skapacitnenie Bratislava predmestie — odb. Mociar (Zdroj: Spracovatel)
K32. Kol'ajové spojenie ZST UNS — EUROVEA

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie bezprostredne suvisi s posilnenim kapacit na Zeleznicnom
pripojeni medzi UNS a momentdlne vyrazne prebudovavanej mestskej oblasti v okoli EUROVEA.
S relativne nizkymi nakladmi je mozné vybudovat kolajové prepojenie sluziace pre obyvatelov
a navstevnikov oblasti. Opatrenie je potrebné preverit dalsimi studiami.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

E2. Predizenie Ruzinovskej radialy po TIOP RuzZinov

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/od6évodnenie: Z hladiska moznosti prestupu z MHD na Zeleznicu odporié¢a UGD BA
predizit elektri¢kovu trat k pldnovanému TIOP RuZinov — RuZinovskou a Vrakunskou cestou. Predizenie
elektrickovej trate k TIOPu RuZinov zabezpedi prestup cestujucich zo Zeleznice na MHD v Bratislave.
Priame napojenie regiondlnej Zeleznice na MHD v Bratislave umozZni cestujucim vyuZivat VOD
a dosiahnut ciel svojej cesty variabilnym sp6sobom.
Predpokladané investi¢né naklady: 25 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
E2 Predizenie Ruzinovskej radialy po
TIOP Ruzinov

Tabulka 3-66 Hodnotenie opatrenia E2 PredlZenie Ruzinovskej radidly po TIOP RuZinov
(Zdroj: Spracovatel)

E4. Prepojenie od Safarikového nam. cez Kosicku ul. so zapojenim do Ruzinovskej radialy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trat zabezpedi dopravni obsluhu novobudovaného centra mesta
a zabezpedi zokruhovanie elektrickovych trati, ¢im zniZi ich zranitelnost. Opatrenie vyznamne zvysi
atraktivitu nového centra mesta a kvalitu verejného priestoru.
Predpokladané investi¢né naklady: 39 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimatickd situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Prepojenie od Safarikového nam.
E4 cez KosSicku ul. so zapojenim do
Ruzinovskej radialy

Tabulka 3-67 Hodnotenie opatrenia E4 Prepojenie od Safdrikového ndm. cez Kosicku ul. so zapojenim do RuZinovskej radidly
(Zdroj: Spracovatel)

E10. Ruzinovska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko M.R. Stefanika

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/odévodnenie: PrediZenie trate po letisko UGD neodportda. PrediZenie trate
zabezpeci napojenie letiska na elektrickd trakciu MHD a prostrednictvom TIOPu RuZinov zabezpedi
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prestup na Zeleznicu. Opatrenie zlepsi obsluhu letiska a spristupni letisko prostrednictvom VOD nielen
pre cestujucich z Bratislavy, ale aj z regionu.
Predpokladané investi¢né naklady: 44 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Ruzinovska radiala od TIOP
E10 Ruzinov po Letisko M.R.
Stefanika

Tabulka 3-68 Hodnotenie opatrenia E10 RuZinovskd radidla od TIOP RuZinov po Letisko M.R. Stefdnika
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: V buducnosti je potrebné opatrenie preverit.
E13. Prepojenie Kamenné nam. — Kosicka cez lokalitu Mlynské Nivy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2050
Zodpovedni za opatrenie:
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie rieSi obsluhu centra mesta elektrickovou dopravou
z vychodnych Uzemi mesta. Vzhladom na priestorové moznosti navrhovanej trasy bude potrebné
podrobné stadium a ndvrh komplexného riesenia.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Prepojenie Kamenné nam. —

E13 Kosicka cez lokalitu Miynské Nivy

Tabulka 3-69 Hodnotenie opatrenia E13 Prepojenie Kamenné nam. — Kosickd cez lokalitu Mlynské Nivy
(Zdroj: Spracovatel)

C28. Severna tangenta (Prazska — JaroSova)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: V radialno - okruznom komunika¢nom systéme Bratislavy dlhodobo
absentuje jeho prepojenie v severnej Casti (severna tangenta). Tento Usek stredného distribu¢ného
dopravného okruhu ma zabezpelovat rozdelovanie dopravy najma zo severozapadnych a
severovychodnych casti mesta a jeho zdzemia. ESte v sedemdesiatych rokoch 20. storodia sa pri
rekonstrukcii Prazskej ulice na Sestpruh pocitalo v priestore Sokolskej ulice (dalej pokracuje $tvorpruh)
pokracovanie Severnej tangenty priestorom popri Zeleznici, cez Pioniersku a JaroSovu s napojenim na
Bajkalsku ulicu. Vsetky prepojenia a kriZzovania s radidlnymi komunikaciami a so Zelezni¢nou tratou su
planované ako mimourovriové.
Predpokladané investi¢né naklady: 70 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacéenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
co8 Sevevrné tangenta (Prazska —
Jarosova)

Tabulka 3-70 Hodnotenie opatrenia C28 Severnd tangenta (PraZska — Jarosova)
(Zdroj: Spracovatel)

C31. Vrakuria — obchvat v predizeni Galvaniho ulice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050

Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Tato obchvatovd komunikicia je prelozkou cesty 11/572 mimo

zastaveného intravildanového Gzemia MC Vrakuria. budu sluzit k lepsej dopravnej obsluznosti celej MC.
Tato komunikacia ma vyznamnu funkciu na cestnom prepojeni vychodnej Casti primestskej oblasti do
Bratislavy. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpetnost a dopady na Zivotné prostredie a umozni vylucit
tranzitna dopravu z Vrakune.

Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR

77



Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040

2050

Vrakuna — obchvat v predizeni

csl Galvaniho ulice

Tabulka 3-71 Hodnotenie opatrenia C31 Vrakuria — obchvat v prediZeni Galvaniho ulice
(Zdroj: Spracovatel)

C29. Vajnory — severny a vychodny obchvat

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava

Charakteristika/oddvodnenie: : Tieto obchvatové komunikacie budu slizit k lepsej dopravnej
obsluznosti celej MC Vajnory aj v stvislosti s pripojenim na susediacu trasu dialnice D4. Tieto

komunikacie su potrebné najma z dovodov novej vystavby v severnej ¢asti obce. Vybudovanie

obchvatu zvysi bezpeénost a dopady na zZivotné prostredie a umozni vylucit tranzitnt dopravu

z centra Vajnor.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
c29 Vajnory — severny a vychodny
obchvat

Tabulka 3-72 Hodnotenie opatrenia C29 Vajnory — severny a vychodny obchvat
(Zdroj: Spracovatel)

C30. Bajkalska — odstranenie urovnovych krizovani

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava

Charakteristika/oddvodnenie: Bajkalska ulica je vychodnou tangentou stredného distribu¢ného
dopravného okruhu, zabezpecuje rozdelovanie dopravy najma z vychodnych casti mesta. Zamer
vytvorit bezpecné a kapacitné krizovanie okruznej komunikacie s radidlnymi komunikaciami sa
uskutocnil v krizovatkdch Bajkalska - RuZinovskd a Bajkalska - Prievozskd. Dobudovanim
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mimouroviovych krizovatiek Bajkalskd - Trnavska a Bajkalska - Vajnorska sa dosiahne homogenizacia
stredného dopravného okruhu, zvysenie jeho kapacity a bezpecnosti dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 80 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
C30 Bajkalska — odstranenie
urovinovych krizovani

Tabulka 3-73 Hodnotenie opatrenia C30 Bajkalskd — odstranenie urovriovych kriZovani
(Zdroj: Spracovatel)
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4 QOrganizacia a regulacia dopravy
Tato skupina opatreni je v porovnani s predchadzajucimi infrastruktirnymi opatreniami ekonomicky
podstatne nenarocnejsia. VSetky v nej uvedené opatrenia su vyznamné z hladiska udrzatelnej mobility
aich realizacia je moZna a potrebna v celom ich rozsahu v kratkodobom ¢asovom horizonte.

4.1 Bezpeclnost
Opatrenia:

Aplikacia efektu vstupnej brany do obce

Budovanie dopravnych prahov

Vyuzivanie psychologickej brzdy

Zavadzanie informativnych meracov rychlosti

Redukcia prekazok v rozhlade

Optimalizacia rieSenia priechodov pre chodcov a pre cyklistov
Osvetlenie priechodov pre chodcov

Vylucenie rusivych zdrojov svetla

Osvetlenie dopravného priestoru

Oddelenie elektri¢kovych trati pozdiznymi dopravnymi prahmi
Vybudovanie stredového ostrovceka (deliaci pas)

Oddelenie telesa elektricky od IAD v Urovni vozovky

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

Hlavné mesto SR Bratislava
Samospravy miest a obci
KR PZ Bratislava

Charakteristika/oddvodnenie: Tento subor tzv. soft opatreni zabezpecuje vyssiu bezpec¢nost vietkych
Ucéastnikov cestnej premavky s dérazom na bezpecnost chodcov a cyklistov. Opatrenia sa budu
realizovat samostatne podla lokdlnych podmienok a potrieb aje nutné ich uplatiiovat pri kazdej
rekonstrukcii resp. novej vystavbe.

Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na jednotlivé opatrenia su

s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1.

Zvysenie bezpecnosti

Specifické ciele splnené opatrenim:

1.

Znizenie dopravnej nehodovosti

2. ZvySenie komfortu pesich a cyklistov
3. Skvalitnenie verejnych priestranstiev

4.2 Zber dat
Opatrenia:

Automatické scitace dopravy (ASD) — v sprave NDS, resp. SSC
Zaznam ECV nékladnych aut v rdmci dialni¢ného myta

Zaznam ECV osobnych aut z kontroly elektronickych dialni¢nych znamok
Spracovanie dat z detektorov na svetelne riadenych kriZovatkach

Automatické scitace cestujucich vo VOD
Udaje z palubnych poéitacov vozidiel primestskej PAD
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e Udaje z prieskumov primestskej ZD - nastupy a vystupy na staniciach

e Vystupy z predajnych systémov dopravcov v ZD

e Zriadenie centra dopravno-inZinierskych informacii na Urovni BSK v kooperdacii s Hl.m.SR
Bratislavou a MDV SR

e Automatické scitace cyklistov

o Udaje o vyuzivani bike sharingu od jednotlivych prevadzkovatelov

e Udajov z parkovacich zariadeni na bicykle s evidenciou poufitia

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samosprdavny kraj

e MDVSR

e Samospravy miest a obci

e KR PZ Bratislava

e Vsetci dopravcovia v Bratislavskom samospravnom kraji
Charakteristika/oddvodnenie: Subor informacii a Udajov o statickych a dynamickych dopravnych
charakteristikach slUzi na poznanie dopravného procesu ana operativne riadenie idlhodobé
planovanie dopravy. Zaroven slizi na posudzovanie nakladov dopravy a stanovovanie strat verejnej
osobnej dopravy vo verejnom zaujme. VacSina investicii na hardvér a softvér je uz realizovanych,
potrebné je vytvorit jednotnu centralizovand databazu od jednotlivych subjektov.
Predpokladané investicné ndklady: Naklady na jednotlivé opatrenia sdi nizke v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie finan¢nej udrzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Procesna podpora trvalo udrzatelnej mobility a efektivnej spravy mesta

2. ZlepS3enie zberu Statistickych dat a ich evidencie

4.3 Preferencia jazdnych pruhov vo VOD a preferencia VOD
Opatrenia:

e Vybudovanie preferen¢nych jazdnych pruhov VOD

e Vypracovanie legislativnych zmien veducich k preferencii VOD

e Preferencia dopravnych tahov — vyvolany volny signal

e Liniova koordinacia dopravnych tahov — zelena vina

e Premenlivé signalne plany — zmena zatazZenia, prechodné uzavierky

e Preferencia na svetelne riadenych krizovatkach vo VOD

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samospravny kraj
e Obce v Bratislavskom samospravnom kraji
e  Krajské riaditelstvo PZ Bratislava
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Charakteristika/oddévodnenie: uprednostnenie verejnej osobnej dopravy na ukor individudlnej
automobilovej dopravy zatraktivni verejni osobnu dopravu, zrychli, zvysi jej bezpeénost a zvysi jej
podiel na delbe prepravnej prace.
Predpokladané investicné ndklady: Naklady na jednotlivé opatrenia su nizke v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

4.4 RozSirenie informacnej zakladne o regionalnom zasobovani
Opatrenia:
e Rozsirenie informacnej zakladne o mestskom zasobovani s pripojenim na centrum dopravno-
inZinierskych informacii v BSK a BA.
e Treba realizovat ,Logistické centrum” pre distriblciu - konsolidaciu a dodavku tovarov
previazané na ,Regiondlnu kooperativnu riadiacu/logistickd centralu®

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie umozni racionalizovat zasobovaciu dopravu, minimalizovat
jej pohyb po komunikacnej sieti, zlepsit kvalitu verejnych priestranstiev. Je nutné spracovanie
technickej studie dopravného riesSenia zasobovania miest a obci v BSK
Predpokladané investicné naklady: Naklady na jednotlivé opatrenia si nizke v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Optimalizacia zasobovania mesta
2. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
3. Znizenie znecistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy

4.5 Parkovacia politika
Opatrenie:
e Rozvoj zén s regulovanym parkovanim

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Samospravy miest v Bratislavskom samospravnom kraji
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Charakteristika/oddévodnenie: Zony sregulovanym parkovanim vyznamne ovplyviuju delbu
prepravnej prace v prospech VOD, znizuju objem dopravy, ktord nie je nevyhnutna, zlepsuju kvalitu
verejnych priestranstiev, zlepsuju Zivotné prostredie. Zriadovanie tychto zon ma pociatocné investi¢né
potreby, avSak v 2 az 3 roku funkénosti je to priamy zdroj prijmov do rozpoctov obci. Akutna situdcia
je na Uzemi Bratislavy a v centrach okresnych miest (MA, PK a SC).
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti

4. ZvysSenie finanénej udrzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy
Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
Znizenie dopravnej nehodovosti
Ekonomicky rozvoj kraja

vk wN

45.1 P+RvBSK
Sucastou tychto parkovisk musia byt aj zariadenia pre odstavovanie bicyklov a prijazdné cyklotrasy

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2040 vsetky zrealizované
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Samospravy miest a obci
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Zeleznice slovenskej republiky
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spdjanie s automobilovou dopravou. UmoZniuje uZivatelom obmedzit jazdu
osobnym automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou.
Predpokladané investi¢né naklady: Kazdé P+R ma r6zne investicné naklady, ale investi¢né naklady na
jednotlivé P+R su nizke v porovnani s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. ZvysSenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy
2. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
3. Znizenie znedlistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
4. Znizenie dopravnej nehodovosti
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4.5.2 P+R parkoviska v BA
Sucastou tychto parkovisk musia byt aj zariadenia pre odstavovanie bicyklov a prijazdné
cyklotrasy

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Zeleznice slovenskej republiky
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spajanie s automobilovou dopravou. Umozriuje uzivatelom obmedzit jazdu
osobnym automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou.
Predpokladané investi¢né naklady: Kazdé P+R mad rézne investi¢né naklady, ale investi¢né ndklady na
jednotlivé P+R su nizke v porovnani s rozhodujicimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimatickd situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy
2. ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev
3. ZniZenie znedlistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
4. Znizenie dopravnej nehodovosti

4.5.3 K+R parkoviska
Opatrenie:
e Zavedenie K+R parkovisk

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spdjanie sautomobilovou dopravou. Umoznuje uzivatelom obmedzit jazdu
osobnym automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou. Zaroven Setri plochy potrebné pre
vybudovanie parkovisk pre dlhodobé parkovanie. Opatrenie je délezitym motivacnym ndstrojom
podpory verejnej dopravy, integrovanych dopravnych systémov a efektivneho vyuZivania IAD.
Predpokladané investicné naklady: Naklady si minimalne, zvac¢sa na dopravné znacenie.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvysSenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie dopravnej nehodovosti

2. ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev
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4.5.4 B+R parkoviska
Opatrenie:
e Budovanie B+R parkovisk

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spajanie s cyklistickou dopravou. Umoznuje uzivateflom obmedzit jazdu osobnym
automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou. Opatrenie je ddélezitym motivaénym
nastrojom podpory verejnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov.
Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

2. ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev

3. ZniZenie zneclistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy

4.6 Mestské myto
Opatrenie:
e Vypracovanie Studie k mytnemu systému pre IAD

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samosprdvy miest
Charakteristika/oddvodnenie: Spoplatnenie vjazdu automobilov do centra mesta znizuje ich pocet,
rieSi nepriaznivy situdciu v parkovani a v Cistote ovzdusia, podporuje VOD. Je to vyrazne politicky
problém a preto je nutné vypracovat studiu o realizovatelnosti environmentalnych zdn v citlivych
oblastiach regidnu.
Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani srozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie finan¢nej udrZzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

2. Znizenie znecistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
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5 Multimodalne cestovanie

5.1 informovanost pre cestujucich
Opatrenia:
o Informacné tabule na zastavkach a staniciach
e Informacné tabule vo vozidlach a vlakoch

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samosprdavny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zvysi informovanost cestujucich o ponuke dopravy, cenach
za prepravu, pravach cestujiceho s osobitnym zretelom na cestujicich s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientdcie.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani srozhodujicimi
infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZlepsSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre ré6zne
skupiny obyvatelov

5.2 Budovanie TIOP
(zoznam: vid navrhova ¢ast 11.1)

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Zeleznice Slovenskej republiky

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie zabezpedi kvalitné mozZnosti prestupu medzi VOD a IAD
a medzi médmi VOD navzajom. Skrati prestupné vzdialenosti a ¢as prestupu, zabezpeci bezpeénost
prestupovych miest a poskytne cestujucim potrebné dopravné sluzby a doplnkové vybavenie.
Predpokladané investicné ndaklady: Kaidy TIOP ma rozny investicny ndklad, a vo vSeobecnosti
investi¢né naklady na jednotlivé TIOPy su rozne a dosahuju nizke aZ priemerné hodnoty rozhodujucich
infrastruktdrnych projektov.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi médmi vo

VOD
2. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
3. Nové prepojenia pre rozne druhy dopravy
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5.3 Komfort cestovania
Opatrenia:
e Kvalitné rieSenie prestupovych bodov
e V/yhotovenie aplikdcie s presnou polohou spojov VOD
e Zjednodusenie zonacie IDS BK
e Uprava tarifného systému v prospech dlhodobych CL
e Opatrenia pre odstrafovanie bariér na staniciach a zastavkach
e Opatrenia pre odstrafiovanie bariér vo vozidlach
e Opatrenia pre odstrafovanie bariér vo verejnych priestoroch
e Zavedenie prepravy bicyklov vo verejnej doprave
e (Qdstranenie rekldm z vozidiel VOD
e Vyvesky, mapky, informacie na zastdvke

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samospravny kraj
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy
Predpokladané investicné ndklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani srozhodujicimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZlepsSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre rézne
skupiny obyvatelov
2. Zjednotenie systémov jednotlivych mddov verejnej dopravy

5.4 Jednotny integrovany systéem VOD
Opatrenia:
e Jednotny systém odbavovania cestujucich
e Jednotny informacny systém vo VOD
e PInd integrdcia na Uzemi BSK
e Zavedenie integracie medzi BSK a TTSK
e Zavedenie integracie medzi BSK a NSK
e Zavedenie integracie medzi BSK a zahrani¢im (Rakusko, Madarsko)
e Jednotny vzhlad vozidiel v MHD a PAD
e Integracia bikesharingu do IDS

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Bratislavsky samospravny kraj
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie zjednodusi pouZivanie verejnej osobnej dopravy pre
cestujucich, urychli ich odbavenie azabezpedi dostatok informacii pre operativhe rozhodovanie
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i dlhodobé planovanie integrovanej dopravy. Zvysenie efektivity regiondlnej hromadnej dopravy na
Uuzemi zapadného Slovenska, pretoZe pravidelné denné jazdy tychto obyvatelov prekracuju hranice
tychto krajov. Vytvorenie dopravnej autority integrdtora, s priamym dopadom na automatické
upravovanie chronometrdze jednotlivych spojov réznych dopravcov. Zlepsenie dopravného planovania
s vyuZitim jednotného zberu dopravnych Udajov s preorganizovanim dopravnej obsluhy Uzemia
s optimalnym pokrytim dopravnej obsluznosti s minimalizaciu duplicity.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Procesna podpora trvalo udrzatelnej mobility a efektivnej spravy mesta

5.5 Modernizacia zastavok VOD
Opatrenie:
e Modernizacia zastavok v zmysle Standardov IDS BK

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie ulahéuje cestovanie cestujicim a sleduje odstranenie
diskriminacie oséb s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie vo verejnej osobnej doprave
s ciefom umozZnit im plnohodnotny Zivot avolnost pohybu. Zaroven ivsetkym osobdm urychluje
nastup a vystup, skracuje zdrzania na zastavkach a tym skracuje cestovny ¢as VOD.
Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani srozhodujucimi
infrastruktldrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre rézne

skupiny obyvatelov

5.6 RozSirovanie pesich zon v mestach BSK
Opatrenie:
e Rozsirovanie pesich zén v mestach BSK

Variant: nulovy

Realizacia opatrenia: do roku 2025

Zodpovedny za opatrenie: Samospravy miest a obci

Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie preferuje pesiu a nemotorovd dopravu v centrach miest,
zlepsuje kvalitu verejného priestranstva a zlepSuje zdravie obyvatelov
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Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
2. Podpora chodze a cyklistickej dopravy
3. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

5.7 ZniZenie uhlikovej stopy

Opatrenie:
e Zavedenie autobusov s elektrickym, hybridnym alebo alternativnym pohonom
e Vybudovanie nabijacich E-stanic

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2050
Zodpovedni za opatrenie:
e Bratislavsky samosprdavny kraj
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zniZuje zneclistovanie ovzdusia exhaldtmi z dopravy, sleduje
znizenie uhlikovej stopy, zvysenie celkovej mobility, zvySené prinosy pre zdravie.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy

5.8 Rozvoj zdielanej dopravy
Opatrenie:
e Rozvoj systému bikesharingu
e Rozvoj systému carsharingu (spolo¢nosti venujlce sa carsharingu na komercnej baze)
e Rozvoj systému zdielania automobilov (ponuka volnych miest vo vlastnom vozidle pre inych
cestujucich)
e Zriadenie stanicového bikesharingu (prioritné budovanie stanovisk pre bikesharing na
staniciach ZD a strategickych zastavkach PAD a MHD)

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava prostrednictvom PPP

e Bratislavsky samospravny kraj prostrednictvom PPP

e Samospravy miest a obci prostrednictvom PPP
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie umoziuje lepsie vyuZitie vozidiel, zniZuje poc¢et vykonanych
ciest autom, zniZuje priestorové ndroky na parkovanie a na cenny verejny priestor, redukuje spotrebu
pohonnych hmot a znizuje emisie z dopravy.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktldrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
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1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti

4. ZvysSenie finanénej udrzatelnosti

Specifické ciele splnené opatrenim:

e Finanéna udrzatelnost dopravného systému

e Procesna podpora trvalo udrzatelnej mobility a efektivnej spravy kraja

o ZlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev pre rézne
skupiny obyvatelov
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6 Doprava a verejny priestor

6.1 Udrzba
Opatrenie:
e ZlepSenie stavu a povrchu vozoviek
e Pravidelnd udrzba vodorovného a zvislého dopravného znacenia a dopravnych zariadeni

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: permanentne
Zodpovedny za opatrenie:
e Samospravy miest a obci.
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zabezpecuje funkény stav komunikacii, predchadza vzniku
porich a zhorSovaniu stavu krytu vozoviek a prisluSenstva opotrebovanim premavkou
a poveternostnymi vplyvmi.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie dopravnej nehodovosti

6.2 Bezpecnost
Opatrenie:
e Zabezpeclenie priechodov pre chodcov a cyklistov svetelnou signalizaciou
e Preverenie minimalnej Sirky chodnika
e Vybudovanie, resp. zlepSenie chodnikov a cesticiek pre chodcov
e (Qdstranenie reklamnych stavieb pri dialniciach a cestach I. triedy
e Qdstranenie reklamnych stavieb pri cestach Il. a lll. triedy

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a priebeZne
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
Bratislavsky samospravny kraj
e Samospravy miest a obci
e KR PZ Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Subor opatreni na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky znizuje
pravdepodobnost dopravnych nehdd a dopravnych kolizii a znizuje ich nasledky na zdravi a rozsah
hmotnych skod.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktirnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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6.3 Inteligentné dopravné znacenie
Opatrenie:

e Informacné tabule

e Premenlivé dopravné znacky

e Digitdlne dopravné znacky

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a priebezne
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
Bratislavsky samospravny kraj
e Ministerstvo dopravy a verejnych prac SR
e PZSR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie riesi informovanost Ucéastnikov cestnej premavky
v Standardnych aj neStandardnych situacidch, pri roznych obmedzeniach z dévodov dopravnej nehody,
udrzby ciest, zmeny pocasia a inych.

Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvysSenie bezpecnosti
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
2. ZniZenie priestorovych narokov dopravy

6.4 Cyklisticka doprava
Opatrenie:
e  Cyklistické prepojenia medzi vietkymi obcami BSK
e Napliovanie koncepcie rozvoja cyklistickej dopravy
e Doéraz na prijazdové cyklotrasy k Zelezni€nym staniciam a zastavkam a vyznamnym zastavkam
autobusovej VOD, trasy budovat spolu so zariadeniami pre odstavovanie bicyklov.
e Vytvorenie zakladnej siete segregovanych trds v ramci intravilanov miest a na délezitych
dochadzkovych trasach v extravildnoch a zaroven podporovat zriadenie funkénych dopravne
upokojenych zén

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj a jednotlivé mesta a obce Bratislavského samospravneho kraja
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie riesi posilnenie alternativnych spésobov dopravy, vytvara
podmienky pre zmenu delby dopravnej prace v prospech HD a nemotorovych druhov dopravy.
Predpokladané investicné naklady: Opatrenia su lokadlneho charakteru ainvesticné naklady
kumulativne na BSK dosahuju priemerné hodnoty v porovnani s rozhodujidcimi infrastruktdrnymi
projektami, avSak pri ich roz¢leneni na jednotlivé akcie ich investi¢né ndaklady su nizke.

Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie bezpecnosti
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
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3. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situaciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Nové prepojenia pre r6zne druhy dopravy
Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Podpora chbdze a cyklistickej dopravy
Znizenie znedlistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy. Ako aj medzi ré6znymi mddmi
dopravy

oukwnN
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7 Prevadzka verejnej dopravy

7.1 Obchadzky
Opatrenie:
e Schvalenie legislativnych zmien v sivislosti s obchadzkami

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a potom permanentne
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samospravny kraj

e Samospravy miest a obci

e Dopravcovia na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje odstranenie diskriminacie VOD vod¢i Ziadatelom
o obchadzky, ked odstraniuje povinnost znasat zvysené naklady na prevadzku VOD, umoznuje znizit
obstaravatelom dopravy vo verejnom zaujme dotécie a prispiet na zvySenie finan¢nej udrzatelnosti
dopravy a v neposlednom rade sleduje zvysenie kvality verejnych priestranstiev tym, Ze nuti ziadatelov
o obchadzky efektivnejSie organizovat svoju cinnost. To zaroven znizi nasledky zvysenych emisii
exhalatov a hluku na komunikaciach, ktoré primarne nie su ur¢ené na zvySené intenzity dopravy.
Predpokladané investicné ndklady: Zavedenie opatrenia s minimalnymi vstupnymi nakladmi bude
generovat prijmy do jednotlivych rozpodtov.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie financnej udrzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Finan¢na udrzatelnost dopravného systému

7.2 Optimalizacia siete VOD
Opatrenie:
o Zvysit kapacitu Zelezni¢nych vozidiel
e Zavedenie mestskych Zelezni¢nych liniek
e Posilnenie Zelezni¢nych liniek v nepracovné dni
e Posilnenie Zelezni¢nych liniek mimo Spickového obdobia
e Posilnenie navoznych liniek k vlakom
e Hierarchizacia liniek autobusovych liniek VOD

Variant:
Realizacia opatrenia: 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj

e Hlavné mesto SR Bratislava

e MDV

e Dopravcovia
Charakteristika/oddvodnenie: Optimalizacie siete VOD je zamerand na zvySenie jej efektivnosti
s dérazom na zvysenie efektivnosti kolajovej dopravy a zjednodusenie prepravnych vztahov medzi
jednotlivymi dopravnymi médmi s cielom zvysenia mobility obyvatelov regiénu. Cielom je dosiahnut
jednotny integrovany systém mobility v BSK v tesnej nadvaznosti na TTSK a na dalSie oblasti. (napr.
NSK, AT, H)
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Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenia su priemerné ai vysoké v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi médmi vo
VOD
Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Nové prepojenie pre ro6zne druhy dopravy
Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre rézne

oV kuw

skupiny obyvatelov

8 Inteligentné dopravné systémy
Opatrenie:
e Inteligentné dopravné znacky — rychlost, pruhy
e Inteligentné priechody pre chodcov — obmedzenie rychlosti, vyvolany signal
e Inteligentné dopravné znacky — vyhradenie pruhu
e Zavedenie inteligentnych dopravnych systémov

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a dalej trvale
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj

e Hlavné mesto SR Bratislava

e MDVSR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zabezpeéi komunikaént integraciu jednotlivych prvkov
dopravnej sustavy tak, aby zabezpecili v¢asné, aktudlne a vierohodné informacie uZivatelom, aby sa
dosiahlo zvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy, zvySovanie efektivnosti prepravy vyjadrené Usporou
Casu na prepravu, taktieZ zvySovanie kvality Zivotného prostredia a zdokonalovanie produktivity
komercnej aktivity spolo€nosti.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné az vysoké v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie dopravnej nehodovosti

2. ZniZenie citlivosti a zmiernenia kapacitnych problémov v dopravnej sieti

95



9 Propagacia
Opatrenie:
e Kampane pre propagaciu IDS BK

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a potom trvale
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samosprdavny kraj

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie je zamerané na podporu pouzivania integrovaného
dopravného systému, prispieva k celkovej informovanosti obyvatelov a ndvstevnikov BSK, na
propagaciu vyhod vyuZivania verejnej dopravy, propagaciu sluZieb verejnej dopravy, propagovanie
novych spojov a liniek.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie finan¢nej udrZatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Finan¢na udrzatelnost dopravného systému
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MINISTERSTVO
ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKE) REPUBLIKY

Sekcia ochrany prirody, biodiverzity a odpadového hospoddrstva
Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Bratislava 18. marec 2021

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky, odbor posudzovania vplyvov
na zivotn¢ prostredie, ako ustredny organ Statnej spravy starostlivosti o zivotné prostredie
podla § 1 ods. 1 pism. a) a § 2 ods. 1 pism. ¢) zédkona ¢. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave
starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zidkonov v zneni
neskorsich predpisov a ako prislusny orgén podla 54 ods. 2 pism. c) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov, vydava na zaklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla
jednotlivych ustanoveni zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsSich predpisov, v stilade s § 14
zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov

ZAVERECNE STANOVISKO
Cislo:1447/2021-1.7/ac 14731/2021

I. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI
1. Nazov

Urad Bratislavského samospravneho kraja (d’alej len ,,obstaravatel)
2. Identifikac¢né cislo

36063606
3. Adresa sidla

Sabinovskal6, 820 05 Bratislava 25, P.O.BOX 106, Slovenska republika

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cc¢islo ainé kontaktné udaje opravneného
zastupcu obstaravatela

Mgr. Juraj Droba

Predseda Bratislavského samospravneho kraja
Sabinovskal6, 820 05 Bratislava 25, Slovenska republika
tel.: +421 2 48 26 41 50

fax: +4212 48 26 43 97

e-mail: predseda@region-bsk.sk
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Ing. Marek Horvath

Projektovy manazér

Bratislavsky samospravny kraj

Sabinovska 16, 820 05 Bratislava 25, Slovenska republika
tel.: +421 2 48 26 46 28

mobil: +421 915 146 384

e-mail: marek.horvath@region-bsk.sk

II. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE
1. Nazov

Regionalny plan udrzateI'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja
2. Charakter

Regiondlny plan udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja (d’alej len
,RPUM BSK* alebo ,,strategicky dokument®) je strategicky dokument s prvkami uzemného
generelu dopravy regionalnej trovne. Bude podkladom pre Cerpanie finan¢nych prostriedkov
europskych Strukturalnych a investicnych fondov, ako aj podkladom pre spracovanie Studii,
stratégii, izemnych planov, izemnoplanovacich podkladov a planov dopravnej obsluznosti a
inych obdobnych dokumentov.

3. Hlavné ciele

Na uzemi Bratislavského samospravneho kraja (d’alej len ,,BSK*), predovSetkym
v zdzemi Bratislavy, je zaznamenany najvics$i narast malych obci, ktory je podmieneny
suburbaniza¢nymi, ale aj koncentraénymi trendmi. Tento rast prebieha spontanne, neriadene,
dosledkom ¢oho su zvySené naroky na zaber pody, prevadzku a riadenie, predovSetkym
z pohl'adu dopravnych vztahov (vysoky narast osobnej individualnej dopravy, nizka Groven
regiondlnej hromadnej dopravy), chybajucej obcCianskej vybavenosti (dostupnost’ $kol,
zdravotnych zariadeni ainych zariadeni zékladnej a vySSej obcianskej vybavenosti),
zvySovania prevadzkovych narokov na technickll vybavenost' a zvySovania negativnych
dosledkov na Zivotné prostredie a prirodnd krajinu. Doprava vo vztahu k Zivotnému
prostrediu je zdrojom emisii (¢i uz zakladnych znecistujicich latok alebo sklenikovych
plynov), hluku a vibracii, vytvara tlak na pddu a ovplyviiuje priestorové usporiadanie, a
sposobuje zdravotné a bezpecnostné rizika.

Definovanie vizie mobility je jednym z pilierov vytvarania stratégie optimalne
fungujuceho dopravného systému BSK. DalSimi piliermi su strategické ciele, Specifické ciele,
opatrenia (rieSenia) a Specifické opatrenia (rieSenia). Ide o:

e Viziu mobility — celkovy stav dopravnej mobility a predstavu budiiceho rozvoja a
vyvoja dopravného systému Bratislavského kraja;

e Strategické ciele — popis zmien (vysSich ciel'ov) pre naplnenie definovane;j vizie;

e Specifické ciele — konkrétne nastroje na dosiahnutie strategickych cielov;

e Opatrenia (rieSenia) — vSeobecné aktivity (zasahy alebo zikroky) prispievajuce k
naplneniu konkrétnych ciel'ov. Opatrenia (rieSenia) maju povahu infraStruktarnych
zamerov, alebo povahu administrativnych, resp. bezpecnostnych, technickych a
organizacnych systémovych procesov/zmien.



Strana ¢. 3 zaverecného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac, 14731/2021, zo dna 18. 03. 2021

Navrhova ¢ast RPUM BSK definuje zakladné strategické ciele pre oblast’ dopravy,
ktoré pozostavaju z prioritnych osi, pri¢om iba ich dodrziavanim podl'a navrhnutych rieSeni sa
da docielit’ splnenie konkrétnych hodnét indikatorov, aby bolo mozné vyvoj a mieru
naplnenia sledovat’ v porovnani so su¢asnym stavom.

Strategické ciele pre oblast’ dopravy v BSK, ktoré¢ reaguji na analyzované problémové
miesta dopravného systému regionu BSK st nasledovné:

» ZlepSenie kvality ovzdusSia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situaciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy: Strategicky
ciel sleduje znizenie priestorovych narokov na =zaberanie uzemia dopravnou
infraStruktirou, resp. verejného priestranstva dopravnymi prostriedkami. Na prepravu
jednej osoby sa vyzaduje najmenej priestoru v pripade elektrickej kol'ajovej dopravy a
najviac v pripade osobné¢ho automobilu s nizkou obsadenostou. Zaroven strategicky ciel
sleduje zniZenie uhlikovej stopy a tym zlepSenie zivotného prostredia.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel’a st nasledujtce:

preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kol'ajovej dopravy;

podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy;

optimalizacia zasobovania mesta;

zlepsSenie kvality verejnych priestranstiev;

zniZzenie znecistenia ovzduSia mobilnymi zdrojmi a zniZzenie hlukovej zataze
a uhlikovej stopy (environmentalny ciel’);

e zlepSenie 'udského zdravia (environmentalny ciel).

» ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy: Strategicky ciel
sleduje celkové zvysenie efektivity dopravného systému najmé vyuzitim multimodalneho
retazca (synergia), optimalizaciu sucasného systému vyuZzitim dostupnych kapacit a
zniZenie vplyvov dopravnych excesov, ako st napriklad dopravné nehody alebo docasné
zniZenie kapacity potrebné pri uzavierke, na dopravny systém a jeho pouZivatela.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel’a st nasledujice:

e zvySenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj
medzi roznymi modmi vo verejnej osobnej doprave (d’alej len ,,VOD*);

e zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti;

e zlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev
pre rozne skupiny obyvatelov;

e zlepSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie;

e zvysSenie komfortu cestujucich.

» ZvySenie bezpecnosti: Strategicky ciel’ sleduje zvySenie bezpecnosti a odolnosti celého
dopravného systému najmé zniZenim vplyvu na zdravie a Zivoty osob pri dopravnych
nehodach alebo mimoriadnych udalostiach, ako st napriklad Zivelné alebo bezpecnostné
udalosti.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel’a st nasledujuce:

e modernizacia zastaranej dopravnej infrastruktary;
¢ zniZenie dopravnej nehodovosti;
e zvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti.
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» ZvySenie finan¢nej udrZatelnosti: Strategicky ciel sleduje zvySenie udrzatelnosti
financovania investicii i prevadzky a zlepsSenie bilancie prijmov a vydavkov, vratane
zaistenia stability prijmov a vydavkov.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel’a st nasledujtce:

e zabezpecenie financnej udrzatel'nosti dopravného systému;
e podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja;
e zabezpecenie procesnej podpory mobility.

Po definicii celkovej vizie v oblasti dopravy BSK, stanoveni ciel'ov eliminujuacich
nepriaznivy stav v tomto sektore, si v RPUM BSK navrhnuté konkrétne rieSenia na
eliminaciu analyzovanych problémov, ktoré zaroven budu naplnat’ viziu mobility a stanovené
ciele.

4. Strucny opis obsahu strategického dokumentu

V RPUM BSK (Navrhova cast’) je navrhnutd dopravna sustava zo sieti jednotlivych
dopravnych systémov, sdorazom najmd narozvoj VOD a jej preferenciou pred
automobilovou dopravou, priCom boli uplatiované nasledujuce zéasady pre ich jednotlivy
r0ZVvoj:

e Dialnice a rychlostné cesty — st dlhodobo pripravované z hl'adiska celostatnych potrieb
a hlavny zamer je na podstatné zvySenie dopravnej kapacity vo vztahu Bratislava —
Trnava — Nitra, ¢o sa prejavuje v priprave rozsirenia dial'nice D1 a v realizacii novych tras
rychlostnych ciest R1 a R7. Trasa novej okruznej dialnice D4 ma zasadny vyznam pre
distribticiu vSetkej tranzitnej a zdrojovej cestnej dopravy pred Bratislavou a jej prevedenie
mimo centralnej casti mesta;

e U ciest sa hlavny doraz kladie na rekonStrukciu cesty 1/61, skapacitnenie cesty 11/502
a vytvorenie Zupného okruhu;

e Zelezniéna doprava ma dva zakladné ciele — vybudovanie dostato¢nej kapacitnych
zelezniénych koridorov v Bratislavskom zeleznicnom uzle a posilneni regionélnej
Zelezni¢nej primestskej dopravy, ako sucasti integrovaného dopravného systému, v ramci
ktorého st navrhnuté aj nové useky regionalnych Zelezni¢nych trati;

e Verejna osobna doprava je postavena na preferencii vSetkych druhov hromadnej dopravy
0s0b pred automobilovou dopravou. Tu je zdkladnou podmienkou celkova integracia
vSetkych zucastnenych operatorov osobnej dopravy, do takej miery, aby jazda v
primestskej hromadnej doprave bola vo vSetkych jej smeroch rychlejsia, pohodlnejSia a
lacnejSia, ako jazda vlastnym automobilom,;

e Vodna doprava predstavuje dobudovanie pristavu v Bratislave v zmysle jeho dlhodobych
zamerov, t.j. premiestnenie vSetkych loZznych operacii z hlavného toku Dunaja do
pristavnych bazénov. Sucastou vodnej dopravy je aj cieleny rozvoj rekreacnej vodnej
dopravy a jej prisluSnych pobreznych zariadeni;

e Leteckd doprava je na tizemi BSK v prvom rade zastipena letiskom M. R. Stefanika.
Letisko je nadimenzované na 5 mil. cestujucich ro¢ne a v sti€asnej dobe jeho kapacita nie
vyuzita ani na 50%. V budicnosti sa da ofakavat’ vyznamny podiel na medzinarodnej
del'be obsluhy vzdusného priestoru a poskytne sluzby ako diverzné letisko pre Vieden,
Budapest’ a Brno, vd’aka svojim lepS§im klimatickym a poveternostnym podmienkam;

e Pre cyklisticku dopravu je navrhnuty rozvoj komplexnej siete cyklotras na tzemi celého
BSK aj s priamymi vézbami na susediace regiony;

e Systematicky rozvijany systém integrovanej verejnej osobnej dopravy je Vv regione
konkurencie schopny voc¢i individualnej automobilovej doprave. Zakladnym hl'adiskom je
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uroven poskytovanych sluzieb, kde najziadanej$im parametrom je cestovna rychlost.
Dobre organizovana a najmd vyuZzivana integrovand primestska hromadnd doprava, s
vyznamnym podielom kol'ajovej dopravy, ma podstatny vplyv na znizovania dopravnych
intenzit a tym aj na potrebu kapacitnych cestnych komunikécii;

Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy mé pontknut’ rychlejSie a pohodlnejsie
cestovanie. K jeho hlavnym vyhodam patri jednotnd tarifa, jednotny cestovny listok na
vSetky druhy dopravy, nadvédznost' liniek a taktové intervaly spojov. Hlavnym ciel'om
integracie je =zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy oproti podmienkam pre
vyuzivanie individudlnej automobilovej dopravy, najmé v cestach za pracou a to nielen na
uzemi Bratislavy, ale v celom Bratislavskom kraji. Tymito opatreniami mdéze prist’ ku
zmene delby prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy, ¢o bude mat’ v kone¢nom
dosledku vplyv na postupné zniZzovanie tlaku na rozSirovanie ciest a parkovisk pre
individudlnu automobilova dopravu (d’alej len ,,JAD*);

V sucasnosti pokryva integrovany dopravny systém (d’alej len ,,IDS*) BSK uz celé tizemie
kraja. Vzhl'adom na potreby cestujicej verejnosti je nutné rozsirenie zaberu IDS aj mimo
uzemia kraja na uzemie Trnavského samospravneho kraja a perspektivne na tzemia
Trencianskeho a Nitrianskeho samospravneho kraja a prihranicné regiony Rakuska
a Mad’arska;

Usporiadanie liniek IDS a ich vzajomné vizby je prevadzkovou strankou zriadenia IDS a
tieto zdmery nemaju podstatny vplyv na uzemny rozvoj. Z hl'adiska Gizemia su dolezité
termindly integrovanej osobnej prepravy (d’alej len ,, TIOP*), ktoré predstavuju prestupovy
uzol medzi zeleznicou a mestskou hromadnou dopravou (d’alej len ,,MHD*), pricom sa
budd na Zelezniénych tratiach vytvarat aj nové zastavky. Dalej st to parkoviska P+R
(park+ride) a B+R (biketride), ktoré si vyZaduju urcity vymedzeny priestor.

Navrhova ¢ast RPUM BSKje strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby

mobility l'udi, zahfiia cely rad opatreni (rieSeni):

» 'V oblasti verejnej dopravy
Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kol'ajovej dopravy

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Preferencia VOD Propagécia verejnej dopravy

Vybavenie vozidiel PAD s pohonom, ktory

i i -+ + . S . ..,
Vybudovanie parkovisk P+R a B+R bude viest’ k zniZeniu emisii

Rozvoj Zelezni¢nej dopravy v BSK Kvalitné rieSenie prestupovych bodov

ZlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev
pre znevyhodnené skupiny obyvatel'ov

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Budovanie bezbariérovych prepojeni,

dopravnych prostriedkov a objektov Nakup nizko podlaznych autobusov

Zvysenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi

modmi vo VOD

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Vybudovanie prestupnych termindlov

(TIOP) Zefektivnenie IDS BSK
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Vybudovanie parkovisk P+R a B+R

Posilnenie dopravnej autority, ktora bude riadit’
a koordinovat’ vsetky druhy verejnej dopravy
v kraji (v sti€asnosti vykonavanou BID)

Zavedenie jednotnej tarify a jednotného
cestovného dokladu na vSetky druhy verejne;j
dopravy v kraji

Zvysenie komfortu cestujucich

Opatrenia

Infrastruktirne

Infrastruktirne

Vybudovanie prestupnych terminalov
(TIOP)

Vybudovanie prestupnych terminalov (TIOP)

Budovanie bezbariérovych prepojent,
dopravnych prostriedkov a objektov

Budovanie bezbariérovych prepojeni,
dopravnych prostriedkov a objektov

Opatrenia

Opatrenia

» V oblasti cestnej dopravy

ZniZenie a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/organizacné/systémové

Vystavba kapacitnej a bezpecnej dopravne;j
infrastruktury (obchvaty, prelozky,
prietahy a pod.)

Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych
stavieb (dodrziavanie minimalnych zékonnych
terminov, dosledna procesnd, vecna a pravna
priprava)

ZniZenie dopravnej nehodovosti

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/organizacné/systémoveé

Vystavba/ modernizacia bezpecne)
dopravnej infrastruktury so zapojenim
auditorov bezpecnosti pozemnych
komunikacii

Dopravné kampane

Uprava existujiicej infrastruktiry na
Standardy, ktoré budu viest k zvySeniu
bezpecnosti

Vykonavanie bezpecnostnych prehliadok s
navrhmi konkrétnych opatreni
Bezpecnostné Gpravy/ odstranovanie
nehodovych lokalit

ZlepSenie zberu $tatistickych dat a ich evidencie

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/organizacné/systémové

Decentralizovand infraStruktira prepojenia
cezhrani¢nych, Statnych, mestskych,
obecnych a regiondlnych zbernic dat
snimacov cestujucich vo VOD a IAD

(informativne merace rychlosti -IMR) pre
spracovanie a poskytovanie BigData

stiborov o mobilite.

Zlepsenie procesnych nalezitosti v zbere a
evidencii dat o doprave - jednotna Struktura,
rozsah a evidencia od narodnych subjektov,

cez regionalne subjekty az po subjekty miestne

Modernizacia zastaranej dopravnej infrastruktury
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Opatrenia
Infrastruktarne Procesné/organiza¢né/systémove
Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych
Pravidelna udrzba a opravy dopravnej stavieb (dodrziavanie minimalnych zdkonnych
infrastruktiry terminov, dokladné procesna, vecna a pravna
priprava)
Vystavba

modernizovanych/homogenizovanych
usekov dopravnej infraStruktary

» 'V oblasti pesej a cyklistickej dopravy
Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organiza¢né/systémove

Vystavba cyklotras a cyklo prepojeni Podporovanie bikesharingu

Vystavba doplnkovej vybavenosti pre
cyklistov (servisné centra, cyklistické Podpora prepravy bicyklov vo VOD
odpocivadld, infopanely a pod.)

Vystavba chodnikov a infrastruktary pre
pesich na pristupovych trasach VOD

> Dalsie opatrenia
Zabezpecenie finan¢nej udrzatelnosti dopravného systému

Opatrenia

InfraStruktarne Procesné/organizaéné/systémové

Zaistenie financovania — zmena legislativy
rozdel'ovania Statneho, krajského a mestského
rozpoctu s kladenim dorazu na zabezpecenie
udrzatel'ného financovania vsetkych druhov
doprav IDS BK

Zabezpecenie procesne] podpory mobility

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Urcovanie podmienok a vytvaranie trhového
prostredia

Podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Efektivne izemné planovanie a vyvazeny
uzemny rozvoj — efektivne a komplexné
uzemné plany

Zabezpecenie finan¢nej udrzatel'nosti dopravného systému

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Zvysenie podielu prijmov z dopravy
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Obchadzky

Zvysenie kapitalovych vydavkov pre rozvoj
verejnej, pesej a cyklistickej dopravy
a projekty na zvysenie bezpecnosti a plynulosti

dopravy
Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
Opatrenia
Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové
Kvalitné prestupové body Spracovanie architektonickych/urbanistickych

planov

Odstranenie vizualneho smogu

Znizenie znecCistenia ovzdusSia mobilnymi zdrojmi a zniZenie hlukovej zataze a uhlikove;j
stopy

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Podpora vyuzivania nizkoemisnych
a ekologickych paliv a médov dopravy bez
nutnosti pouzivania akychkol'vek paliv
(elektricka trakcia)

Zelena infraStruktara

Optimalizacia zdsobovania mesta

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové
Vypracovanie celomestskej stratégie pre rozvoj
Vybudovanie distribu¢nych centier mestského zasobovania pre okresné mesta
BSK
ZlepSenie I'udského zdravia

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizaéné/systémové

Vystavba/modernizécia cestnej
infrastruktiry so zapojenim auditorom
bezpecnosti pozemnych komunikacii.

Podpora nizkoemisnych a ekologickych
pohonov.

Zvysovanie povedomia dopravnej gramotnosti

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organizacné/systémové

Dopravna vyucba / dopravné kampane

RPUM BSK nenavrhuje konkrétne uzemné vedenie navrhovanych dopravnych
koridorov, pre ucely hodnotenia boli pouZité trasy predpokladané. Z hl'adiska Sirokého zaberu
strategického dokumentu, je hodnotenie navrhovanych opatreni (rieSeni) zamerané najmé na
celkové mozné¢ dopady koncepcie naklicové zlozky zivotného prostredia a zdravia
obyvatelov s cielom urCit mozné rizika, ¢i naopak prilezitosti spojené s realizaciou
RPUMBSK.
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Navrhova c¢ast RPUMBSK je premietnuta do ,,Planu implementacie a monitorovania
RPUM BSK*, ktorého cielom je podporit’ naplhanie (tzv. implementaciu) Regionalneho
planu udrzatel'nej mobility Bratislavského kraja. Tento dokument k informacidm uvedenym
v ,,Navrhovej &asti“ RPUM BSK dopiia dalie polozky, ako su nositelia opatreni alebo
investi¢né naklady. Pracuje tiez vo vicSom detaile s nadvéznostami opatreni medzi sebou.
Hoci je tato cast projektu jednorazovo spracovanym dokumentom obdobne ako
predchadzajice vystupy, s jeho obsahom sa bude zaobchddzat priebezne v ramci
prebiehajucej implementécie. Implementacny plan pozostava z nasledujicej naplne:

zoznam jednotlivych opatreni (rieSeni);

vzt'ah opatreni k jednotlivym cielom/ $pecifickym ciel'om;
uvedenie zodpovednosti vo vzt'ahu k jednotlivym opatreniam;
casovy ramec realizacie jednotlivych opatreni;

predpokladané néklady na jednotlivé opatrenia;

zdroj financovania;

implementacné aktivity.

V Plane implementacie su nizsie vedené navrhnuté opatrenia (rieSenia) prezentované
spolu s uvedenim d’alSich detailov, akymi s charakteristika prislusného opatrenia, Casovy
ramec opatreni, nositel’ opatrenia, faza opatrenia, nadklady dané¢ho opatrenia a mozné zdroje
financovania vratene generovania vztahu opatreni (rieSeni) k definovanym cielom, pricom
aktéri opatreni (rieSeni) alebo tiez nositelia si tie subjekty, ktorych sa dané opatrenie
(rieSenie) priamo tyka a ktorych stc¢innost’ je v priebehu jeho pripravy a/alebo realizicie
klucova. Niektoré z nich vSak vo svojom priebehu menia nositel'a. Nositel' pripravnej fazy
byva spravidla iny ako nositel’ fazy realiza¢nej, resp. fdzy uvedenia do prevadzky. Pre potreby
Planu implementécie st v dokumente uvedeni aktualny nositelia.

Terminy a fazy realizdcie opatreni (rieSeni) v harmonograme Planu udrZatelnej
mobility BSK st v dokumente volené ako prienik niekol’kych hl'adisk:

e Sucasny stupen pripravenosti projektu;

e Kapacitné moznosti realizacie (I'udské zdroje, finanéné prostriedky, know-how);

e Suvislosti s projektmi, ktoré musia danému opatreniu predchddzat, aby mohlo byt’
zrealizované;

e Implementacné aktivity.

Jednym z principov planu mobility je tiez nastavenie procesu realizacie, t.].
priebezného monitorovania jeho napliiovania (od celkovej vizie az po realizaciu opatreni) a
zabezpecovani priebeznych aktualizacii v pripade potreby. Implementacné faza Planu zahfia
nasledujuce aktivity:

Koordinécia Planu implementécie;

Hodnotenie stiladu novych opatreni s viziou mobility;
Monitorovanie a reportovanie napiiania RPUM BSK;
Koordinacia s dal$imi koncepénymi dokumentmi;
Navrh aktualizacie RPUM BSK a Planu implementacie.

Rozsah aktivit v implementaénej fize by mal zodpovedat’ napliiianiu celkovej vizie
mobility. Pocas platnosti Planu implementécie sa totiz budu s pribuidajucim ¢asom objavovat
nové opatrenia (rieSenia), zatial' ¢o u existujucich opatreni bude silniet’ potreba aktualizovat’
ich obsah podl'a novych poznatkov a potrieb BSK. Niektoré opatrenia (rieSenia) sa dokonca
mozu neskor javit’ ako prekonané. Sledovanie tohto vyvoja by malo byt’ plne v kompetencii
BSK, aby sa zachoval uplny prehl’ad o vyvoji mobility v BSK.
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Jednou z hlavnych uloh je zaroven aj sledovanie priebezného vyvoja opatreni
(rieSeni), ktoré su uvedené v Navrhovej Casti/Plane implementacie vratene hodnotenia stiladu
novych opatreni (rieSeni)

Plan udrzateI'nej mobility BSK je pripravovany s vyhl'adom do roku 2050, avSak Plan
implementacie moze pracovat’ iba so znamymi udajmi k terminu schvalenia Navrhove;j Casti.
Vzhl'adom na rychlost’ zmien a inovécii v doprave aj v sprave BSK je nevyhnutné umoznit’
rozsirenie sledovanej oblasti aj mimo Navrhovu ¢ast’. V praktickej rovine to bude znamenat’
sledovat’ vyvoj napiiania vizie mobility ako celku a vyhodnocovat novo prichadzajuce
opatrenia (rieSenia), ktoré sice stoja mimo Navrhovu Cast’, avSak su v sulade s prijatou viziou
mobility. Nové postudenie opatreni (rieSeni) sa bude sledovat’ paralelne, aby sa vytvoril zaklad
a vyjednavaci priestor pre neskorsiu jednorazovu aktualizaciu relevantnych ¢asti RPUM BSK.

Sledovanie a reportovanie plneni RPUM BSK bude spracované kazdy rok formou
informacnej spravy o priebehu realizdcie Planu implementacie a tieZ o nové prichadzajuce
podnety stojace mimo RPUM BSK. Sprava bude sledovat’ stav opatreni (rieSeni) a vyhodnoti
plnenie indikatorov mobility. Sprava tiez vyhodnoti potrebu aktualizdcie RPUM BSK.

Zaroven je potrebné priebezne sledovat’ aj iné koncepéné dokumenty, ktoré sa
dotykaju BSK a maju priesecniky s RPUM BSK. Znamend to presadzovat’ previazanost a
koordinaciu dokumentov tak, aby dochadzalo ku vzajomnej synergii..

Planovanie mobility je kontinudlny, cyklicky proces. Preto je nevyhnutné RPUM
BSKpravidelne vyhodnocovat' a po urcitej dobe pristapit’ k jeho aktualizécii. Potreba
aktualizdcie je dand jednak tym, ze porastie vyznam potreby doplnenia novych opatreni
(rieSeni), ktoré budl v sulade s viziou mobility, avSak teraz nie st suCastou Navrhovej Casti.
Inym dévodom mdze byt’, Ze mnoho opatreni navrhnutych do fazy projektovej pripravy pocas
doby upresni svoj rozsah, alebo pokroc¢i dalej k faze realizacie. Treba tiez poznamenat’, Ze
rozsah a vyznam vychodisk, vzorcov dopravného spravania a technologickych inovéacii moze
byt taky velky, Ze nebude staCit’ len aktualizacia Navrhu, ale bude potrebné pristupit’ k
prepracovaniu Planu mobility ako celku.

Clenenie Planu implementdacie

Na zaklade vysSie uvedeného v Plane implementacie vSetky vyznamné infrastruktiurne
opatrenia (rieSenia) su rozdelené do koridorov podla ich funkéného vzt'ahu vzhladom na
Bratislavu. Koridory boli urc¢ené nasledovne:

- Severozapadny (smer Malacky);

- Severny (smer Pezinok);

- Severovychodny (smer Senec);

- Vychodny (smer Dunajské Streda);

- JuZny (izemie na juh od Dunaja);

- Tangencialny (infrastruktirne prepojenia medzi koridormi);
- Mesto (opatrenia na uzemi Bratislavy).

Severozapadny koridor
Do severozapadného koridoru patri nasledujtice infrastruktirne opatrenia (rieSenia).

Kol’ajova infrastruktira:

- K2 Elektrifikacia zeleznicnej trate na iseku Devinska Novd Ves — Marchegg (nulovy
variant);

- K3 (K3A) Modernizécia a skapacitnenie zelezni¢nej trate 110 Devinska Nova Ves (mimo)
- Katy v dvoch etapach, pricom prva etapa bude po Malacky (nulovy variant);
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- K6 Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava—Lamac;

- K22 Skapacitnenie a modernizacia useku Bratislava hl. st. (mimo) - Lamac¢ (mimo);
- K23 Skapacitnenie useku Bratislava — Lamac¢ — Devinska Nova Ves;

- K24 Skapacitnenie tiseku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna hranica;

- K25 Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi Bormi a Stupavou,
- K27 Plavecky Mikulas — Jablonica;

- K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo).

Elektri¢kova infrastruktira:

- E3 PrediZenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory;
- E8 Dubravska radidla od lokality Bory do VW a DNV, pripadné predlzenie do Stupavy;
- E9 Dubravska radidla od TIOP Bory po lokalitu Bory.

Cestna infrastruktora:

- C7 Skapacitnenie dial'nice D2 Lamac¢ — Stupava;

- C8 Skapacitnenie dial'nice D2 Stupava — Lozorno;

- C9 D2 Krizovatka Rohoznik;

- C10 D2 Krizovatka Studienka;

- Cl13 D4 Devinska Nova Ves — §tatna hranica Slovensko/Rakusko;

- CI15 Cesta I/2 — obchvat Stupavy;

- C16 Cesta I/2 — obchvat Malaciek;

- C22 Skapacitnenie cesty II/505 v DNV v stvislosti s pokracujucou vystavbou v tzemi
severne od OC Bory;

- (23 Cestny most Marchfeld— Zahorie;

- (24 Predizenie Eisnerovej ulice.

Severny koridor
Do severného koridoru patri nasledujice infrastruktirne opatrenia (rieSenia).

Kol'ajova infrastruktara:

- K7 Ciastkové zvy3enie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Rada — Trnava;
- K7A Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca — Trnava;

- K16 Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory;

- K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory;

- K20 Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvéatsky Grob — Pezinok;

- K26 Pezinok - Modra — Smolenice;

- Alternativne K7A+K11.

Elektri¢kova infrastruktara:

- E6 PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory;
- E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radialy;
- EI12 Trat k Zelezni¢nej stanici v Raci.

Cestnd infrasStruktura:

- C4 Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie na krizovatku Triblavina —
Chorvatsky Grob (Teply pramen);

- C18 Cesta I1/502 obchvat Pezinka;

- C19 Cesta I1I/502 obchvat Modry;

- (C25Rada — prelozka I1/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach — Racianska);

- C26 Prepojenie Zabi Majer — Krasiiany;
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- (32 Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply pramen) — Pezinok.

Severovychodny koridor
Do severovychodného koridoru patri nasledujuce infrastruktirne opatrenia (rieSenia).

Kol'ajova infrastruktira:

- K8 Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava-Vajnory -
Senec, resp. Galanta;

- K11 Modernizacia a skapacitnenie zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové
Zamky — Stérovo.

Cestnd infras$truktura:

- C3 Vybudovanie mimouroviovej krizovatky Triblavina na D1 (nulovy variant);

- C5 Skapacitnenie dialnice D1 v iseku Vajnory — Senec — vychod + Uprava zjazdu na
dial'nicu v Senci;

- C6 Skapacitnenie dial'nice D1 v useku Senec-vychod — Trnava;

— C14 Rychlostné cesta R1 — buduca trasa v koridore od krizovatky s D4 s krizovanim cesty
11/572 juhovychodne od Mostu pri Bratislave — TomaSov — privadzac¢ z I1/510 — VI¢kovce
pokracovanie na smer Nitra;

- C17 Skapacitnenie cesty I/61 Vajnory — Senec;

- (C33 Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokracovanim medzi obcami Bernolakovo a
Ivanka pri Dunaji - obchvat obce Zélesie az na krizovatku na D4.

Vychodny koridor
Do vychodného koridoru patri nasledujuce infrastruktirne opatrenia (rieSenia).

Kol'ajova infrastruktara:

- K1 Ciastoéné zvysenie priepustnej vykonnosti Zelezni¢nej trate Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské Streda, konkrétne vybudovanie odbocky Ruzinov, rekonStrukcia dopravnej
kolaje v ZST Nové Kosariska pre nakladnti dopravu;

- K12 Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice;

- K13 Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s trat'ou do
Samorina).

Elektri¢kova infrastruktira:

- E5 Prepojenie Kosickda — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny
most

Cestna infrastruktura:

- C2 Rychlostna cesta R7 v useku Bajkalska (krizovatka Prievoz) — hranica kraja BSK —
Hubice (Holice);
- C21 Prelozka cesty 1I/510 v Tomasove.

Lodnéa doprava:

- L1 DungBUS

Juzny koridor
Do juzného koridoru patri nasledujice infrastrukturne opatrenia (rieSenia).

Kol'ajova infrastruktara:

- K14 Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT,
- K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Statna hranica HU.
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Elektri¢kova infrastruktira:

- El1 Bosékova — Janikov Dvor (nulovy variant)
Cestna infraStruktuara:

- C11 D2 Krizovatka Cunovo

Tangencialne prepojenia v ramci BSK
Do tangencialnych prepojeni patria nasledujice infraStruktirne opatrenia (riesenia).

Elektri¢kova infrastruktira:

- EIl1 Tangencialne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, Ruzinovskej a Vrakunsko-
biskupickej radidly

Cestné infrastruktura:

- C1 Dialnica D4 v useku Jarovce — most cez Dunaj - po 11/502 v Raci;

- C12 Dial'nica D4 v useku II/502 (krizovatka Raca) — tunel Karpaty — Zéhorska Bystrica;

- C20 Skapacitnenie cesty I1I/503 - Vytvorenie zupného okruhu — tunel pod Babou;

- C20A Skapacitnenie cesty 1I/503 - Vytvorenie zupného okruhu (Senec I/61 — MUK s D1
»Senec™ — Pezinok);

- C27 Prepojenie Krasiiany — Polianky.

Zona Bratislava
Do z6ny Bratislava patria nasledujice infrastrukturne opatrenia (rieSenia).

Kol'ajova infrastruktira:

- K4 Modernizacia ZST Bratislava hl. st.;

- K5 2. kol'aj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové Mesto;
- K9 Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie;

- K10 Rekonstrukcia ZST UNS;

- K15Napojenie letiska M.R. Stefdnika novym tratovym tisekom;

- K18 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka;

- K19 Bratislava predmestie —Bratislava-Filidlka — Bratislava-Nivy;

- K29/E29 Kol'ajové prepojenie Bratislava-Nivy/Filidlka s Petrzalkou;
- K30Modernizacia ZST Bratislava-Vajnory;

- K31 Skapacitnenie Bratislava predmestie — odb. Mociar.

Elektri¢kova infrastruktira:

- E2 PrediZenie Ruzinovskej radialy po TIOP RuZinov;

- E4 Prepojenie od Safarikovho nam. cez Kosicku ul. so zapojenim do Ruzinovskej radialy;
- E10 Ruzinovska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko M.R. Stefénika;

- E13 Prepojenie Kamenné nam. — KoSicka cez lokalitu Mlynské Nivy.

Cestnd infrasStruktura:

- (C28 Severna tangenta (Prazska — JaroSova);

- €31 Vrakufia — obchvat v predizeni Galvaniho ulice;
- C29 Vajnory — severny a vychodny obchvat;

- C30 Bajkalské — odstranenie uroviiovych krizovani.

Okrem vy¢lenenych koridorov sucast'ou Planu implementacie su aj d’alSie nasledovné
opatrenia (rieSenia):

» Organizacia a regulacia dopravy
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Tato skupina opatreni (rieSeni) je v porovnani s predchadzajicimi infraStruktarnymi
opatreniami (rieSeniami) ekonomicky podstatne menej narocnejSia. VSetky v nej uvedené
opatrenia (rieSenia) su vyznamné z hl'adiska udrzatel'nej mobility a ich realizacia je mozna
a potrebna v celom ich rozsahu v kratkodobom ¢asovom horizonte. Ide o:

Bezpecnost’;

Zber dat;

Preferencia jazdnych pruhov vo VOD a preferencia VOD;
Rozsirenie informacnej zakladne o regiondlnom zasobovani;
Parkovacia politika;

Myrto.

» Multimodalne cestovanie
V tomto segmente ide o nasledovné opatrenia (rieSenia):

Informovanost’ pre cestujucich;
Budovanie TIOP;

Komfort cestovania;

Jednotny integrovany systém VOD;
Modernizacia zastavok VOD;
Rozsirovanie peSich zoén v mestach BSK;
Znizenie uhlikovej stopy;

Rozvoj zdiel'anej dopravy.

» Doprava a verejny priestor
Doprava je uzko spojend s jej udrzbou a tym padom aj bezpecnost'ou a vyuzivanim
verejného priestoru, pricom ide o nasledovné opatrenia (rieSenia):
Udrzba;
Bezpecnost’;
Inteligentné dopravné znacenie;
Cyklistickéa doprava.

» Prevadzka verejnej dopravy
Prevadzka verejnej dopravy suvisi s nasledovnymi opatreniami (rieSeniami):

e Obchadzky;
e Optimalizacia siete VOD.

» Inteligentné dopravné systémy

Inteligentné dopravné systémy zabezpec€ia komunikacnll integraciu jednotlivych
prvkov dopravnej sustavy tak, aby zabezpecili vcasné, aktudlne a vierohodné informéacie
uzivatel'om, aby sa dosiahlo zvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy, zvySovanie efektivnosti
prepravy vyjadrené usporou ¢asu na prepravu, taktiez zvySovanie kvality Zivotného prostredia
a zdokonal'ovanie produktivity komercnej aktivity spolo¢nosti.

» Propagacia

Propagacia je zamerana na podporu pouzivania integrované¢ho dopravného systému,
prispieva k celkovej informovanosti obyvatel'ov a navStevnikov BSK, na propagaciu vyhod
vyuzivania verejnej dopravy, propagaciu sluzieb verejnej dopravy, propagovanie novych
spojov a liniek.
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5.

Vztah k inym strategickym dokumentom

RPUM BSK ma vzijomné prepojenie s mnozstvom dokumentov nie len na narodnej,

ale aj na eurdpskej Grovni, ktoré maju vplyv najmé na dopravny sektor a koncepciu rozvoja
dopravnej infrastruktury.

RPUM BSK nie je v rozpore s izemnym planom regionu BSK ani s izemnymi planmi

jednotlivych obci BSK.

RPUM BSK je v sulade s platnymi strategickymi dokumentmi regionalneho rozvoja

spracovanymi na narodnej a regionalnej trovni, najma s:

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011;

Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (2013);

Nérodna stratégia regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, Integrovany regionalny
operac¢ny program Programové obdobie 2014 — 2020;

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na
roky 2014-2020 (2015);

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja hlavného mesta Slovenskej
republiky (d’alej aj ,,SR*) Bratislavy na roky 2010-2020 (2010).

Okrem vyssie uvedenych dokumentov boli pri vypracovani strategického dokumentu

brané¢ do tvahy 1 d’alSie narodné a regiondlne koncepéné dokumenty z oblasti dopravy,
uzemného rozvoja, ochrany zivotného prostredia a zdravia:

Stratégia pre redukciu PMo (Uznesenie vlady SR €. 77/ 2013);

Nizkouhlikové stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050 pre vybrané
sektory ekonomickej ¢innosti;

Stratégia rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na ndrodné hospodarstvo SR
(Uznesenie vlady SR €. 504/2015);

Zelensie Slovensko — Stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030 (2018);
Rémcovy dohovor OSN o zmene klimy ktory bol prijaty v Parizi 12.12.2015, tzv.
,,Parizska dohoda“;

Smernica Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a vol'ne Zijucich zivo¢ichov
a rastlin a smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/147/ES o ochrane volne
zijuceho vtactva (Natura 2000);

Smernica 2000/60/EC Eurépskeho parlamentu a Rady z 23. oktobra 2000, ktora
ustanovuje ramec pre cinnost Spolocenstva, tykajuceho sa politiky v oblasti vod
(Ramcova smernica o vode);

Nérodny program znizovania emisii Slovenskd republika - podla ¢l. 6 smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 zo 14. decembra 2016 o zniZeni
narodnych emisii urcitych latok znecistujucich ovzduSie, ktorou sa meni smernica
2003/35/ES a zruSuje smernica 2001/81/ES;

Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan na roky 2021-2030 spracovany
podla nariadenia EP a Rady (EU) &. 2018/1999 o riadeni energetickej tnie a opatreni v
oblasti klimy;

Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje (2011) (BIELA KNIHA);
Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete;

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 913/2010 o eurdpskej Zelezni¢nej sieti
pre konkurencieschopnu nékladnu dopravu;


http://www.mpsr.sk/index.php?navID=47&sID=67&navID2=1127
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Strana ¢. 16 zaverecného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac, 14731/2021, zo dna 18. 03. 2021

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic
v Spolocenstve;

e Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS),

KOM(2008) 886;

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016);

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 (2014);

Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest;

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest I1. a II1. triedy (2014);

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020;

e Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy (2015);

Regionalna integrovana tizemna stratégia Bratislavského kraja na roky 2014-2020 (2015);

Plan dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja (2017);

Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy do roku 2020 (2014);

Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (2013);

Koncepcia uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vzt'ahu

k integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu (2015,

aktualizécia 2017);

e 7SR, dopravny uzol Bratislava - §tudia realizovatel'nosti (2019);

7SR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves - §tatna hranica SR/CR; usek

Malacky (mimo) — Kuty - §tidia realizovatel'nosti (2017);

Nizkouhlikov4 stratégia rozvoja SR do roku 2030, s vyhl'adom do roku 2050 (2018);

Nérodna politika zavadzania infrastruktary pre alternativne paliva v podmienkach SR;

Akény plén rozvoja elektromobility v Slovenskej republike;

Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2016);

Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy — aktualizacia (2017);

Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku, aktualizované do roku 2020;

Ak¢Eny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov SR V (2019);

Environmentalny akény program do roku 2020 ,,7. environmentdlny akény program s

podtitulom Dobry Zivot v ramci moznosti nasej planéty*;

e Programy hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja okresnych miest Bratislavského
kraja;

o Uzemné plany obci Bratislavského kraja.

III. OPIS PRIEBEHU PRiPRAVY A POSUDZOVANIA

V zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon
o posudzovani) je RPUM BSK strategickym dokumentom. Postup posudzovania navrhov
strategickych dokumentov upravuje druha ¢ast’ zakona o posudzovani. Zakon o posudzovani
zohl'adiiuje poziadavky Smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 27. jina 2001
o posudzovani uc¢inkov urcitych planov a programov na zivotné prostredie (d’alej len
,smernica SEA®).

Cielom procesu strategického environmentdlneho posudzovania (d’alej len ,,SEA®)
bolo zahrnut’ vysledky posudzovania dopadov strategického dokumentu na Zivotné prostredie
azdravie l'udi do rozhodovacieho procesu na Urovni Statu, so zohladnenim stanovisk
dotknutych organov, organov a verejnosti.

Strategicky dokument RPUM BSK podlieha posudeniu v zmysle § 4 ods. 1 zdkona
o posudzovani. Z doévodu, Ze na zaklade dostupnych udajov nemozno vylucit' nepriaznivé
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vplyvy na Zivotné prostredie Mad’arskej republiky a Rakuskej republiky, je v sulade s § 40
ods. 2 zakona o posudzovani prisluSnym organom na posudzovanie vplyvov presahujucich
Statne hranice MZP SR.

MZP SR podl'a § 42 ods. 1 zakona o posudzovani zaslalo predmetni dokumentaciu
spravy o hodnoteni strategického dokumentu na zivotné prostredie madarskej a rakuskej
strane preloZzenu do mad’arského a nemeckého jazyka na zaujatie stanoviska v procese SEA.

Proces SEA prebehol v nasledovnych krokoch:

1. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schval’ovania

1) Proces SEA RPUM BSK bol zahdjeny zverejnenim ozndmenia o strategickom
dokumente na webovom sidle Ministerstva zivotného prostredia slovenskej republiky a
na webovom sidle obstardvatela dna 09. 09. 2019. V rovnaky deti bola informacia
zverejnena aj v tlaci.

2) Nasledne Ministerstvo ~ zivotného  prostredia  Slovenskej  republiky, sekcia
environmentalneho hodnotenia a odpadového hospodarstva, odbor posudzovania vplyvov
na zivotné prostredie (d’alej len ,MZP SR*) pripravilo niavrh Rozsahu hodnotenia
strategického dokumentu, ktory bol vstlade s § 8 ods. 1 zdkona o posudzovani
prerokovany s dotknutymi organmi dia 17. 10. 2019.

3) MZP SR v spolupraci s obstaravatelom uréilo podl'a § 8 zakona o posudzovani rozsah
hodnotenia strategického dokumentu ¢&. 6753/2019-1.7/ac-th 53838/2019 zo dia
17.10.2019.

4) Rozsah hodnotenia strategického dokumentu uréilo MZP SR ako prisluiny organ a
zverejnilo dna 18. 10. 2019, k zverejnenému rozsahu hodnotenia strategického dokumentu
bolo mozné vyjadrit’ sa podl'a zdkona o posudzovani do 10 dni od zverejnenia.

5) Sprava o hodnoteni strategického dokumentu bola vypracovana spolocnostou
ENVIGEQO, a. s., Kyncel'ova 2, 974 11 Banska Bystrica v marci2020.

6) MZP SR zverejnilo diia 11. 05.2020 na webovom sidle Ministerstva Zivotného
prostredia Slovenskej republiky a obstaravatel’ na svojom webovom sidle oznamenie
o zverejneni spravy o hodnoteni strategického dokumentu s moznostou podéavat
pripomienky a zcastnit’ sa verejného prerokovania spravy o hodnoteni strategického
dokumentu. Sprava o hodnoteni strategického dokumentu spolu s Navrhom strategického
dokumentu bola na webovom sidle MZP SR zverejnend s poziadavkou na predloZenie
stanovisk do 21 dni od jej zverejnenia.

7) Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu s v sulade s § 11
zédkona o posudzovani sa uskutoénilo diia 09. 10. 2020 v budove Uradu Bratislavského
samospravneho, Sabinovska 16, 820 05 Bratislava, v zasadacej miestnosti v ¢ase o 09.00
hod.

8) Nasledne MZP SR uréilo podla zakona o posudzovani za spracovatela odborného
posudku strategického dokumentu listom ¢&. 1447/2021-1.7/ac2696/2021 zo dia
18.01. 2021, RNDr. Ivana Jakubisa, zapisaného v zozname odborne sposobilych os6b na
posudzovanie vplyvov ¢innosti na zivotné prostredie na Ministerstve zivotného prostredia
Slovenskej republiky pod ¢. 203/97-OPV.

9) Odborny posudok strategického dokumentu bol doruceny na Ministerstvo zivotného
prostredia Slovenskej republiky, sekciu ochrany prirody, biodiverzity a odpadového
hospodarstva, odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (dalej len ,,MZP SR*“)
dna 03. 03. 2021.
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2. Organ kompetentny na jeho prijatie

Bratislavsky samospravny kraj - zastupitel'stvo
3. Druh prijatia, rozhodnutia

Uznesenie zastupitel'stva Bratislavského samospravneho kraja
4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Spravu o hodnoteni strategického dokumentu vypracovala podl'a prilohy ¢. 4 zakona
o posudzovani spolo¢nost ENVIGEO, a. s., Kyncelova 2, 974 11 Banska Bystrica v marci
2020.Sprava o hodnoteni strategického dokumentu obsahuje vSetky potrebné kapitoly
v zmysle zakona o posudzovani.

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Podla § 13 ods. 4 zakona o posudzovani MZP SR uréilo listom & 1447/2021-
1.7/ac2696/2021 zo dna 18. 01. 2021za spracovatela odborného posudku RNDr. Ivana
Jakubisa, Pupavova 43, 841 04 Bratislava zapisaného v zozname odborne sposobilych osob
na posudzovanie vplyvov ¢innosti na zivotné prostredie na Ministerstve zivotného prostredia
Slovenskej republiky pod ¢.203/97-OPV (d’alej len ,,spracovatel’ odborného posudku®).

Obstaravatel’ v sulade s postupom podla § 13 ods. 5zdkona o posudzovani a na
zaklade konzultacii zabezpecil vypracovanie odborn¢ho posudku u odborne sposobilej osoby
uréenej MZP SR.

Stcastou odborného posudku podla § 13 ods. 9 a § 14 zdkona o posudzovani bol aj
navrh zadvere¢ného stanoviska prislusného organu.

Spracovatel’ odborného posudku vypracoval posudok a navrh zavere¢ného stanoviska
na zédklade predlozenej spravy o hodnoteni strategického dokumentu (d’alej len ,,sprava
o hodnoteni®), vlastnych poznatkov, konzultdcii s obstardvatelom a spracovatelom
strategického dokumentu, zdznamu z verejného prerokovania strategického dokumentu,
dorucenych pisomnych stanovisk od jednotlivych subjektov procesu posudzovania.

V odbornom posudku bola vyhodnotena Gplnost’ spravy o hodnoteni, stanoviska podl'a
§ 12 zdkona o posudzovani, Uplnost’ zistenia kladnych a zapornych vplyvov strategického
dokumentu na zivotné prostredie vratane ich vzajomného pdsobenia, pouZzité metody
hodnotenia, uplnost’ vstupnych informacii, varianty rieSenia strategického dokumentu a navrh
opatreni a podmienok na vyliCenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov strategického
dokumentu.

Spracovatel’ odborného posudku v zaveroch konstatoval nasledovné:

e Posudzovana sprava o hodnoteni je vypracovana podla obsahovej Struktury uvedenej
v prilohe ¢. 4 zdkona o posudzovani a v zmysle poziadaviek stanovenych v rozsahu
hodnotenia MZP SR ¢. 6753/2019-1.7/ac-rh zo dita 17.10.2019;

e Navrhované rieSenie a podrobnosti spracovania st danému stupfiu hodnotenej
dokumentécie primerané, po obsahovej stranke mozno material hodnotit’ pozitivne.
Strategicky dokument predstavuje vhodny, optimalny rozvojovy strategicky dokument
pre uzemie BSK;

e Pri odporucani schvalenia strategického dokumentu sa brali do tvahy relevantné
environmentalne vplyvy identifikované v sprave o hodnoteni;
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o Predlozena sprava o hodnoteni je akceptovatelna, vysledky posudzovania
strategického dokumentu je potrebné zobrat do uvahy ako odporucanie pre
dopracovanie strategického dokumentu ato jednak v néavrhovej cCasti ako ajv
implementacnej c¢asti RPUM BSK a jeho nasledné schvalenie uznesenim
zastupitel'stva Bratislavského samospravneho kraja;

e V dalSej etape dopracovania posudzovaného strategického dokumentu je mozné
navrhovany variant rieSenia RPUM BSK povazovat’ za environmentalne prijatel'ny, za
predpokladu tpravy strategického dokumentu v zmysle ,Navrhu opatreni a
podmienok na vylicenie alebo znizenie nepriaznivych vplyvov strategického
dokumentu* uvedenom v odbornom posudku;

e Zéiverom mozno konstatovat’, Ze spravu o hodnoteni mozno prijat’ s tym, Ze na urovni
posudzovania vplyvov navrhovanych ¢innosti na Zivotné prostredie budi podrobne
posudené a zhodnotené vsetky pozitivne aj negativne vplyvy a optimalizované
technické rieSenie jednotlivych konkrétnych projektov s vylucenim, resp.
minimalizaciou negativnych dopadov na zivotné prostredie;

e Spracovatel odborného posudku odporaca vydat zavere¢né stanovisko, v ktorom
prislusny organ odporuci prijatie strategického dokumentu so stanovenim podmienok
aopatreni na vylacenie, resp. minimalizdciu negativnych dopadov na zivotné
prostredie v procese schval'ovania a implementécie strategického dokumentu.

6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

K sprave o hodnoteni boli do terminu spracovania odborného posudku dorucené
stanoviska podla § 12 ods.1 a ods. 2 zdkona o posudzovani. Na MZP SR boli doruc¢ené
zéaroven stanoviska Rakuskej a Mad’arskej strany v stilade s § 42 zédkona o posudzovani.

K sprave o hodnoteni a k navrhu strategického dokumentu bolo doru¢enych 47
stanovisk. V uvedenych stanoviskach bolo vznesené vi¢sie mnozZstvo pripomienok, ktoré sa v
prevaznej vacSine tykali obsahovej stranky strategického dokumentu.

MZP SR* vyhodnotilo doru¢ené stanoviskd najmi s ohladom na ucel zikona o
posudzovani, avSak vzhladom na skutocnost, Ze vicSina pripomienok smerovala
k samotnému odbornému obsahu navrhu strategického dokumentu, za ktory zodpoveda
samotny obstaravatel’ a ktoré v pripade ich zapracovania nepredstavuji vplyv na Zivotné
prostredie v zmysle ucelu zékona o posudzovani.

MZP SR* uvadza vtejto kapitole hlavne vyhodnotenie pripomienok zo
strany obstaravatel'a, ktory zodpovedd za pripravu a obsah navrhu strategického dokumentu
po vecnej stranke (vyjadrenia obstardvatela st uvadzané doslovne a stanoviskd od
jednotlivych subjektov su uvadzané v povodnom zneni). MZP SR* zarovenr dodava, Ze
skuto¢né¢ vplyvy na zivotné prostredie jednotlivych opatreni vo forme konkrétnych
navrhovanych ¢innosti budi predmetom samostatného vyhodnotenia v procese posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie po predlozeni konkrétnych navrhovanych ¢innosti v zmysle
schvaleného konecného znenia predmetného strategického dokumentu.

Stanoviska boli doruc¢ené od nasledovnych subjektov:

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky,Odbor stratégie a rozvoja, list
¢. 18608/2020/IDP/43353 zo dna 04. 06. 2020
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Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Odbor stratégie a rozvoja

(dalej len ,,MDV SR*) m4 k RPUM BSK nasledovné pripomienky a poziadavky, cit.:
,PUM BSK — Navrhova ¢ast’ — zasadné pripomienky

1.

10.

1.

vo vSetkych pripadoch stavieb pozemnych komunikacii treba uviest, ze ide o
indikativne terminy uvedenia do prevadzky - uviest pozndmku ,,Skuto¢né terminy
realizacie budi stanovené na zaklade postupu majetkovopravneho usporiadania
pozemkov a v zavislosti od vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni,
potvrdeni ekonomickej efektivnosti investicie, a taktiez po zohladneni moznosti
zabezpecenia financnych prostriedkov, potrebnych na realizaciu stavby";

str. 31, Prva asova Groveti, prvy odsek: ziadame z dévodu suladu so zadvermi Stadie
realizovatelnosti zeleznicného wuzla Bratislava doplnit’ nasledovne: ,,Termindly
integrovanej dopravy (TIOP) -1. faza: TIOP Vrakuna a TIOP RuZinov";

str. 32, Druhé asova Groveii: prvy odsek: ziadame z dévodu suladu so zavermi Stadie
realizovatelnosti Zelezni¢ného uzla Bratislava doplnit’ nasledovne: ,,Terminaly
integrovanej dopravy (TIOP) - II. fiza: TIOP Bory, TIOP Z. studienka/Patrénka, TIOP
Petrzalka-centrum, ktoré boli Studiou potvrdené ako efektivne, ale ich realizacia je
zavisla od rozvoja a uprav mestskej dopravnej infrastruktary";

str. 32, Druhd casova uroven: druhy odsek, bod 1, upravit nasledovne: Technické
rieSenie - PUM BSK odporti¢a umoznit’ pripadné budice predizenie trate Bratislava
predmestie - Bratislava filidlka po Bratislava-Nivy v dotyku s autobusovou stanicou
(spolo¢ny (HUB), s pripadnym preverenim prepojenia na existujice zelezni¢né trate;
str. 32, Tretia Casova Uroveil: druhy odsek, bod 1, ziadame z dovodu suladu so
zavermi Stidie realizovatelnosti Zelezni¢ného uzla Bratislava doplnit nasledovne:
,»lerminaly integrovanej dopravy (TIOP) -II. fdza: TIOP M. garda, TIOP Janikov
dvor, prip. iné";

str. 33, Projekty, ktoré nepreverovala $tadia:, bod 4, upravit nasledovne: predizenie
trate Bratislava predmestie - Bratislava filidlka po Bratislava-Nivy v dotyku s
autobusovou stanicou (spolo¢ny (HUB), s pripadnym preverenim prepojenia na
existujuce Zelezni¢né trate;

str. 33, Pozn.: ,,Na zdklade uvedenej Stadie boli odporucené investicie..." - z dovodu
jednoznacnosti referencie Ziadame upravit nasledovne: ,,Na zaklade Stidie Kolajova
infrastruktura  Bratislavskej integrovanej dopravy (2012) boli odporucené
investicie...";

str. 33, Pozn.: ,Stadia realizovatelnosti - ZSR, dopravny uzol Bratislava" uz
odporucila ziadame nahradit’ ,,preStudovala";

str. 33, Pozn.: a d’alej ....takZe predmetom skimania d’alSiecho mozného/vhodného
kol'ajového (elektrickového alebo Zelezni¢ného) prepojenia bude iba usek Bratislava
filidlka - Bratislava-Nivy, pripadne aj s napojenim na existujuce Zelezni¢né trate alebo
s prestupom na (planovanu) elektri¢kova siet’ v smere Safarikovo nam. - Petrzalka...";
str. 33, Pozn.: hned’ za predchadzajticou textaciou doplnit’ nasledovne ,,Tieto moZznosti
je ziadice podrobnejSie preverit samostatnou urbanisticko-ekonomickou Stidiou a
nasledne projekt Bratislava filidlka je potrebné koncipovat’ tak, aby bolo umoZnené
pokraCovanie trate v budicnosti, najvhodnejSim spdsobom." Zmena vertikdlneho
umiestnenia stanice oproti ndvrhu zo Stidie realizovatelnosti zelezniéného uzla
Bratislava vSak mdéze byt oddvodnend jedine v pripade preukdzania dopravnej a
ckonomickej efektivnosti pripadného prediZenia trate v smere Bratislava-Nivy." ;

str. 34, kapitola 4.1.1.1, odr. 3 v =zatvorkach doplnit’ (pokial dopyt prevysi
disponibilnt kapacitu trate);




Strana ¢. 21 zaverecného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac, 14731/2021, zo dna 18. 03. 2021

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

str. 34, kapitola 4.1.1.1, odr. 7 doplnit ,,Zapojenie letiska M. R. Stefanika na
zelezniénu trat’ za predpokladu objektivne preukazaného dostatoéného dopytu ...
efektivnosti prevddzkového konceptu v pripade vyznamnych zmien v urbanistickom
rozvoji mesta.";

str. 34, kapitola 4.1.1.2, Navrhované trate UPN R BSK, odrazka dole: v nadviznosti
na predchédzajuce textdcie ziadame upravit' nasledovne: ,Bratislava filidlka je
obnovena stanica dopravna na trati 127E Odb. Mociar - Bratislava predmestie (-
Bratislava ﬁhalka) ] uvazovanym prepojenim so zeleznlcnou alebo elektrlckovou
siet'ouse :
keﬂdefevyeh—&aﬁ—a S0 zvysenym podlelom rnestskej a prlrnestskej osobnej dopravy
(pozn.: Stidia realizovatelnosti Zelezniéného uzla Bratislava ani predchadzajuca
Stadia kolajovej infrastruktary nepredpokladala funkciu ,.prepojenia koridorov"
(medzinarodného vyznamu s ndkladnou dopravou), ale len mestskej ¢i primestskej
osobnej dopravy. Tato trat’ nie je v eurdpskych strategickych materidloch definovana
ako koridorovd a mieSanie tychto funkcii bolo vo vysSie uvedenych Stadiach
preukazané ako vyslovene nevhodné a koncept ,,prepojenia koridorov" definitivne
opusteny.

str. 35 odstavec hore: v nadvdznosti na predchadzajiice textacie ziadame upravit
nasledovne: ,,PUM BSK pri revitalizacii useku Bratislava predmestie - Bratislava
filidlka odporu¢a uvazovat' s moznym prediZenim tejto trate do lokality Bratislava-
Nivy (Bratislava filidlka iba ako zastavka v dotyku s autobusovou stanicou a s
pripadnym prepojenim de-Petrzalleyna zeleznicnu alebo elektri¢kovu siet’.";

str. 36, odstavec dole: Ziadame upravit' a doplnit’ nasledovne: ,,Zelezniéné trate na
tizemi mesta BA... Vybudovanie novej stanice na letisku M. R. Stefdnika vratane jej
kolajovych prepojeni na trat’ 132, 131 a 130 nebolo v rdmci Stadie realizovatel'nosti
zelezni¢ného uzla Bratlslava preukazane ani vo Vvhl’ade A% zmysle predpokladov
progndzy, sa § e 4, ale ich
potencial a ekonomlcka efektlvnost moze byt v buducnostl prehodnotena inymi
Stidiami v pripade vyznamnych zmien (v danom pripade niekol’kondsobného ndrastu)

prepravného dopytu v smere na letisko), budtzaradené—de—zasebnikaprejektov—mna

v

9 - , . r b "n.
5 g

str. 37, odstavec 3: Ziadame upravit a doplnit nasledovne: , Trat jemdze byt
potencidlne vyhodné pre tranzitnii dopravu, ako osobnu, tak i ndkladnu a v pripade
preukazania dopravnej opodstatnenosti a ekonomickej efektivnosti mdze plnit’ funkciu
pre rychle spojenie letisk Bratislava a Viedenl. Navrhované parametre trate s do
rychlosti V =80 km/hod";

str. 37, odstavec pred Obrazkom 4-3 ziadame upravit’ a doplnit’ nasledovne: ,,V ramci
PUM BSK navrhujeme samostatnou Stadiou preverit dopravni opodstatnenost’ a
ekonomicku efektivnost’ v prvej etape realizaciu useku ZST Bratislava-Vajnory -
Triblavina, kde pripadne sucastou stanice Triblavinabude moze byt preverené aj
kapacitné zachytné parkovisko P+R...

str. 45 a 59: Zosuladit’ trasovanie opatreni K20 (str 45.) a C32 (str. 59) s trasovanim
platnym v zmysle UPN BSK v zneni zmien a doplnkov a s trasovanim platnym v
zmysle UPN dotknutych obci;

str. 82: Do tabulky 11-4 Navrh realizacie P+R na uzemi BSK doplnit’ ,,P+R Grinava
(P+R Pezinok zast.)", rok realizacie 2030;

str 119 - z1adame Vypust1t cely odsek 3: eelpe%&e%&%aby—wsystem&l—DS—Bl@nebele
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21.

22.

23.

pésebnesten. Zdovodnenie: MDV SR ako zmluvny partner podporuje d’alsi rozvoj
Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja, je vSak potrebné pritom brat’
ohl’ad na $pecifika Zelezni¢nej dopravy, ktora je Zelezni¢nou spoloénostou Slovensko,
a.s. prevadzkovana na uzemi celého $tatu. Uvedené rieSenie sa moze zdat’ pre tizemie
IDS BK a pre integratora (Bratislavskil integrovani dopravu, a.s.) vyhodné a
efektivne, ako objednéavatel’ Zeleznicnej dopravy s celoStditnou pdsobnostou vsak
MDV SR zo strategickych a prevadzkovych dovodov nemoéze suhlasit’ s iba
regionalnym rieSenim a presunom kompetencii na integratora (koordinatora VOD),
nakol’ko treba brat’” do tivahy aj ostatné uzemie Slovenska obsluhované Zelezni¢nou
dopravou a pripravu aj inych IDS mimo tzemia Bratislavského kraja.

str. 119, kap. 14.1.2, odst. 2 ziadame upravit' a doplnit’ nasledovne: ,,V sulade s
navrhnutym jednotnym odbavovacim systémom sa navrhuje jednotny odbavovaci
systém na—reviakemtechnologickom—zéklade, ktory bude vychéddzat’ z existujucich
odbavovacich systémov a zdroven zabezpecujuci evidenciu..." Zdovodnenie: Z
pohl'adu d’alSieho rozvoja integrovanych dopravnych systémov je v uvedenej oblasti
nevyhnutnd koordindcia a interoperabilita v rdmci SR, napr. prostrednictvom
pripravovanej Asociacie koordinatorov IDS v SR, ktord by zdraZzovala jednotlivych
koordinatorov, prevadzkujucich integrované dopravné systémy. Treba podotknut, ze
ZSSK je narodny dopravca a neméze prisposobovat’ technologicky svoje predajné a
kontrolné systémy regiondlnym rieSeniam, ktoré navySe nemusia byt vzajomne
kompatibilné. Okrem toho navrhnuté rieSenie pocita v idedlnom pripade s nahradenim,
resp. zli¢enim e-shopov jednotlivych dopravcov v IDS BK, ¢o je v rozpore s
obchodnou stratégiou ZSSK aj prioritami MDV SR. Regionédlna doprava predstavuje
majoritny podiel trzieb ZSSK a jej pripadné ,,odburanie" v e-shope (vratane platnej
tarify ZSSK)) v pripade spojov na Gizemi IDS BK (vratane pontkanych integrovanych
cestovnych listkov by vzhl'adom na celoslovensku pdsobnost’ dopravcu viedlo aj k
neprehladnosti celého systému pre cestujucich. Zaroven pri rozvoji novych
predajnych kanalov (bankové karty ako nosi¢ cestovnych listkov, mobilna aplikacia)
treba analyzovat’ prinosy a naklady;

str. 124- 125 zakladne funkc1e ktore by mal 1ntegrator Vykonavat z1adame nahradlt

nformacného—systému—voét—eestufaeim—ar—dopraveem” nasledovnym znenim

,.koordinovanie opravnenych zdujmov jednotlivych objedndvatel'ov dopravnych

sluzieb v IDS BK v zmysle zbliZovania ich pozicii v _oblasti uréovania ekonomicky
opravnenej maximalnej ceny za poskytovanie vykonov vo verejnom zaujme,
ur¢ovania cestovnych tarif a cenovej politiky pre jednotlivé skupiny cestujucich a
prevadzky informa¢ného systému voéi cestujucim aj dopravcom". Zdovodnenie: Co sa
tyka organizacie verejnych sutazi na vyber dodavatel'a vykonov vo verejnom zéujme
v Zelezni¢nej doprave zo strany BID, a.s., i§lo by o vyrazny zasah do kompetencii
MDYV SR, ¢o by si vyziadalo zmenu legislativy ohl'adne objednévania vykonov vo
verejnom zaujme v regiondlnej zelezni¢nej doprave;

str 183, kap. 17.7 Integrovana doprava - 21adame pr1n01p .5 Spelee&a—eeﬂa—pfe
; . . ; . nahradit’
nasledovne: ,,Zmzeme rozptvlu hladln cestovneho V_ramci 1ednothvvch druhov
dopravy v systéme pri_rovnakej prepravnej vzdialenosti smerom k jednotnému
cestovnému, so zohl'adnenim Specifik Zelezni¢nej dopravy vykondvanej dopravcom s
celostatnou pdsobnostou". Zdévodnenie: MDV SR ako zmluvny partner podporuje
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d’alsi rozvoj Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja, je vSak
potrebné pritom brat’ ohlad na $pecifika Zelezniénej dopravy, ktord je Zelezniénou
spolo¢nost’ou Slovensko, a.s. prevadzkovana na tizemi celého Statu. Uvedené rieSenie
sa moze zdat’ pre uzemie IDS BK a pre integratora (Bratislavsku integrovanu dopravu,
a.s.) vyhodné a efektivne, ako objednavatel' Zeleznicnej dopravy s celostatnou
posobnostou vsak MDV SR zo strategickych a prevadzkovych doévodov nemoze
suhlasit’ s iba regiondlnym rieSenim a presunom kompetencii na integratora
(koordinatora VOD), nakolko treba brat do uvahy aj ostatné uzemie Slovenska
obsluhované Zeleznicnou dopravou a pripravu aj inych IDS mimo tUzemia
Bratislavského kraja.

PUM BSK — Navrhova ¢ast’ - obyCajné pripomienky

24.

25.

26.

27.

odpori¢ame zosuladit néazvoslovie zeleznicnych stanic a tratovych tusekov s
oficidlnymi nazvami ZSR podla predpisu B3 / Tabuliek tratovych pomerov a
pravidlami slovenského jazyka, a teda napr.: ,Bratislava Predmestie" zmenit' na
,Jratislava predmestie", ,Bratislava-Filidlka" zmenit na ,Bratislava filialka"
(predmestie ani filidlka nie je ndzov miestnej Casti ani inym vlastnym mennym
pomenovanim, a nemd sa preto pouzivat s velkym zaiatocnym pismenom a so
spojovnikom - obdobne ako Bratislava hlavna stanica a pod.);

str. 26, ,,ZvySenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj
medzi réoznymi médmi vo VOD": (procesné/organiza¢né/systémoveé opatrenia):

. b
a

kraji" nahradit’ nasledovne: ,,prehibenie spoluprace medzi objednavatelmi dopravnych
sluzieb v IDS BK prostrednictvom koordinatora (BID, a.s.) v oblasti tarifnych sluzieb
a regulacie cestovného".

str. 118 - kap. 14.1 Zakladné principy IDS, ods. 4 - Ziadame doplnit’ nasledovne:
Dodrzanim tychto principov a zvySenim koordindcie medzi objedndvatel'mi
dopravnych sluzieb v IDS BK v oblasti tarify, prepravnych poriadkov a informacnych
systémov Integrovany dopravny systém vytvara podmienky pre minimalizaciu
cestovnych casov...

str. 92, 12.4. Poziadavky na vozidla, odpora¢ame upravit’ text v prvom odseku tak,
aby bol v sulade s realnymi potrebami prevadzky a stvisiacej infrastruktiry:

a. Pre zabezpecenie optimalnych podmienok na prepravu imobilnych o0sdb s
obmedzenou mobilitou (matky s kocCikmi, starS$i l'udia, osoby s velkou
batozinou, resp. aj cyklisti) je potrebné zabezpecit’ v kazdom vlaku minimalne
1 vozidlo s nastupnym priestorom s nizkou podlahou, resp. vozidld s
nastupnym priestorom s podlahou vo vyske 550 mm nad temenom kolajnice
(100 nizkopodlaznost’ vozidla je pri drédhovych vozidlach pre Zelezni¢nu
prevadzku neekonomické a technicky narocné realizovatelné);

b. Prioritou mé4 byt zabezpeCenie bezbariérovej infrastruktiry (nastupiStia a
mimouroviiové pristupy na nastupistia), t. j. nastupistia s vySkou 550 mm nad
TK, podchody, rampy/vytahy, bezbariérové pristupy na verejné komunikacie
(vratane vodiacich prvkov pre osoby so zrakovym handicapom);

c. Pouzitie starSich vozidiel nepredlzuje ,,jazdné doby", ale ma vplyv na pobyt v
staniciach (obvykle 1 min.), sucasné pobytové Casy v Zst. su negativne
ovplyvnené predovSetkym stavom infraStruktiry na nemodernizovanych Zst. a
nasadenim zastaralych vozidiel s bo¢nou chodbou a zalamovacimi dverami;
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str. 96, v tabulke &. 13-2 R. 2025 v riadku &. 6 v poslednom stipci je pravdepodobne
chyba, namiesto hodnoty 0 min. ma byt hodnota 12 min;

str. 97, v tabul’ke &. 13-4, R. 2040 v riadku &. 6 v poslednom stipci je pravdepodobne
chyba, namiesto hodnoty 0 min. ma byt hodnota 12 min;

str. 120, v obrazku 14-1 su zamenené Vinosady a Vinicné (Vini¢né je na ceste medzi
Sencom a Pezinkom a Vinosady na ceste medzi Pezinkom a Modrou), na mape je zle
vyznacena aj poloha obce Chorvatsky Grob, cesty naznacené v ramci okresu nie si v
sulade s realitou (napr. cielom je i Modra, kde je umiestnenych viacero $kol a
zdravotnicke zariadenia);

str. 123, v obrazku 14-4 st poprehadzované sidla, podobne ako na str. 120;

str. 126, bod 15.1.1.1., odporaame pouzité nazvoslovie revidovat (napr.
,,signaliza¢né zariadenia" a pod.).

PUM BSK — Plan implementécie — zasadné pripomienky

33.

34.

35.

vo vsetkych pripadoch stavieb pozemnych komunikécii treba uviest, Zze ide o
indikativne terminy uvedenia do prevadzky - uviest poznadmku ,,Skuto¢né terminy
realizacie budi stanovené na zaklade postupu majetkovopravneho usporiadania
pozemkov a v zavislosti od vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni,
potvrdeni ekonomickej efektivnosti investicie, a taktiez po zohladneni moznosti
zabezpecenia financnych prostriedkov, potrebnych na realizéciu stavby";

Kapitola 2 a 3 Hodnotenia - uvedené hodnotenia, kde nie su uvedené podrobnosti pri
jednotlivych opatreniach povazujeme za nekorektné. V pripade opatrenia C12 (D4 s
tunelom Karpaty) povazujeme uvedené hodnotenie za znacne skresl'ujuce, ked’ze tento
projekt nie je zamerany na VOD (ako je to pri opatreniach kol'ajovej dopravy), ale
primarne ma slazit’ na odvedenie t'azkej tranzitnej nadkladnej dopravy z tsekov dial'nic
Dl a D2 v intravilane Bratislavy, ¢o je potrebné v hodnoteni zdoraznit’;

Kapitola 2 a 3 Hodnotenia - povazujeme za nekorektné, ze vdaka uvedenému
»hodnoteniu" vychadza opatrenie C12 ((D4 s tunelom Karpaty) horSie ako opatrenie
C20 + C20A (cesta 11/503 Senec - Pezinok - tunel pod Pezinskou Babou - Malacky),
alebo opatrenie C27 (tunel Krasnany - Polianky). Z pohladu tazkej tranzitnej
nakladnej dopravy nemdzu byt’ tieto opatrenia adekvatnou ndhradou k opatreniu C12.
Planovanie, priprava a vystavba ciest a dialnic sa uskuto¢iuje v stulade s hlavnymi
smermi a zdsadami dopravnej politiky a cestnej politiky Statu a s uplatilovanim
principov ochrany Zivotného prostredia. Tento proces ako aj hl'adanie najvhodnejSieho
rieSenia prebieha dlhé roky, pocas ktorych odborné projektové organizacie v
spolupraci s investorom zvazuji vSetky mozné a vhodné projekty z hladiska
dopravnych potrieb, technickych a finanénych moznosti, ako aj vplyvu budicej stavby
na okolité zivotné prostredie. Navrhovanie, priprava a vystavba ciest a dialnic sa
vykonava podla platnych pravnych predpisov, slovenskych a eurdpskych technickych
noriem, technickych predpisov a objektivne zistenych vysledkov vyskumu a vyvoja
pre cestni infraStruktiru a do tohto procesu vstupuje mnozstvo aktérov, Casto s
protichodnymi poziadavkami. Neustale sa zvySujuci rast automobilovej dopravy
kladie Coraz vysSie ndroky na existujicu cestnll infrastruktiru a vyvolava potrebu
rozSirovania kapacity cestnej siete a jej modernizaciu, a to hlavne v suvislosti so
stlipajicou zatazenostou hlavnych cestnych tahov s medzindrodnou dopravou.
Pripominame, Ze v pripade opatrenia C12 je v porovnani s opatreniami C20+C20A a
C27 je miera poznania ovel'a vysSia a podrobnejSia z pohl'adu technického rieSenia,
vplyvov na zZivotné prostredie i odhadovanych nakladov, aj preto je uvedené
,hodnotenie" nekorektné. Odhad nakladov na opatrenia C20+C20A a C27 povazujeme
za podhodnoteny a potrebujeme upozornit na fakt, ze si vyziadaju eSte dalSie
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36.

37.

dodatocné naklady na prebudovanie nadvazujucich usekov, ktoré nie s zahrnuté a
zaroven nedokazu splnit’ poziadavku na presmerovanie tazkej tranzitnej nékladnej
dopravy v takej miere ako v pripade opatrenia C12. Vzhl'adom na uvedené zasadne
nesuhlasime s hodnotenim opatreniaC12 ako opatrenia, v pripade ktorého ,,v
sucasnosti eSte nie je potrebné sa nim podrobne zaoberat, pripadne preverit jeho
efektivitu v nasledovnom obdobi";

str. 27, Opatrenie C15 - ministerstvo ani SSC so stavbou obchvatu Stupavy na ceste
I/2 neuvazujt, tranzitnd doprava je vedend mimo Stupavu po dialnici D2 (MUK
Stupava, juh - MUK Lozorno);

Opatrenie C20A na str. 63 - pozadujeme vypustit’ Narodnt dial'ni¢na spolo¢nost’, a. s.
ako zodpovedny subjekt za opatrenie, skapacitnenie cesty II/503 je plne v gescii kraja.

PUM BSK - Plan implementacie — obyc¢ajné pripomienky

38.

str. 85, nazov kapitoly 4.6 odporacame pre jednoznacnost’ doplnit’ slovom ,;mestské" a
premenovat’ na ,,Mestské myto".

Pripomienky k sprave — zasadné

pozadujeme reflektovat’ na zasadné pripomienky uvedené pri Navrhovej Casti a Casti
Plan implementacie.

Pripomienky k sprave - obyc¢ajné

39.

40.

41.

42.

43.

44,

str. 11, ¢ast’,,Silné stranky (Strengths)" Ziadame doplnit’ text aj o vnutrozemska vodna
dopravu nasledovne: ,,5. Existencia medzindrodnej vodnej cesty Dunaj a osobného
pristavu pre osobntl lodnu dopravu";

str. 20 cast’ ,,ZlepSenie kvality ovzduSia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie
negativneho vplyvu dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity
dopravy" Ziadame doplnit’ Specifick¢é ciele nasledovne: ,,podpora zavedenia
pravidelnej verejnej osobnej lodnej dopravy";

str. 21 cast’ ,,I1.6.3. Vztah k inym strategickym dokumentom" Zziadame nahradit’
rozhodnutie &. 661/2010/EU, ktoré je netiéinné, platnym pravnym aktom nasledovne:
,Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zrueni rozhodnutia
& 661/2010/EU";

str. 21 - 22 v casti ,I1.6.3. Vztah k inym strategickym dokumentom" navrhujeme
doplnit nasledujiice strategické dokumenty EU:

a. Uznesenie Europskeho parlamentu z 22. novembra 2016 o uvol'neni potencialu
osobnej vodnej dopravy (2015/2350 (INI));

b. Ozndmenie Komisie FEuropskemu parlamentu, Eurdpskej rade, Rade,
Eurépskemu hospodéarskemu asocidlnemu vyboru a vyboru regiéonov z 11.
decembra 2019 -Europsky ekologicky dohovor (The European Green Deal);

str. 90 - 95 v casti ,III. 1.14. Dopravna infraStruktura" ziadame doplnit’ text o siet
vodnych ciest nasledovne:

a. Vnutrozemské vodné cesty:

i.  rieka Dunaj (E 80) s celkovou dizkou 172 km na slovenskom tzemi,
ii.  pldnovand realizicia vodného koridoru Dunaj (E 80) - Odra (E 30) -
Labe (E 20), prepajajiici Severné more - Baltské more - Cierne more";
str. 94, Zelezni¢né trate, odpora¢ame dat’ text v tvodnom odseku do suladu s
aktuadlnym znenim zakona o drdhach (hlavné a vedl'ajsie trate ako su delené¢ d’alej) a
zaroven odporuc¢ame nahradit’ uvedené ¢isla liniek podla CP pre osobnu dopravu
Cislami trati pre TTP, ktoré jednoznacne definuji konkrétne trate a pozadujeme
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45.

46.

47.

48.

49.

opravit’ duplicitu, kde trat’ do Marcheggu vychadza z DNV (126B) a text asociuje, ze
medzi BHL a DNV existuje nejakd samostatna trat’ ako trat’ ¢. 126A . Oznacenie
koridorov IV a V sa uz nepouziva. Predmetné trate su sucastou Baltsko-jadranského
koridoru, koridoru Ryn -Dunaj a Koridoru Orient - Vychodné stredomorie patriace do
zékladnej siete TEN-T (Trans-European Transport Network, tzv. Transeurdpska
dopravna siet));

str. 144 v cCasti ,,Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2016 - 2020" navrhujeme
aktualizovat’ text podla schvaleného Programového vyhlasenia vlady SR na roky 2020
- 2024 a tiez ziadame doplnit’ text aj o vodnu dopravu nasledovne:

a. ,,Vodnd doprava: Vladda bude podporovat modernizédciu vnutrozemskych
vodnych ciest a verejnych pristavov Slovenskej republiky, planuje obnovit
postavenie verejnych pristavov na Slovensku ako modernych logistickych
centier na medzinarodnom koridore TEN - T Ryn - Dunaj, bude
implementovat’ eurépske podmienky a postupy pre osved¢ovanie odbornych
kvalifikacii v oblasti vnutrozemskej plavby, vratane zavadzania digitalizacie v
tejto oblasti.";

str. 149 v casti ,,IV. 1. Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na Zivotné
prostredie a vplyvy na zdravie (primarne, sekundarne, kumulativne, synergicke,
kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, docasné, pozitivne aj negativne)" v druhej
odrazke tykajtcej sa vodnej dopravy ziadame pdvodny text nahradit’ nasledovnym:

a. ,,Vodnd doprava sa zameriava na zlepSenie splavnosti vnutrozemskych
vodnych ciest a modernizaciu verejnych pristavov vratane rozvoja pravidelnej
osobnej lodnej dopravy v Slovenskej republike";

str. 167 v tabul’ke 76 s ndzvom ,,Dosledky zmeny klimy v doprave" v €asti pre vodnu
dopravu ziadame uvedeny text nahradit’ nasledovne:

a. ,,ZhorSené¢ zimné podmienky - Casté snezenie, vietor, dlhé trvanie zimy" na
»ZhorSené zimné podmienky - snezenie, hmla, dazd’, vietor, ndmraza" a z
,PreruSenie plavebnej prevadzky na vodnej ceste, vyluky, poSkodenie
infrastruktury" na ,PreruSenie plavebnej prevadzky na vodnej ceste a
poskodenie infrastruktary";

str. 206 v tabul’ke 83 s nazvom ,,Vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM
BSK na jednotlivé zloZky zivotného prostredia, vratane zdravia" Ziadame v casti 10.
Vodna a letecka doprava, v riadku DunajBUS (17 km), v stipci ,,Ovzdusie" a v stipci
»Zdravie obyvatel'stva" zmenit’ stupniovu $kdlu z ,,-1" na ,,+1", resp. min. na ,,0" z
dovodu nespravnej identifikécie. Prehodnotenie negativne vyhodnotené¢ho dopadu
presunu cestujucich z cestnej dopravy na vnuatrozemski vodntl dopravu vyplyva z
toho, ze vodna doprava je vo vSeobecnosti povazovana za jeden z najvyznamnejSich
druhov zelenej dopravy. VSeobecne je mozné konstatovat’, Ze vyuZzivanie dostupne;j
kapacity osobnej lodnej dopravy poméha znizit’ pretaZenie dopravy a emisie C02, ale
aj zlepsit' kvalitu ovzduSia a zabezpecit' lepSie dopravné sluzby v nadvédznosti na
presun cestujucich z cestnej dopravy na iny ekologickejsi druh dopravy;

odporuc¢ame zosuladit' ndzvoslovie zelezni¢nych stanic a tratovych usekov s
oficidlnymi nazvami ZSR podla predpisu B3 / Tabulick tratovych pomerov a
pravidlami slovenského jazyka, a teda napr.: ,Bratislava-Predmestie" zmenit' na
,Bratislava predmestie", ,,Bratislava-Filidlka" zmenit na ,Bratislava filidlka"
(predmestie ani filidlka nie je ndzov miestnej Casti ani inym vlastnym mennym
pomenovanim, a nema sa preto pouzivat s velkym zadiatoénym pismenom a so
spojovnikom - obdobne ako Bratislava hlavna stanica a pod.).*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:




Strana ¢. 27 zaverecného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac, 14731/2021, zo dna 18. 03. 2021

K bodom 1, 4, 6-17, 19, 24, 27-31, 33, 34, 37-49 — akceptuju sa.
K bodom 32 a 35 — berie sa na vedomie.

K bodom 2, 3 a 5 — neakceptuje sa, uvedené opatrenia su uvedené podl'a logickej Struktiary
dokumentu v kapitole 11.1. strana 75 v maximalistickom variante.

K bodu 18 — neakceptuje sa, BSK riesi ideové trasovanie komunikacnej siete (zeleznica a
cesty). Podrobné priestorové usporiadanie bude preverené v nasledujicich stupnioch
projektovej dokumentacie.

Kbodu 20 — neakceptuje sa, v integrovanom dopravnom systéme je na celom jeho
obsluhovanom uzemi jednou z prioritnych podmienok jednotna tarifa u vSetkych dopravcov.
Ak by mal mat’ niektory dopravca inu tarifu, neméze byt zaleneny do integrovaného
dopravného systému. Pripomienka vychddza zo sucasné¢ho stavu prevadzky zelezni¢nej
dopravy a zameriava sa najmé na podmienky v ZSSK. V osobnej Zelezni¢nej doprave pritom
na uzemi IDS BK posobi aj d’al§i osobny zelezni¢ny dopravca s ktorym ma MDV SR zmluvu
a na zvysku tzemia SR pdsobia este d’alsi dvaja na komerc¢nom zaklade. RPUM je dokument,
ktory riesi rozvoj udrZateI'nej mobility na obdobie 30 rokov (resp. do roku 2050). Stucasna
legislativa EU smeruje postupne k otvaraniu trhu Zelezni¢nej dopravy a podla aktuélne
platnych nariadeni budii moct’ byt uzatvarané zmluvy s prevadzkovatelom dopravy po
26.12.2023 len na zaklade verejnej sutaze a zmluvy zadané priamo do tohto terminu budu
moct’ platit’ max. do konca roka 2033. Od roku 2034 teda mdZe nastat’ situacia, kedy ZSSK
nebude prevadzkovat’ dopravu na tizemi cel€ho Statu, ale len na tratiach, na prevadzke ktorych
zvit'azi v tendri.

Kbodu 21 — neakceptuje sa, formulacia ,,...a zdroven zabezpecujici evidenciu... je
nedostacujica a prili§ vSeobecnd. Podstatna je evidencia cestujucich a ich ciest. RPUM BSK
navrhuje pre IDS BSK zabezpecenie jednotnej tarify s kompatibilnym odbavovacim
systémom u vSetkych dopravcov.

K bodom 22 a 23 — neakceptuje sa, koordinator IDS ak ma u¢inne vykonavat’ svoju funkciu v
ramci IDS, nemoézZe iba koordinovat opradvnené zaujmy jednotlivych objednavatelov
dopravnych sluzieb v IDS BK v zmysle zblizovania ich pozicii v oblasti urovania
ekonomicky opravnenej maximalnej ceny, ale musi mat' kompetencie urcovat’ jednotlivé
parametre celého systému. Je to vyrazny zéasah nielen do kompetencii MDV SR, ale do
kompetencii vSetkych obstaravatel'ov verejnej osobnej dopravy, ktory si vyzaduje upravu
jestvujucej legislativy. Jednym zo zékladnych principov IDS je jednotna tarifa a jednotny
odbavovaci systém.

K bodu 25 — neakceptuje sa, koordinator IDS ak ma u¢inne vykonavat’ svoju funkciu v ramci
IDS, nemoze iba ,prehlbovat’ spolupracu medzi objedndvatelmi dopravnych sluzieb®.
Zakladné principy IDS st jednotna tarifa, jednotny odbavovaci systém, jednotny cestovny
poriadok a jednotna siet’.

K bodu 26 — neakceptuje sa, koordinator IDS ak ma u¢inne vykonavat’ svoju funkciu v ramci
IDS, mal by prevziat na seba vdcSinu kompetencii dopravcov, ktori by mali na zaklade
direktivy integratora zabezpecovat’ prevadzku. (Pozri kap. 14.3. Navrhu).

K bodu 36 — neakceptuje sa, RPUM BSK je vyhladovy dokument do roku 2050. Trasa je
prebratd z platného UPN.

K bodu 40 — neakceptuje sa, podl'a nazoru spracovatela pravidelna verejna osobna lodna
doprava ma marginalny vplyv na zlepSenie kvality ovzdusia.
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Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Utvar hodnoty za peniaze, list ¢&.
MF/012349/2020-2972 zo dna 02.06. 2020

Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Utvar hodnoty za peniaze predlozil
k predmetnému strategickému dokumentu nasledujice pripomienky, cit.:

1. ,Ziadame preverit’ spravnost’ vstupnych podkladov a tomu prisposobit’ navrhovu &ast'.
Vstupné podklady sa Casto javia chybné, o moze viest’ k nespravnej identifikécii problémov
a nasledne navrhovanych opatreni. Napr. uvadzany pocet cestujucich vo vlakoch na trasach
Bratislava - Marchegg - Vieden alebo Bratislava - Dunajskd Streda je podhodnoteny o
desiatky az stovky percent aj proti dneSku. Podobne mézu byt nespravne identifikované
lokality s dopravnymi zapchami. Nesprdvne su napr. tiez uvadzané kapacity vlakovych
suprav.

2. Ziadame objektivne vyhodnotenie efektivnosti projektov v stlade so zverejnenymi
metodikami MDV SR. Detailnd metodika hodnotenia nie je dostupna, vstupné vypoclty
nezodpovedaji minimalnym $tandardom stanovenych v metodickej prirucke pre hodnotenie
projektov v dopravy publikovanej ministerstvom dopravy a vystavby.

3. Ziadame ku konkrétnym projektom uviest, akym spdsobom vedi k napliianiu
zelanych vysledkovych ukazovatelov PUM. Nie je moZné objektivne vyhodnotit' dopady
jednotlivych projektov na plnenie zelanych cielov PUM. Samotny dokument navyse
konStatuje, Ze realizécia vSetkych opatreni k nim ani nevedie. Navrhy opatreni pdsobia ako
kompilat vzajomne nekoordinovanych existujucich rozvojovych zamerov a idei MDV, ZSR,
NDS, mesta Bratislava a BSK, ktoré si navySe Casto vzdjomne konkuruju a ich realizécia je
preto zjavne neefektivna. Chyba definovanie projektu na zaklade identifikacie dopravného
problému.

4. Ziadame zrealnit odakavané naklady projektov a nasledne aktualizovat’ zoznam
priorit. Uvadzané investi¢né naklady projektov pdsobia nekonzistentné, jednotkové ceny st
rozne a Casto nezodpovedaju praxi. Napr. vystavba Zelezni¢nej novej trate sa uvadza vyrazne
lacnejSie neZ skapacitnenie existujuce;.

5. Ziadame viac sa sustredit’ na prevadzkové opatrenia a malé investi¢né projekty a
doplnit’ hodnotenie ich efektivnosti. Tieto projekty obvykle dosahuji vyrazne va¢siu hodnotu
za peniaze neZ vel'ké projekty a zaroven vedu k mensim zasahom do Zivotného prostredia. V
navrhovej Casti chyba vyhodnotenie efektivnosti navrhnutého systému dopravnej obsluhy
verejnej dopravy - intervalov vlakov a ich liniek. Rovnako nie st hodnotené zamery na stavbu
TIOP alebo preferencie verejnej dopravy. Nie preto mozné urcit’ jednoznaéné priority rozvoja.
6. Ziadame nepreferovat’ variant 4 $tudie Zelezni¢ného uzla Bratislava pokial’ nebude
jednoznacne preukdzany ako ekonomicky efektivnej$i nez iné varianty. Tento variant bol
Studiou uzla Bratislava hodnoteny ako ekonomicky menej vyhodny oproti inym variantom a
je preto potrebné preukdzat zlepSenie jeho hodnoty za peniaze navrhnutymi modifikacii
oproti $tadii uskutoc€nitelnosti.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Kbodu 1 — neakceptuje sa, vstupné udaje boli poskytnuté jednotlivymi dopravcami
posobiacimi na uzemi BSK. Spracovatelia nevidia dovod na spochybiiovanie spravnosti
vstupnych udajov.

Kbodu 2 — neakceptuje sa, metodika tvorby RPUM BSK bola schvélend zastupcami
Ministerstva dopravy a vystavby SR ako aj zéstupcami JASPERS, ktori sa pravidelne
zucastiiovali pracovnych porad a ich pripomienky boli do diela zapracované.

K bodu 3 — neakceptuje sa, dokument z pohl'adu jeho vyznamu a stratégie neriesi jednotlivé
projekty individudlne a nema za ulohu urcit’ prioritizaciu jednotlivych projektov, ale ma
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ambicie riesit’ dopravnu situaciu na uzemi BSK ako celku, najmi s prihliadnutim na zakladntu
ambiciu RPUM BSK dosiahnut’ zmeny pomeru dopravnej prace v prospech verejnej
hromadnej dopravy.

K bodom 4, 5 a 6 — berie sa na vedomie.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia zmeny klimy a ochrany
ovzdusia, odbor obchodovania s emisnymi kvotami, e-mail zo dna 25. 05. 2020

Ministerstvo zivotného prostredia, sekcia zmeny klimy a ochrany ovzdusia, odbor
obchodovania s emisnymi kvotami navrhol k ,,Navrhovej Casti“ strategického dokumentu
nasledovné zmeny (doplnenia), cit.:

,,V Bode 3.1 Hlavné problémy mobility Doplnit’ nové:

1. Prili§ velka rychlost’ vozidiel osobnej dopravy v meste. Prili§ vel'ka rychlost’ vozidiel
a plynulost’ osobnej individualnej dopravy ma za nasledok to, ze demotivuje a az odstrasuje
I'udi prejst’ z osobného automobilu na iny spdsob dopravy (MHD, bicykel). Vysoka rychlost’
takisto ide v protiklade so snahami upokojovat’ dopravu v meste, znizovat' pocet nehod,
znizovat emisie a dekarbonizovat' dopravu. Vysokda rychlost znamend, Ze mesto je
prispdsobené len automobilom a l'udia menej vyuzivaju alternativne dopravné prostriedky, ¢o
ide v protiklade s budovanim nizkouhlikovej ekonomiky, stracaju sa zdravotné benefity
alternativnych spoésobov dopravy pre obyvatelov.

Upravit existujlce:

2. Nedostato¢né cyklistické opatrenia (strana 23) doplnit’ na konci vety: ,,zvislé a
vodorovné dopravné znacenia, ktoré by podporovali rozvoj cyklistiky (zniZovanie rychlosti,
upokojovanie dopravy, povolenie vjazdu cyklistov do jednosmeriek z opacnej strany).

V kapitole: 3.2.1 ZlepSenie kvality ovzdusia...
V ¢&asti ,,Specifické ciele" ... Doplnit’ novy ciel’:

3. Znizenie rychlosti osobnej individudlnej dopravy na vicSine usekov v meste a
zatraktivnenie alternativnych spdsobov dopravy.

V kapitole: 3.2.3. ZvySenie bezpecnosti

V ¢&asti ,,Specifické ciele" ... Doplnit’ novy ciel’:

4. Znizenie rychlosti osobnej individudlnej dopravy na vécsine Usekov v meste.
V kapitole 3.4 Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy Doplnit’ do tabul’ky 3-6

5. Znizenie dopravnej nehodovosti nasledujuce opatrenia (infraStruktirne): UtiSovanie
dopravy vo vicSine mesta - znizit maximalnu rychlost na 30km/hod, namontovat
spomalovace (retardéry), vyuzivat viac pravidlo pravej ruky, umoznit’ vjazd cyklistom do
jednosmeriek (vysvetlenie - vSetky opatrenia sa vyuzivaji v Zéapadnej Eurdpe a zvySuju
obozretnost’ Soférov a znizuju ich rychlost’ a znizuji nehodovost’).

V kapitole 3.5 Podpora cyklistickej a peSej dopravy Doplnit’ do tabul'ky 3-9 Podpora peSieho
pohybu a cyklistickej dopravy nasledujuce opatrenia:

6. UtiSovanie dopravy vo vac¢Sine mesta - znizit maximalnu rychlost na 30km/hod,
namontovat’ spomalovace (retardéry), vyuzivat’ viac pravidlo pravej ruky, umoznit’ vjazd
cyklistom do jednosmeriek (vyvetvenie- vSetky opatrenia sa vyuzivaju v Zapadnej Eurdpe a
zatraktiviluju iné formy dopravy ako je doprava motorovym vozidlom v meste)
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7. Procesné opatrenie - Ked” bude v septembri Europsky tyzden mobility - tak v nedel’'u
treba uzavriet' vacSinu mesta od motorovych vozidiel (okrem obchvatov) a umoznit’ tak
obyvatel'om mesta preskumat’ mesto na bicykli, korculiach a inak bez strachu z motorovych
vozidiel.*

Vyjadrenie obstardavatela RPUM BSK:

K bodom 1 a 7 — berie sa na vedomie
K bodu 2 — akceptuje sa

K bodom 3, 4, 5 a 6 — neakceptuje sa, uplatiiovat’ zony s upokojenou dopravou (zony 30) na
komunikaciach funkénej triedy C , najmé v oblasti $kol a inych zariadeni pre deti a mladez je
predmetom rieSeni nizsich stupiiov dokumentacii.

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, InSpektorat kupelov a Zriedel ,list €.
S11073-2020-1KZ-2 zo dia 08. 06. 2020

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, InSpektorat kupelov a Zriedel
uviedol vo svojom stanovisku nasledovné, cit.:

,»Do Uzemia Bratislavského samospravneho kraja zasahuje ochranné pasmo II. stupiia
prirodnych lie¢ivych zdrojov v Cilistove, na ktoré sa vztahuji ustanovenia § 26 az 28 a § 50
ods. 17 pism. b) zdkona ¢&. 538/2005 Z. z. Uvedené skutocnosti st v nadvédznosti na
pripomienky v zmysle nasho stanoviska &islo S13363-2019-IKZ-2 zo diia 25.9.2019 v
predloZzenej sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti reSpektované. Tiez v opatreniach na
zmiernenie vplyvov na povrchové a podzemné vody st uvedené poziadavky z hladiska
ochrany prirodnych lie¢ivych zdrojov a prirodnych minerdlnych zdrojov. Zéaroven si
k spracovanej SoH uplatiiujeme nasledovné pripomienky a poziadavky:

1./ str. 128, stat’ Prirodné mineralne vody - upravit’ z hl'adiska terminologického nazov state
nasledovne ,,Minerdlne a geotermalne zdroje" (pozn.: prirodné minerdlne vody - si uznané
podl'a zékona €. 538/2005 Z. z. za u¢elom ich plnenia do spotrebitel'ského balenia).

2./ str. 128, tabul’ku 71 Vyznamné geotermélne vrty a mineralne pramene BSK upravit’ podla
priloZenej tabulky (vid’ stanovisko).

3./ str. 136, stat’ III. 4.5. Vplyvy na povrchové a podzemné vody, prvy odsek - uvadzat
terminologicky spravne a stladne so zakonom ¢. 538/2005 Z. z. - ,,prirodné liecivé zdroje a
prirodné mineralne zdroje" - uvedené sa tyka i textu na str. 184, str. 240 ako aj textu v
Navrhovej Casti a tiez v Plane implementécie.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Vsetky pripomienky uvedené v stanovisku sa akceptuju.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Urad spravy majetku $tatu, list &. USMS 48-
26/2020 zo dna 20. 05. 2020

e Bez pripomienok

Ministerstvo podohospodarska arozvoja vidieka Slovenskej republiky, Sekcia
pol'nohospodarstva regiondlneho rozvoja, list ¢. 8215/2020-510 zo diia 02.06. 2020
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Ministerstvo podohospodarska arozvoja vidieka Slovenskej republiky, Sekcia
pol'nohospodarstva regionalneho rozvoja (d’alej len ,,MPRV SR*) uviedla vo svojom
stanovisku nasledovné, cit.:

1. »~MPRV SR podla § 20 ods. a) zakona ¢&. 220/2004 Z. z. ako organ ochrany
pol'nohospodarskej pody navrhuje do kapitoly I11.4.7 ,,Vplyvy na pddu" doplnit’ v stvislosti
so zabermi pol'nohospodarskej pody povinnost’ vykonat’ bilanciu skryvky humusovej vrstvy
pol'nohospodarskej pody - podl'a vyhlasky 508/2004 Z. z. Ministerstva podohospodarstva a
rozvoja vidieka Slovenskej republiky, ktorou sa vykonava § 27 zékona ¢. 220/2004 Z. z. a
podla Metodického usmernenia ¢. 2341/2006-910 Ministerstva podohospodarstva SR, ktoré
je uvedené na stranke Ministerstva pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR.

2. Dalej navrhujeme, s cielom ochrany lesnych pozemkov podl'a zikona &. 326/2005 Z.
z. o lesoch v zneni neskor$ich predpisov ako dotknuty organ, v sprave ohodnoteni a navrhu
strategického dokumentu doplnit’ tdaje o predpokladanych vplyvoch na lesné hospodarstvo,
pretoze pri planovanych projektoch budu tak ako pri pol'nohospodérskej pode, vyznamné. V
Casti dokumentu s nazvom ,Plan implementacie" preto pozadujeme, aby pri vSetkych
predmetnych opatreniach bola vysunuta aj veta ohl'adne lesnych pozemkov ,,Opatrenic moze
viest’ k zaberu lesnych pozemkov a mat’ vplyv na lesné ekosystémy".

3. Vzhl'adom k tomu, ze strategicky dokument je viziou az do roku 2050, povazujeme
taktieZ za podstatné, aby bol rozpracovany formou viacerych variantnych rieSeni.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

K bodom 1 a 2 — akceptuje sa.

K bodu 3 — neakceptuje sa, v priebehu rieSenia RPUM BSK za ucasti pracovnej skupiny a
riadiaceho vyboru bol schvaleny postup vypracovania dokumentu.

Dopravny urad Bratislava, list ¢. 12116/2020/ROP-002/19547 zo dna 03.06. 2020

Dopravny trad, ako dotknuty organ Statnej spravy na useku civilného letectva v
zmysle ustanovenia § 28 ods. 3 zakona €. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zdkon) a
o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov vo svojom stanovisku
ziada, aby v navrhu strategického dokumentu boli pri realizécii ciel'ov na zlepSenie mobility
Bratislavského samospravneho kraja zohl'adnené a v plnom rozsahu reSpektované ochranné
pasma letisk, heliportov a leteckych pozemnych zariadeni nachadzajicich sa na Uzemi
Bratislavského samospravneho kraja a taktieZ ochranné pasma Letiska Senica, ktoré sa
nachadza v susednom regione, ale jeho ochranné pasma zasahuju aj na tizemie Bratislavského
samospravneho kraja. Zarovein odporicame reSpektovat aj prekdzkové roviny a plochy
Letiska Dubovéd, ktoré je potrebné na zachovanie jeho prevadzkyschopnosti udrziavat’ bez
prekazok.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Pripomienky sa bertl na vedomie.

Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Malacky, list ¢. ORHZ-MAI-
2020/000534-002 zo dna 27. 05. 2020

Ozndmenie bolo odstipené Krajskému riaditel'stvu Hasi¢ského a zachranného zboru
v Bratislave.
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OKkresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, list ¢. OU-
BA-OCDPK2-2020/078264 zo dna 11. 06. 2020
e Bez pripomienok

Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, list ¢. OU-BA-OSZPI1-
2020/078849/ANJ-st zo dna 25. 06.2020

Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja uviedol vo svojom stanovisku
nasledovné, cit.:

,,P0 obozndmeni sa s predmetnou spravou o hodnoteni strategického dokumentu a s navrhom
strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského
samospravneho kraja, Vam zasielame podl'a zdkona o posudzovani nasledovné stanovisko (za
organy ochrany prirody a prevencie zavaznych priemyselnych havarii okresného tiradu v sidle
kraja v posobnosti Okresného uradu Bratislava, uvedené v skratenom zneni):

Organ ochrany prirody kraja (list ¢. OU-BA-OSZP1-2020/078894-LAJ zo dia 22. 06. 2020)

Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja (d’alej len ,,okresny trad v sidle kraja") ako
dotknuty organ ochrany prirody vydava podl'a § 9 ods. 2 zékona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zakon") na zdklade stanoviska
Statnej ochrany prirody Slovenskej republiky (d’alej len ,,SOP SR"), so sidlom Tajovského
28B, 974 01 Banské Bystrica (list &. SOP SR/731-006/2020 zo diia 12. 06. 2020) toto zavizné
stanovisko:

Regionalny plan udrZatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja (d’alej len ,,RPUM
BSK") je navrhovany pre uzemie Bratislavského kraja. Jeho hlavnym cielom je vytvorenie
stratégie optimalne fungujiceho dopravného systému tohto kraja. Ako zékladné strategické
ciele pre oblast dopravy su v fiom zadefinované zlepSenie kvality ovzduSia, zniZenie
uhlikovej stopy a zvySenie priestorovej efektivity dopravy, zvySenie vykonnosti, spol'ahlivosti
a dostupnosti verejnej dopravy, zvysenie bezpecnosti a zvysSenie financnej udrzZatelnosti.

RPUM BSK porovnéava dva scenare dopravnej infrastruktury, a to nulovy, ktory predstavuje
suCasny stav dopravnej siete a maximalisticky, ktory obsahuje vsetky stavby, ktorych
realizécia sa da predpokladat do roku 2050. RPUM BSK ocakava svoje premietnutie do
uzemnych planov miest a obci Bratislavského samospravneho kraja (d’alej len ,,BSK") v
ramci ich najblizsich aktualizécii.

Z hladiska ochrany prirody a krajiny na uzemi Bratislavského samospravneho kraja sa
nachadzaju viaceré chranené uzemia narodnej aj eurdpskej sustavy chranenych uzemi. Platia
v nich roézne stupne tzemnej ochrany v zmysle zdkona.

1. V strategickom dokumente sa pouziva vyraz ,,opatrenie" v dvoch zmysloch, ako prvok
dopravnej infrastruktury, aj ako zmiernujuce opatrenie vyplyvajice zo zakona o posudzovani,
¢o sposobuje neprehl'adnost’.

2. V kapitole III. Zakladné idaje o stave zivotného prostredia absentuje informacia o
jaskyniach. V Bratislavskom samospravnom kraji je zaregistrovanych 208 jaskyn, z toho je
jedna verejnosti vol'ne pristupna.
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3. Namiesto navrhu monitorovania environmentalnych vplyvov su v sprave o hodnoteni
(dalej len ,,SOH") navrhované indikatory merania uspeSnosti naplnenia prislusnych
strategickych cielov RPUM BSK.

4. Medzi stretmi dopravnej infraStruktiry so zdujmami ochrany prirody (tab. ¢. 79)
chyba vyhodnotenie navrhovanych opatreni (projektov) cyklistickej dopravy.

5. V tabulke ¢. 83 Vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia (je duplicitne uvedena aj v kap. IX)
medzi hodnotiacimi atribitmi chyba vplyv na chranené uzemia. Zaujmy ochrany prirody st
zahrnuté do jedného vSeobecného atributu ,,priroda, biota, krajina".

6. Hlavnym nedostatkom SOH je samotné hodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni
(projektov). Uvadzané vplyvy su vSeobecné a prakticky absentuju vplyvy na zdujmy ochrany
prirody. SOH sa nezaobera ani konkrétnymi zdsahmi do chranenych uzemi, ani vplyvmi na
tieto Gizemia. Strategicky dokument v hodnoteni vplyvov odkazuje az na Groven konkrétnych
projektov niekedy v buducnosti. Nesuhlasime s tvrdenim, ze identifikacia vyznamne
negativnych vplyvov nie je na takejto trovni strategického dokumentu mozné. Nemozeme ani
sthlasit’ s tvrdenim autora, Ze vo vSeobecnosti sa predpokladd vyznamne pozitivny vplyv
dokumentu na zlepsenie stavu Zivotného prostredia a zdravia na izemi BSK. Uplne absentuje
vyhodnotenie kumulativnych vplyvov.

7. Navrhované opatrenia na zmiernenie vplyvov na ziaujmy ochrany prirody
nepovazujeme za dostatocné. Su vSeobecné a nie su navrhované pre dotknuté chranené
uzemia a ich predmety ochrany. Za opatrenia na zmiernenie vplyvu nepovazujeme
dodrziavanie platnej legislativy a ani odkaz na potrebu vykonania samostatného posudenia
vplyvov jednotlivych opatreni (projektov). Nebolo vypracované primerané posudenie
strategického dokumentu. Vzhl'adom na Siroky dosah predkladaného strategického
dokumentu ako podkladu pre dalSie rozhodovanie, planovanie a realizdciu vyznamnych
projektov sa ocakava jeho vysoka kvalitativna troven. Z hl'adiska zaujmov ochrany prirody a
krajiny sa tieto oCakévania nenaplnili. V rozsahu hodnotenia neboli zadefinované Specifické
poziadavky tykajuce sa zaujmov ochrany prirody. K plneniu ostatnych Specifickych
poziadaviek nemame pripomienky.

8. PredloZzena SOH RPUM BSK neumoziiuje vypracovat relevantné odborné stanovisko.
Nepovazujeme ju za dostato¢nl a pozadujeme ju dopracovat na zaklade vySSie uvedenych
pripomienok. Za vyznamny nedostatok povazujeme absenciu primeraného postdenia a
vyhodnotenia vplyvov na izemia sustavy Natura 2000.

Strategicky dokument obsahuje niektoré opatrenia (projekty), ku ktorym sa SOP SR uz v
minulosti vyjadrovala nesuhlasne z dovodu predpokladanych vyznamnych negativnych
vplyvov na zaujmy ochrany prirody, napriklad cesta I11/502 obchvat Pezinka. Upozoriiujeme,
ze v sulade s platnou legislativou (§ 28 ods. 4 zakona) nie je mozné schvalit’ plan alebo
projekt, ktory moze mat’ pravdepodobne vyznamny vplyv na chrdnené uzemia sustavy Natura
2000, ak nebol predmetom primeraného posudenia a nebolo preukazané, ze nebude mat’ vplyv
na integritu tychto chranenych tzemi z hl'adiska ciel'ov ich ochrany.

0. Okrem vyssie uvedeného v sprave o hodnoteni pozadujeme:

e Akceptovat’ vysledky posudzovania vplyvov projektov zahrnutych v predlozenom
strategickom dokumente.

e Opatrenia na zmiernenie vplyvov na migraciu zivocichov konzultovat' s odbornou
organizéaciou ochrany prirody.
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e Navrhnat' opatrenia na ochranu migra¢nych koridorov v nadvédznosti na migra¢né
objekty tak, aby bola zabezpecena ich funkcnost'.

e V pripade, Ze migracnou bariérou je niekol’ko dopravnych prvkov v uzemi (cesta,
Zelezni¢nd trat’) je potrebné navrhovat' opatrenia komplexne, aby bol zabezpeceny
prechod zivocichov cez vSetky identifikované bariéry.

e Medzi opatrenia na zmiernenie vplyvov na prirodu a krajinu doplnit’: pri realizacii
stavebnych projektov je nutné zohladnit’ vyskyt jaskyn a realizovat’ opatrenia na
zabezpecenie ochrany znamych jaskyn ako aj neobjavenych jaskyn podla § 24 ods. 13
zakona.

e Konkrétne opatrenia (projekty) odporia¢ame umiestiiovat mimo chranenych tzemi
narodného aj eurdpskeho vyznamu, zohl'adnovat aj ostatné zaujmy ochrany prirody a
krajiny napr. jaskyne, prvky tzemného systému ekologickej stability, ekologicky
vyznamné a hodnotné lokality (genofondové lokality, mokrade, brehové porasty) a
migracné trasy zivocichov.

Upozoriujeme na skutoCnost, Ze niektoré projekty, ktorych realizdcia sa tyka Uzemia
viacerych krajov nie su zahrnuté v planoch udrzatel'nej mobility vSetkych dotknutych krajov.
Ako priklad uvadzame vysokorychlostni zelezniénl trat’ Bratislava - Trnava - Trenéin -
Zilina a prediZenie $irokorozchodnej Zelezni¢nej trate na izemi Slovenska, ktoré sa uvadzaja
ako navrhované projekty v sprave o hodnoteni Planu udrzatel'nej mobility Trnavského
samospravneho kraja, ale nie st uvedené v sprave o hodnoteni RPUM BSK.

Osobitné predpisy ako aj ostatné ustanovenia zdkona ostdvaji vydanim tohto vyjadrenia
nedotknuté.

Organ Stdtnej vodnej spravy kraja

V stanovenej lehote nebolo dorucené stanovisko.
Organ Stdtnej spravy odpadového hospodarstva kraja
V stanovenej lehote nebolo dorucené stanovisko.

Organ prevencie zavaznych priemyselnych havarii (list ¢. OU-BA-OSZP1-2020/079311/CSV
zo dna 24. 06. 2020)

Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, prislusny podl'a ustanoveni
§ 1 odsek 1 pism. b) a § 4 odsek 1 zakona €. 525/2003 Z. z. o Statnej sprave starostlivosti o
zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov a
podla ustanoveni § 23 odsek 1 pism. c) a § 14 odsek 4 zakona €. 128/2015 Z. z. o prevencii
zavaznych priemyselnych havarii a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorSich predpisov vydava k predmetnej sprdve o hodnoteni strategického dokumentu
nasledovné zavizné stanovisko:

10. Na str. 46 sa uvadza nazov spolo¢nosti Duslo, a.s. pracovisko v Bratislave ako ,,Duslo,
a.s. Sal'a, 0.Z Istrochem". Spolo&nost’ Duslo, a.s., oditepny zavod Istrochem bola vymazana z
obchodného registra dita 17.12.2013. Pozadujeme uvadzat’ spravny nazov spolo¢nosti Duslo,
a.s., pracovisko v Bratislave.

11. Na str. 84 sa uvadza ndzov spolocnosti Duslo, a.s., pracovisko v Bratislave ako
,Duslo, a.s., odstepny zavod ISTROCHEM'. Spolo¢nost’ Duslo, a.s., odStepny zéavod
Istrochem bola vymazand z obchodného registra dia 17.12.2013. Pozadujeme uvadzat
spravny nazov spolo¢nosti Duslo, a.s., pracovisko v Bratislave.

12. Na str. 98 v kapitole III. 1.15.2 Zasobovanie zemnym plynom pozadujeme doplnit’
vlastnika PZZP Lab 4. stavba spolocnost POZAGAS, a.s., ktord v sprave o hodnoteni
absentuje.
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13. Na str. 189 v tabul’ke 81 Strety dopravnej infrastruktiry navrhovanej RPUM BSK s
oblastami, pre ktoré je uplatnend Specificka ochrana horninového prostredia, a ktoré mézu
mat’ na fu potencidlny vplyv pre zvazovany dopravny koridor K3 pozadujeme doplnit
skutocnost, ze v useku severne od Malaciek sa bude stavba pohybovat v ochrannych a
bezpecnostnych pasmach plynarenskych zariadeni spolocnosti POZAGAS, a.s. sond PZZP
Lab 4. stavba.

Okresny urad Bratislava listom pod ¢. OU-BA-OSZP 1-2020/079311-001 zo dia 26. 05. 2020
v zmysle § 14 odsek 3 zakona ¢. 128/2015 Z. z. o prevencii zavaznych priemyselnych havarii
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov poziadal jednotlivé
podniky kategérie A a kategorie B spadajuce pod dikciu zdkona o vyjadrenie k predmetnej
sprave o hodnoteni strategického dokumentu Regiondlny plan udrzatenej mobility
Bratislavského samospravneho kraja.

Spolo¢nost POZAGAS, a.s. Malé namestie 1, 901 01 Malacky listom pod ¢. 744-2020-GR zo
dina 04. 06. 2020, ako podnik kategorie B v zmysle zdkona ¢. 128/2015 Z. z. o prevencii
zédvaznych priemyselnych havarii a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni
neskorSich predpisov a zaroven ako spoloc¢nost, ktora realizuje svoju povolenut bansku
¢innost’ - prevadzku podzemného zdsobnika zemného plynu PZZP Lab 4. stavba pozaduje v
suvislosti so spravou o hodnoteni strategického dokumentu Regionalneho planu udrzatel'nej
mobility Bratislavského samospravneho kraja nasledovné cit.:

V suvislosti s uvedenym ziadame, aby sa nasledujuce planované projekty/stavby vopred
komunikovali s nasou spolo¢nostou, nakol’ko tieto projekty/stavby moézu byt umiestnené v
nasich chranenych tizemiach pre osobitny zdsah do zemskej kory, pripadne mézu zasahovat’
do ochrannych, resp. bezpecnostnych pasiem naSich plynarenskych zariadeni:

e D2 na useku MUK Malacky - MUK Malacky-sever (II/590) prestavba na 6-pruh (str.
91)

e /2, severny obchvat Malaciek v useku od D2 MUK Malacky-sever s cestou 11/590, s
prepojenim na jestvujucu cestu I/2 (str. 92)

e 1III/1103 obchvat cesty okolo obci Plavecky Stvrtok a Lab (str. 94)

e 110: Bratislava-Kuty-§tatna hranica SR/CR, priprava na modernizaciu na rychlost
200km/h. Dvojkol'ajnd koridorova elektrifikovand trat’ s maximalnou tratovou
rychlostou 140km/h. Trat’ 110 je sucast'ou koridoru €. IV (str. 94)

e 113: Zohor - Zahorska Ves, trat’ jednokol'ajné neelektrifikovana (str. 95)

Ziadame doplnit’ do Tabulka 81 Strety dopravnej infrastruktiry navrhovanej RPUM BSK s
oblastami, pre ktoré je uplatnend Specifickd ochrana horninového prostredia a ktoré mézu
mat’ na fiu potencialny vplyv projekty tykajuce sa:

e III/1103 obchvat cesty okolo obci Plavecky Stvrtok a Lab

e 113: Zohor - Zahorska Ves, trat’ jednokol'ajné neelektrifikovana
Vsetky uvedené projekty mézu mat strety s CHU pre osobitny zdsah do zemskej kory a s
ochrannymi a bezpe¢nostnymi pasmami naSich plynarenskych zariadeni.

Spolo¢nost’” AGILITY Logistics, s.r.o., Dial'ni¢na cesta 18A, 903 01 Senec, ako podnik
kategorie B v zmysle zdkona €. 128/2015 Z. z. o prevencii zdvaznych priemyselnych havarii a
o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov dorucil list zo dia 30.
05. 2020 v ktorom sa uvadza nasledovné cit.:

Na zaklade analyzy a hodnotenia rizik pre prevadzku Agility mozno konStatovat, ze v
stcasnej dobe dosahy hodnotenych scenarov nepresiahnu hranice objektu - nepredpoklada sa
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ohrozenie okolitych pozemkov (vid’ Bezpe¢nostna sprava spoloénosti Agility Logistics). Co
sa tyka mozného ohrozenia zo strany navrhovanych investicii/stavieb, vSetko sa odvija od
charakteristik vyskytujucich sa latok a vzdialenosti ich realizacie k dotknutému objektu.
Vzhl'adom k vel'kym casovym intervalom pre realizdciu danych zdmerov bude potrebné pred
zahajenim projektu oslovit’ spolo¢nost’ Agility Logistics a vykonat’ aktudlne hodnotenie.

Spoloc¢nost NAFTA, a.s. Votrubova 1, 821 08 Bratislava listom pod ¢. 1-5150/06/2020/VI zo
dna 03. 06. 2020, ako podnik kategorie B v zmysle zakona ¢. 128/2015 Z. z. o prevencii
zédvaznych priemyselnych havarii a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni
neskorsich predpisov a zaroven ako spolocnost, ktord je opravnend na vykonavanie banskej
¢innosti dorucila stanovisko sprave o hodnoteni strategického dokumentu Regionalneho planu
udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja, v ktorom sa uvadza cit.:

Predlozeny plan udrzatel'nej mobility BSK je potrebné doplnit’ o informéciu, Ze pri planovani
a navrhu, budovani novych koridorov, objektov sa musia zohl'adiiovat’ poZiadavky zédkonov ¢.
251/2012 Z.z. o energetike a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich
predpisov a zakona €. 128/2015 o prevencii zdvaznych priemyselnych havarii a o zmene a
doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich predpisov. Tak isto je potrebné reSpektovat’
poziadavky zdkona €. 44/1988 Zb. - bansky zdkon a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v
zneni neskorSich predpisov a nim rucené prieskumné uzemia, chranené loziskové izemia a
chranené¢ uzemia. Pri konkrétnych technickych rieSeniach je potrebné odsuhlasenie nasou
spolo¢nostou.

V suvislosti s uvedenym Ziadame, aby ste najmi nasledujuci pldnovany projekt/ stavbu
vopred komunikovali s nasou spolo¢nostou, nakolko je umiestneny v nasich chranenych
uzemiach pre osobitny zdsah do zemskej- kory, pripadne mdze zasahovat' do ochrannych
resp. bezpe¢nostnych pasiem nasich plynarenskych zariadeni:

e III/1103 obchvat cesty okolo obci Plavecky Stvrtok a Lab

V stanovisku k sprave o hodnoteni strategického dokumentu Regiondlneho planu udrzatel'nej
mobility Bratislavského samospravneho kraja spolocnost SLOVNAFT, a.s., VIcie hrdlo 1,
824 12 Bratislava zo dna 10. 06. 2020 pod ¢. SN/R/2020/013869/Z sa okrem iného uvadza
nasledovné cit.:

RPUM BSK, cast’ II. 6.2. Hlavné ciele, su definované vizie mobility ako vizia, popis zmien a
konkrétne nastroje. K uvedenému nemame zdsadné pripomienky ¢o do komplexnosti
Bratislavského kraja avSak dovol'ujeme si pripomentt, Ze pri planovani a realizacii hlavnych
cielov RPUM BSK pre lokalitu v tesnej blizkosti Slovnaftu areél VI¢ie hrdlo je nutné brat’ do
uvahy z pohl'adu zakona ¢. 128/2015 Z. z. o prevencii zavaznych priemyselnych havarii a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov § 14 Uzemné planovanie,
povolovacie Cinnost’ a ucast’ verejnosti na rozhodovacich procesoch. A to jednak pre
existenciu samotného zakona PZPH ako aj o existencii ochrannych pasiem okolo Slovnaftu. V
stvislosti s planovanim a realizdciou hlavnych cielov RPUM BSK poZzadujeme tiez
re$pektovat’ produktovodné vedenie, ktorého prevadzkovatel'om je SLOVNAFT, a.s. Cinnosti
v ochrannom péasme produktovodu upravuje zdkon ¢. 251/2012 Z.z. o energetike a 0 zmene
niektorych zakonov. Na zaver upozoriiujeme na systém Hydraulickej ochrany podzemnych
vod okolo aredlu SLOVNAFT, a.s., pre ktory bolo rozhodnutim NV hlavného mesta SR
Bratislavy, OPLVH, ¢. vod. 1959/405-85 zo diia 7.6.1985 ur€ené ochranné pasmo.

Spolo¢nost BRENNTAG SLOVAKIA, s.r.o., Glejovka 15, 902 03 Pezinok ako podnik
kategorie B v zmysle zédkona €. 128/2015 Z. z. o prevencii zavaznych priemyselnych havarii a
o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov vo svojom vyjadreni zo
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dna 04. 06. 2020 pripomienkovala hodnotiacu spravu o chybajice posudenie nasledovnych
skutocnosti cit.:

e planovaného zameru vystavby Zeleznice od Vajnor do Pezinka, ktord je situovand v
blizkosti nasej prevadzky v ktorej skladujeme chemikalie, a ktord tymto spada pod
Seveso - z. €. 128/2015 o prevencii zavaznych priemyselnych havaridch. Navrhujeme
riesit’ odklonenie Zeleznice poza jazero (vid’ priloha)

e v mapach chybajlice napojenie naSej sucasnej zZelezni¢nej vlecky zéasobujlicej nasu
prevadzku

e planovanej cesty 502004 ako regionalne spojnice Grob-Pezinok (ozn. C32), ktora plni
v stcasnosti zasobovaciu cestu k dvom podnikom. Vzhl'adom na frekvenciu sucasne;j
dopravy kamidnov zasobujlcich areal nasej firmy a susednej Ecorecs.r.o. ziadame
preto o roz§irenie tejto cesty o privadzajuci pruh pre odbocovanie kamidénov

e cCasoveého hladiska budovania spojnice Pezinka s dialnicou a to prave pre vysoku
frekvenciu dopravy, pozadujeme zaradit’ do vyssich priorit s krat§im ¢asovym planom
vybudovania - urychlenie spojenia Pezinka s dial'nicou D1, planovany rok 2030 alebo
2040 je neudrzatelny pre plynuli mobilitu.

V nadvédznosti na uvedené pozadujeme, aby vSetky investicné zamery spominané v
dokumente nijakym sposobom neovplyviiovali nasu podnikatel'skii ¢innost ani v S$tadiu
pripravy projektov, ¢i vystavby komunikécii ako aj po vybudovani a spusteni do prevadzky
zamySlanych novych ¢i rekonstruovanych komunikacii.

Na zaver Vas ziadame, aby sme boli priebezne informovani o vSetkych aktivitdich pri
planovani, projektovani a realizacii spominanych investicnych zamerov, ktoré by mohli
akymkol'vek spdsobom ovplyvnit’ nasu podnikatel'skll ¢innost’.

Okresny urad Bratislava, prisluSny na tseku prevencie zavaznych priemyselnych havarii ma
za to, Ze pri samotnom planovani a realizécii vyty€enych cielov naplnit’ potreby mobility 'udi
v danom regidne za sucasného zvySovania kvality ich Zivota uvedenych v sprave o hodnoteni
strategického  dokumentu Regiondlny plan udrZatelnej mobility Bratislavského
samospravneho kraja je nevyhnutné pri izemnoplanovacej ¢innosti a povol'ovacej Cinnosti
zohl'adnit’ § 14 ods. 2 a ods. 5 zédkona €. 128/2015 Z. z. o prevencii zavaznych priemyselnych
havarii a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Toto vyjadrenie nenahradza povolenie ani stihlas a nie je rozhodnutim podla sucasne platnej
legislativy SR o sprdvnom konani a je podkladom pre organ Stitnej spravy posudzujici
vplyvy na Zivotné prostredie podl'a osobitného predpisu.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

K bodu 9 — berie sa na vedomie.
K bodom 2, 3, 10-13 — akceptuju sa.

K bodu 1 — neakceptuje sa, v RPUM BSK je tento vyraz pouzity v zmysle zabezpecCenia
postupného vytvarania suladu dopravy s kvalitou Zivotného prostredia a verejnych
priestranstiev. Z tohto hl'adiska povazujeme pouzitie vyrazu opatrenie "ako prvok dopravnej
infrastruktury" za opodstatnené.

K bodu 4 — neakceptuje sa, zariadenia cyklistickej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi
dopravy su minimalne aj z pohl'adu ich stretov so zivotnym prostredim. Charakter cyklotrés
umoziuje ich trasovanie s minimalnym dopadom na pripadné zhorSenie Zivotného prostredia
v danych lokalitach. Cyklotrasy su rozvijané aj jednotlivymi obcami, pripadne obcianskymi
zdruZeniami.
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K bodu 5 — neakceptuje sa, v ramci rieSenia RPUM BSK spracovatelia povazovali hodnotenie
vplyvu na ochranu prirody v uvedenom rozsahu za primerané vyznamu tejto problematiky.

K bodu 6 — neakceptuje sa, v ramci rieSenia RPUM BSK spracovatelia povazovali hodnotenie
vplyvu na ochranu prirody v uvedenom rozsahu za primerané vyznamu tejto problematiky.
Dopravny systém BSK je dlhodobo stabilizovany a nové dopravné trasy su skor vynimka.
Novo navrhované trasy maju ideovy charakter a ich konkrétne trasovanie a umiestnenie v
uzemi bude sucast'ou nasledujtcich procesov.

K bodu 7 — neakceptuje sa, RPUM BSK je vyhl'adovy dokument do roku 2050. Navrhované
opatrenia su ¢asovo rozlozené do tejto doby a nie je mozné v sucasnosti predvidat’ vyvoj
legislativneho prostredia v spolo¢nosti. Napriek tomu spracovatel' predpoklada, ze vSetky
navrhované opatrenia, ktoré sii zamerané na vystavbu novych tras a zariadeni, budu postupne
prechadzat’ procesom EIA.

K bodu 8 — neakceptuje sa, dopravny systém BSK je dlhodobo stabilizovany a nové dopravné
trasy st skor vynimka. Novo navrhované trasy maju ideovy charakter a ich konkrétne
trasovanie a umiestnenie v uzemi bude sucastou uzemnoplanovacich procesov. Konkrétne
opatrenie na ceste 1I/502 navrhuje obchvat Pezinka s cielom ochrany vnatorného mesta.
Presné trasovanie cesty I1I/502 a jeho pripadny dopad na Gizemie Natura 2000 bude rieSené v
procese predprojektovej pripravy tejto stavby.

Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia, list ¢. OU-BA-OSZP3-2020/078128-
011 zo dia 04. 06.2020

Okresny trad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Oddelenie ochrany
prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia vo svojom stanovisku uviedol, cit.: ,,...za
dotknuté organy Statnej spravy vo svojej posobnosti podla zakona €. 525/2003 Z.z. o Statnej
sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov, v nadvdznosti na osobitné predpisy, po obozndmeni sa so spravou o
hodnoteni ,,Regiondlny plan udrZatelne; mobility Bratislavského samospravneho kraja",
navrhovatel'a Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16251/16, 820 05 Bratislava, ICO:
36 063 606, vydava podl'a § 35 ods. 1 zdkona EIA nasledovné stanoviska:

A/ Stanovisko z hl'adiska ochrany prirody a krajiny
Za BA I. - MC Bratislava - Staré Mesto:

e Navrhovana ¢innost’ sa dotyka izemia, na ktorom plati prvy stupenn ochrany podla §
12 zékona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
(d’alej len ,,zdkon OPK"), kde sa uplatiiuju ustanovenia o vSeobecnej ochrane prirody
podl’a druhej Casti zékona.

e V uzemi navrhovanej ¢innosti sa nenachddza Ziadne chranené tizemie narodne;j siete,
ziadna lokalita sustavy Natura 2000, ani biotop narodného alebo eurdpskeho vyznamu.

e Podla v stcasnosti platného Regionalneho tzemného systému ekologickej stability
mesta Bratislavy (RUSES) dotknuté¢ tzemia s sucastou Regionalneho biokoridoru
Koliba - Slavin - Sitina.

Z hl'adiska zaujmov ochrany prirody a krajiny k navrhovanej zmene ¢innosti nemame zasadné
namietky, ani poziadavky na posudzovanie jej vplyvov na zivotné prostredie podl'a zakona o
posudzovani.

Za BA II. - MC Bratislava - RuZinov, k. 1. RuZinov, Nivy, Trnavka a Vrakuna:
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e Navrhovana ¢innost’ sa dotyka izemia, na ktorom plati prvy stupent ochrany podla §
12 zakona OPK, kde sa uplatiiuji ustanovenia o vSeobecnej ochrane prirody podla
druhej Casti zdkona.

e V uzemi navrhovanej ¢innosti sa nenachddza Ziadne chranené tizemie narodnej siete,
ziadna lokalita sustavy Natura 2000, ani biotop narodného alebo eurépskeho vyznamu.

e Podla v stcasnosti platného Regionalneho tizemného systému ekologickej stability
mesta Bratislavy (RUSES) dotknuté uzemia st su¢astou Regionalneho biokoridoru
Horsky park - Ruzinov, Regionadlneho biokoridoru Zlaté piesky - parcik pri ktpalisku
Dunaj, Nadregionélneho biokoridoru Maly Dunaj a Regionalneho biocentra Prievoz -
Vrakuna.

Z hl'adiska zaujmov ochrany prirody a krajiny k navrhovanej zmene ¢innosti neméme zasadné
namietky, ani poziadavky na posudzovanie jej vplyvov na zZivotné prostredie podl'a zdkona o
posudzovani.

Za BA III. - MC Bratislava - Nové Mesto a Vajnory:
1. kol'ajova doprava:

e 2. kolaj BA hl. stanica (mimo) - BA Nové Mesto (3,5 km) je v blizkosti CHKO Malé
Karpaty a PP Rosslerov lom

e BA hl stanica (mimo) - BA Raca / Bratislava Vajnory (7,18 km)... je v blizkosti
CHKO Mal¢ Karpaty a PP Rdsslerov lom

e BA odbocka Vinohrady - BA Vajnory... je v blizkosti CHKO Malé Karpaty a PP
Rosslerov lom

e skapacitnenie iseku BA hl. stanica (mimo) - BA Lama¢ (mimo)... v tesnej blizkosti
SKUEV0388 Vydrica a CHKO Mal¢ Karpaty

2. cestna doprava:

e dialnica D4 v tseku cesta II/502 - tunel Karpaty... tunel vedeny cez SKUEV0104
Homol'ské Karpaty a SKCHVUO014 Malé Karpaty a CHKO Mal¢ Karpaty

e prepojenie Krasiany - Polianky (7,4 km) ... krizuje SKUEV0388 Vydrica (aj
RbkVydrica s pritokmi) a CHKO Mal¢ Karpaty

e Vajnory - severny a vychodny obchvat (3,56 km)... v blizkosti SKUEV0279 Str, NPR
Str, Ramsarska lokalita Sur

Je pravdepodobné, ze niektoré navrhované opatrenia RPUM BSK, tykajuce sa dobudovania
dopravnej infrastruktiry, budii mat’ negativne vplyvy na Uzemia Natura 2000, narodnu
sustavu chranenych Uzemi, chranené druhy, biodiverzitu, migraéni priestupnost’ krajiny,
prvky USES, krajinu a hodnotné krajinné prvky. Z hladiska vplyvov navrhovanej dopravnej
infrastruktiry na rezim podzemnych vod moze dojst’ k znizeniu hladiny podzemnej vody a
ovplyvneniu vydatnosti zdrojov podzemnej vody, a nasledne ovplyvneniu biotopov zavislych
na vodnom rezime (najma pri budovani tunelov a zarezov). Vyznamné vplyvy na prvky
ochrany prirody a krajiny budi mat’ tieto opatrenia navrhované na dobudovanie dopravnej
infrastruktury: C1, C2, C6, C12, C13, C18, C19, C20, C20A, K2, K3, K18, K20, K24, K26.
Jednoznacna identifikacia vyznamne negativnych vplyvov vSak nie je na irovni RPUM BSK
mozna.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na prirodu a krajinu, s ktorymi sa orgén ochrany prirody
stotoZnil:

e Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infraStruktury so zretelom na
ochranu Uzemi chranenych podl'a zdkona OPK (Narodna sustava chranenych uzemi,
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Chranené vta¢ie tzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu), na ochranu chranenych
stromov, prioritnych biotopov, biotopov eurdépskeho a narodného vyznamu.

e Pri projektovani navrhovanej dopravnej infrastruktary preferovat’ technické riesenie,
ktoré minimalizuje zabery izemi chranenych podl'a zakona OPK.

e Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho navrhovaného
opatrenia dopravnej infraStruktiry s vyznamnymi vplyvmi na prvky ochrany prirody a
krajiny vykonat’ samostatnym postdenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podl'a zdkona
o posudzovani, na zdklade konkrétneho technického rieSenia a poznania
prirodnych pomerov.

e V zmysle smernice o biotopoch vplyv kazdého navrhovaného planu alebo projektu,
ktory by mohol mat’ vyznamny vplyv na lokality v sistave Natura 2000, musia prejst’
mechanizmom primerané¢ho posudenia a to eSte pred samotnym povolenim ¢innosti.
Vysledok primeraného posudenia je podkladom nésledného povolovania.

e Ak navrhovana dopravnd infrastruktura krizuje migra¢né trasy zivocichov, je potrebné
na nej navrhnat funkéné migracné objekty, ktoré zaistia znizenie deliaceho Ucinku
dopravnej trasy a neruseny pohyb zivolichov ponad, resp. popod tu. Néavrh
migraénych objektov mé& vychadzat z hodnotenia priechodnosti, pri ktorom sa
vykonava najmé zoologicky prieskum, vymedzuji sa jadrové uzemia a potencialne
hlavné migraéné smery, vyhodnocuji sa krajinné prvky poméhajlice migrécii.
Technické rieSenie migracnych objektov musi zohladiiovat’ parametre migrujucej
zivocichov.

e V technickom rieSeni stavieb navrhovanej dopravnej infrastruktiry v oblastiach
migracie avifauny, netopierov, navrhnut’ zabranu proti vletu vtakov a netopierov.

e U navrhovanej dopravnej infraStruktary, ktord krizuje vyznamné migracné trasy, s
viacro¢nou vystavbou je potrebné riesit minimalizaciu vplyvov na migraciu zveri aj
pocas vystavby. Potrebné je zabezpecit’ vytvorenie koridoru cez stavenisko tak, aby
bol zabezpeCeny prechod migrujucej zveri pocas celej doby vystavby. RieSenie
koridoru konzultovat’ z pracovnikmi SOP SR.

e Navrhu migracnych objektov sa venovat’ aj na existujucich tsekoch cestnej siete, na
ktorych su zaznamenavané pravidelné strety Zivocichov s dopravnymi prostriedkami
pre zvysenie bezpecnosti dopravy, znizenie poctu zraZzok vozidiel a zvierat na ceste.

e Vegetatné upravy navrhovanej dopravnej infrastruktiry navrhnut z pdvodnych
domécich druhov drevin, a to najmé v oblastiach migra¢nych koridorov, ktoré stavba
krizuje, aby navadzali Zivocichy k navrhnutym opatreniam pre umoZnenie migracie.
Navrh vegetaénych uprav konzultovat’ so spravou SOP SR.

e Nahradnu vysadbu za odstranent nelesnt drevinovu vegetaciu navrhnit’ na miestach,
kde bude plnit’ rovnakt funkciu ako ta, ktora bude vystavbou zlikvidovana.

Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia
dopravnej infraStruktiry s vyznamnymi vplyvmi na prvky ochrany prirody a krajiny na uzemi
mesta Bratislava bude vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej cinnosti
podla zdkona o posudzovani na zdklade konkrétneho technického rieSenia a poznania
prirodnych pomerov, na zédklade coho potom orgéan ochrany prirody a krajiny vyda samostatné
stanovisko k predmetnej ¢innosti.

Za BA V. - k. u. Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica a Lamac:

V Okrese Bratislava IV. sa predloZeny strategicky dokument dotkne viacerych chranenych
uzemi a prvkov Regionalneho tzemného systému ekologickej stability. Nakolko ciele
strategického dokumentu su len ramcové, z hladiska zaujmov ochrany prirody sa daja
uplatnit’ tiez iba vSeobecné poziadavky. Konkrétne projekty nadvédzujiice na pripravovany
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strategicky dokument pozadujeme riesit’ a navrhnut’ s ohl'adom na zdujmy ochrany prirody a v
sulade so zdkonom OPK, pripadne ak pojde o ¢innost’ uvedenu v prilohe ¢. 8 zdkona EIA,
budu predmetom osobitného konania o hodnoteni ich vplyvov na zivotné prostredie alebo
zistovacieho konania, v rdmci ¢oho budu uplatnené i konkrétne poziadavky organu OPK.

Za BA 1V. - k. u. Devin, Karlova Ves, Dubravka:

Navrhovana ¢innost’ sa dotyka izemia, na ktorom plati prvy stupeit ochrany podla § 12
zékona OPK, kde sa uplatitujii ustanovenia o vSeobecnej ochrane prirody podl’a druhej Casti
zakona. V Uizemi navrhovanej ¢innosti sa nenachadza ziadne chranené uzemie narodnej siete,
ziadna lokalita sustavy Natura 2000, ani biotop narodného alebo eurépskeho vyznamu.

Z hl'adiska zaujmov ochrany prirody a krajiny k navrhovanej zmene ¢innosti neméme zasadné
namietky, ani poziadavky na posudzovanie jej vplyvov na zZivotné prostredie podl'a zdkona o
posudzovani.

Za BA V. - MC Bratislava - Cunovo, Rusovce, Jarovce a Petrzalka:
K navrhovanému strategickému dokumentu nemame ziadne pripomienky, ani poziadavky.

B/ Stanovisko z hl'adiska ochrany ovzdusSia

V stanovenej lehote nebolo dorucené stanovisko.

C/ Stanovisko z hl'adiska odpadového hospodarstva

K predlozenej sprave o hodnoteni podla zakona o posudzovani nemame pripomienky.
Podmienky pre nakladanie s odpadmi urci organ odpadového hospodarstva v povol'ovacom
procese stavby.

D/ Stanovisko z hl'adiska $tatnej vodnej spravy

V stanovenej lehote nebolo dorucené stanovisko.
Zaverecné zhrnutie

OU BA so SoH k strategickému dokumentu ,,Regionalny plan udrZatelnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja", sthlasi s tym, Ze do opatreni a podmienok na pripravu
a realizaciu Cinnosti odporuca zahrnit’ pripomienky dotknutého orgénu ochrany prirody a
krajiny.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Pripomienky MC Bratislava Nové Mesto, Vajnory, Devinska Nova Ves, Lama¢ a Zahorska
Bystrica sa bert1 na vedomie.

Okresny urad Bratislava, Odbor obrany §tatu, list ¢. OU-BA-0O0S-2020/037952-9 zo dia
16. 06. 2020

Odbor obrany Statu Okresného tradu Bratislava k zaslanému materialu ,,Regionalny
plan udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja" nema pripomienky.

e Bez pripomienok

Statisticky tirad Slovenskej republiky, list. ¢. 10840-677/2020 zo diia 18. 06. 2020

Statisticky tirad Slovenskej republiky uviedol vo svojom stanovisku nasledovné, cit.:
..k dokumentu  ,REGIONALNY  PLAN  UDRZATECNEJ  MOBILITY
BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA, Sprava o hodnoteni strategického
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dokumentu podla zédkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorSich predpisov" (rpum_ bsk soh)
nasledujtce pripomienky:

Strana 87:

Tabul'ka 47 Hektarové urody plodin BSK v rokoch 2000, 2010, 2018
e tdaje za rok 2010 za obilniny nesedia s tymi, ktoré ma SU SR publikované v
Datacube, st tam uvedené udaje za rok 2009;
e udaje za rok 2010 za cukrovi repu nesedia s tymi, ktoré ma SU SR publikované v
Datacube.

Tabul'ka 49 Trzby za predaj pol'nohospodarskych vyrobkov v BSK z prvovyroby (tis. €)
e udaj za zivociSnu vyrobu v roku 2001 je nespravny, namiesto 398002,9 spravne ma
byt 39 002,9.

Strana 97: Kapitola I11.1.14.3. Energetickd spotreba v sektore dopravy

K textu kapitoly poznamename, Ze v bilanciach energetiky publikovanych SU SR v pripade
benzinu a nafty spotreba za odvetvie doprava zahffia spotrebu na dopravné ¢innosti zo
vSetkych odvetvi.

Strana 98:
Tabul'ka 55 Spotreba elektriny BSK

e namiesto Bratislava VI spravne ma byt Bratislava [V
Tabulka 56 Spotreba zemného plynu BSK

e namiesto Bratislava VI spravne ma byt’ Bratislava IV;

e v hlavi¢ke stipca s idajmi za rok 2000 je nespravne uvedena merna jednotka, namiesto
,Spotreba za r. 2000 [1000° ]" spravne ma byt ,,Spotreba za r. 2000 [1000 m> ]"

Strana 99: Tabul'ka 57 Spotreba tepla BSK

e namiesto Bratislava VI spravne ma byt’ Bratislava IV;

e Udaj za BSK za rok 2010 je nespravny, namiesto ,,2007157721" spravne ma byt’
,»207157721".

Strana 100: Tabul'ka 58: Ukazovatele zasobovania pitnou vodou na uzemi BSK

e v stipci Spotreba pitnej vody za rok 2010 st uvedené udaje za rok 2011 (okrem tdajov
za okres Malacky a Pezinok).

Strana 137: Kapitola 11i.4.8. Produkcia odpadov

Cheeli by sme upozornit’, Ze vychadzajic zo zdrojovych udajov, ktoré ma SU SR k dispozicii
z databazy RISO udaje o skladkovanom a materidlovo zhodnocovanom stavebnom odpade by
mali byt’ nasledovné:

e stavebné odpady zneSkodnené skladkovanim v roku 2011:160 778 ton (namiesto 81
514),

e stavebné odpady zneSkodnené skladdkovanim v roku 2015:176 943 ton (namiesto 55
713,2)

e stavebné odpady materidlovo zhodnocované v roku 2015: 117 090 ton (namiesto 112
991,9).
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Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Vsetky pripomienky sa akceptuju.

Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky, list &. OGMV/2020/000691
zo dna 22. 05. 2020

e Bez pripomienok

W

Regionilny iirad verejného zdravotnictva Bratislava, list ¢. HZP/8329/2020 zo dia
22.05. 2020

Regionalny urad verejného zdravotnictva vo svojom stanovisku suhlasi z hladiska
ochrany verejného zdravia so sprdvou o hodnoteni strategického dokumentu. Zaroven
uviedol, ze Organ verejného zdravotnictva vSak bude posudzovat’ podl'a zakona ¢. 355/2007
Z. z. oochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a ozmene a doplneni niektorych
zékonov az konkrétne rieSenia s ohl'adom na ich vplyv na obyvatel'ov v ich okoli.

Mesto Pezinok, list ¢. ZacJa-2630-15827/2020 zo dna 08. 06.2020

Mesto Pezinok vo svojom stanovisku, uviedlo nasledovné, cit.: ,,..ako dotknuta obec v
zmysle § 3 pism. q) zékona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, v zdkonom stanovene;j
lehote predklada pripomienky k sprave o hodnoteni strategického dokumentu (d’alej len
»S0H") a k navrhu strategického dokumentu posudzovanému podl'a zdkona "Regionéalny plan
udrZatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja" (d’alej len ako ,,RPUM BSK")
vypracovaného spolo¢nostou ENVIGEOQ, a.s. (03/2020), a to:

L realizovat’ opatrenie ¢. C18 v kratkodobom horizonte (obchvat Pezinka),
IL. prehodnotit’ nutnost’ realizdcie opatrenia ¢. C20A v kratkodobom horizonte (Senec
- Pezinok).

Ad I.) realizovat opatrenie ¢. C18 v kratkodobom horizonte (obchvat Pezinka)

Medzi navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimaliz4ciu a kompenzaciu vplyvov
na zivotné prostredie a zdravie (€l. V. bod V.1) poZadujeme zaradit’ zabezpecenie prejazdnosti
cesty 11/502, t.j. realizovat’ opatrenie ¢. C18 Cesta II/502 obchvat Pezinka, resp. jeho Casti, v
useku medzi Sv. Jurom a Pezinkom az po cestu 1I/503, ¢im sa zabezpec¢i odklon tranzitnej
dopravy mimo centra a zastavaného uzemia mesta Pezinok, o ma priamy pozitivny vplyv na
zniZenie imisii a tym na zdravie obyvatel'stva.

I ked’ sa vyhl'adovo uvazuje s pozadovanym pomerom VOD:IAD v roku 2050 50:50, pri
dne$nych 30:70, realizacia obchvatu Mesta Pezinok, ako cestnej dopravnej tepny do ostatnych
miest BSK a ich okolitych obci, ostdva nevyhnutnostou. Z dovodu ekonomického hl'adiska je
vhodné uvazovat’ v prvej etape jeho vystavby aj s polovicnym profilom, ktory dostatocne
zabezpeci odklon tranzitu cez mesto Pezinok.

1.1 ZlepSenie kvality ovzdusia a eliminécia hluku a vibrécii

V zmysle Specifickej poZiadavky €. 2.2.1 Rozsahu hodnotenia €. 6753/2019-1.7/ac-rh zo dna
17.10.2019 vydaného Ministerstvom Zivotného prostredia SR medzi hlavné ciele o.i. patri aj
»ZlepSenie kvality ovzduSia a zmiernenie negativneho vplyvu dopravy na klimaticka
situdciu". Daldou $pecifickou poziadavkou & 2.2.4 predmetného Rozsahu hodnotenia bolo
»zahrnut' pri modelovani dopravy aj vplyv navrhovaného rieSenia na kvalitu ovzdusia". Z
predlozenej SoH nie je zrejmé ako bolo vyhodnotené porovnanie rozdielu kvality ovzdusia


sipos
Zvýraznenie


Strana ¢. 44 zaverecného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac, 14731/2021, zo dna 18. 03. 2021

navrhovaného stavu vo¢i nulovému variantu vo vzt'ahu na ovzdusie, hluk a vibracie ¢i zdravie
obyvatel'stva, ani ako sa toto porovnanie premietlo do 5 stupiiovej Skaly hodnotenia
uvedenych parametrov pre jednotlivé navrhované opatrenia v tabul’ke ¢. 83 SoH.

Ked'Ze sthlasime s konStatovanim, Ze oCakavané pozitivne vplyvy navrhovanych opatreni
RPUM BSK na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva uvedenych v ¢l. VI. 1.2. (pozn.
pravdepodobne ide o chybné ¢islovanie v ramci kap. IV.) spociva v znizeni hlukovej zat'aze a
vibracii ,,hlavne z dovodu znizenia intenzity, v ddosledku odklonu tranzitnej dopravy mimo
centier a zastavanych uzemi miest a obci", nie je uplne zrejmé, voc¢i Comu bolo
vyhodnocované opatrenie ¢. C18 (tabulka 83, str. 205 SoH) na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, ked’ ovzdusie, hluk a vibracie ¢i zdravie obyvatel'stva dosiahli dokonca negativny
vplyv, 1 ked zanedbatelny (-1). Nie sme presvedceni, ze s porovnanim voci nulovému
variantu pri odklone tranzitnej dopravy mimo zastavaného Uzemia, bez zdrzania dopravného
toku na svetelnych krizovatkach, méze byt celkovy vplyv negativny.

1.2 Vplyv na biotu, prirodu, krajinu

Pri posudzovani opatrenia C18 Obchvat Pezinka (str. 182 SoH), inak v uvedenej dizke 2,61
km (?) je ako potencidlne vyznamné riziko alebo vyznamny negativny vplyv na tzemia
Natura 2000 uvedeny vplyv aj izemie SKCHVU014 Malé Karpaty a SKUEV0279 Sur, ¢o
vyrazne posuva hodnotenie na biotu, prirodu, krajinu az na -3. Pritom pri realizacii len
navrhovanej Casti z opatrenia ¢. C18, ktoré podl'a grafickej Casti v celku predstavuje prelozku
cesty 1I/502 od krizovatky s Dial'nicou D4 az po obec Vinosady (Plan implementécie str. 32),
a to len skuto¢ny obchvat Mesta Pezinok (prelozka cesty 1I/502 v useku medzi Sv. Jurom a
Pezinok az po I1/503) by negativne vplyvy na sustavu chranenych uzemi Natura 2000 boli
minimalne a dopad na zdravie obyvatel'stva okamZity pretoze v oblasti hlavného tahu mestom
a prilahlych obytnych z6n mozno o€akavat zlepSenie kvality ovzdusia, detto hluk, vibracie.

1.3 Celkové hodnotenie navrhovanych vplyvov

V ,,Plane implementacie" RPUM BSK celkové hodnotenie navrhovanych vplyvov vykonané
ako sucet ekonomického hodnotenia a environmentalneho hodnotenia produkcie/tspory C02,
ktoré je su¢inom poctu cestujucich z dopravného modelu upraveného o prepravnu konStantu
(zmena del’by dopravnej prace z 30:70 v roku 2018 na 50:50 v roku 2050), dizky opatrenia,
konStanty uhlikovej stopy CO02 na jedného cestujuceho.

Z dokumentu nie je jasné, s akou diZkou opatrenia sa v ekonomickom hodnoteni pogita,
ked’ze v pri opatreni C18 (obchvat Pezinka) je uvedena dizka 2,61 km, pri¢om pri opatreni
C19 (obchvat Modra) je uvedena dizka 7,6 km. Aj vzhladom na uvazovany §tvorpruh
prelozky cesty 11/502 po krizovatku s 1I/503 (d’alej len dvojpruh) je 50 mil. eur pre opatrenie
C18 v porovnani s 35 mil. eur pre opatrenie C19 otdzne.

Do vysledku celkového hodnotenia vstupuje aj environmentalne hodnotenie produkcie/tspory
CO0y, ktoré pri realizacii novej infrastruktiry v novom koridore predstavuje produkciu COo,
avSak nie je jasné, aké bolo zapocinanie zniZenie vplyvu tvorby imisii v nulovom variante v
zastavanom uzemi pre tranzitni dopravu.

Pri tychto nejasnostiach opatrenia C18 dostalo hodnotenie na Grovni 1,70 (r. 2025) a 2,08 (r.
2050) ¢im nesplna kritérium realizacie v kratkodobom horizonte t.j. hodnota niZ8ia ako 1 pre
cestnu dopravu (str. 210 SoH).

Pre zaujimavost’ uvddzame, Ze napr. opatrenie C20A taktieZ nedosiahlo pozadovani hodnotu
realizacie v kratkodobom horizonte, ale v navrhu opatreni (kap. V., 51. V.1 SoH) sa nachadza.

1.4 Environmentalne problémy vratane zdravotnych
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Z hladiska hodnotenia RPUM BSK boli identifikované nepriaznivé trendy v oblasti dopravy a
okrem inych aj ,,nedostato¢na kvalita dopravnej infrastruktary” (SoH str. 131). Doprava sa
vyznamnou mierov podiela zneCisteni ovzduSia. Podiel na emisidch NOx v roku 2016
predstavoval 40 %, CO viac ako 22%. Okrem vyfukovych plynov sa emituju aj tuhé Castice a
rozne tazké kovy. V dosledku odierania bfzd a pneumatik sa do ovzduSia uvoltuju tazké
kovy a tuhé castice, ktoré sa ukladaju na vozovke a nasledne uvolnuju do ovzdusia
rozvirenim jazdiacich aut. Prietah cesty I1/502 zastavanym Gzemim mesta Pezinok na dizke
cca 4 km je neziadicim vplyvom na zdravie obyvatelov. NezanedbateInym vplyvom cesty
priamo cez sidelny utvar Pezinka je aj stresovy faktor hluku.

I ked v RPUM BSK je navrhovana dopravna sustava zo siete jednotlivych dopravnych
systémov, s dorazom najma na rozvoj hromadnej dopravy osob, u ciest sa kladie hlavny doéraz
na skapacitnenie cesty II 502 (SoH str. 148) avSak v primarnych opatreniach v kratkodobom
horizonte sa nenachddza, pricom vyraznym posunom by bola aj realizdcia poloviéného
profilu.

Pre uplnost’ uvadzame, Ze okresné mesto Pezinok, na rozdiel od d’alSich dvoch okresnych
miest v BSK (Malacky, Senec) nema cestu 1. triedy ani dial'nicu.

1.5 Iné od6vodnenia

Medzi identifikované slabé stranky rieSeného uzemia sa (SoH str. 12) uvadza aj ,,silna
poziadavka na dennu dochadzka do $kol a zamestnani v smere do a z Bratislavy" ako aj
,pretazenost’ cestnej dopravne;j siete v uréitych usekoch, najmi na vstupoch do Bratislavy" ¢o
je dosledkom identifikovanej hrozby (SoH str. 13): ,ndrast védzieb mimo bratislavskych
okresov na Bratislavu (pokracujica suburbanizacia) " priCom uz v sucasnosti cestna
infrastruktiura ,,nie je schopnd saturovat’ ranné a vecerné migra¢né toky medzi mestom
(Bratislava) a suburbanizovanym tizemim " (SoH str. 76).

Hustota obyvatel'stva v okrese Pezinok je 171 obyvatelov/km? (Malacky 77 obyv.km?),
pricom v rokoch 1996 - 2016 boli najvySSie prirastky nad 150% zaznamenané v obci
Chorvatsky Grob, do 150% Limbach, Slovensky Grob a do 70% Vini¢né, Vinosady, Pila
(SoH str. 80). Komunika¢né spojenie tychto obci je prave cez cestu ¢. I1I/502, ktora je
zat'azovana tranzitnou dopravou cez mesto Pezinok a/alebo jeho historickej ¢asti Grinava.

Okrem toho ,, dopravnd nehodovost’ na uzemi BSK mimo Uzemia hlavného mesta SR
Bratislavy ma v uplynulych 3 rokoch stupajucu tendenciu". Podl'a vysledkov celoStatneho
s¢itania dopravy v SR v roku 2015* je dvojpruhova komunikacia cesty II 502 v Pezinku v
profile 81011 zat’azend intenzitou 23 500 vozidiel pricom na vstupe do Pezinka smerom od
Bratislavy je 21 667 vozidiel (profil 81012) a na vystupe smer Modra 18 118 vozidiel (profi
81101).

* vysledky  celostatneho sCitania  dopravy v SR v roku 2015:
https://www.ssc.sk/files/documents/dopravnenzinierstvo/csd_2015/ba/scitanie_pezinokJ2015.
pdf

Ad 1l) prehodnotit nutnost realizacie opatrenia ¢. C204 v krdtkodobom horizonte (Senec -
Pezinok)

Planované skapacitnenie cesty 11/503 - vytvorenie Zupného okruhu v ¢asti Senec - MUK s D1
»Senec" - Pezinok v horizonte do 2025 v nadviznosti na dokoncenie tangencidlneho
prepojenia ciest 11/502, Dialnice D1, R7 Dial'nicou D4 (opatrenie C12) v kratkodobom
horizonte postacujice a potrebnejSie vnimame skapacitnenie cesty I1/502, na ktor(i bude
vyust'ovat’ Dial'nica D4.


https://www.ssc.sk/files/documents/dopravnenzinierstvo/csd_2015/ba/scitanie
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Podl’a ur¢enia stupnov kvality dopravného pradu (QSV) vykonaného podla TP 102 ,,Vypocet
kapacity pozemnych komunikécii" vyplyva, ze uz teraz resp. QSV2025 je priet'ah cesty 11/502
mestom Pezinok na v stupni E (horsi je uz iba stupenn F), pricom cesta 1I/503 medzi
krizovatkou D1 ,Senec" a Pezinkom ostdva aj QSV2050 v stupni D (RPUM BSK -
navrhovana Cast, str. 62).

Prelozkou cesty 11/502 by vznikla v Sirkovom usporiadani cesty naprie¢ Pezinkom rezerva pre
nemotorovu dopravu a/alebo BUS pruhy, ako preferencia VOD.

Priamym napojenim preloZenej cesty II/502 s uz vybudovanym parkoviskom pri ZSt Pezinok
by vzrastla podpora kol'ajovej dopravy do ¢asu vybudovania planovanej zelezni¢nej trate do
Smolenic.

SkorSim vybudovanim Zzupného obchvatu ako obchvatu Pezinka sa opatrenie C20A napoji na
jestvujucu cestu 11/502 v zastavanom uzemi, ¢o eSte viac zhorsi dopravnu situaciu na ceste 11/
502 a v meste Pezinok, ako nésledok jej nedostato¢nej kapacity (RPUM BSK - navrhovana
Cast, str. 59). Vybudovanim obchvatu mesta Pezinok by napojenie 1I/503 mohlo byt’ rieSené
peazou ciest 11/502 a 1I/503 mimo zastavané¢ho izemia mesta Pezinok.

Zaver:

Pozadujeme okamzité naStartovanie povol'ovacich procesov pre navrhovant ¢innost’ prelozky
cesty 1I/502, sliziacu ako obchvat Pezinka (opatrenia C18), pretoze sme presvedceni, ze toto
opatrenie bude mat’ vyznamne pozitivny dopad na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov
Mesta Pezinok. Z procesu posudzovania navrhovanej ¢innosti podla zékona €. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni
neskorSich predpisov urcite vzide rieSenie aj pre eliminovanie vyznamne negativnych vplyvov
na izemia Natura 2000 (Sur), ked’Ze sucasné vyskové vedenie cesty I1/502 poniika vyuzZitie
existujuceho koridoru aj pre tranzit v segregovanych pruhoch pod jestvujicou komunikéciou,
ktora by v budlicnosti mohla sliZit' na obsluhu mesta Sv. Jur. Realizacia navrhovanej 1. etapy
opatrenia C18, t j. obchvatu mesta Pezinok (bez Sv. Jura), bude urcite prospesna nie len pre
obyvatel'ov Pezinka, ale aj ostatnych miest a obci dopravne napojenych na cestu I11/502.%

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Pripomienky Ad I) a II) sa akceptuju.

Mesto Senec, list ¢. SEN15783/2020/832-bT zo dna 22. 05.2020

Mesto Senec uviedlo k zverejnenému ozndmeniu o vypracovani spravy o hodnoteni
strategického  dokumentu a k navrhu strategického dokumentu nasledovné
stanovisko/pripomienky, cit.:

1. »Skapacitnenie cesty I/61 oznacené ako C17 na 4-pruh a jej prelozka do novej polohy
v useku Ivanka pri Dunaji, okolo Bernoldkova a Senca po cestu 1/62 vratane prelozky cesty
111/1042 do novej polohy a jej napojenie do miesta spajania ciest /61 a 1/62 riesit’ ako vel’ku
okruznu alebo turbo-okruznt krizovatku. Nerie$it’ novonavrhované napojenie cesty 111/1042
na cestu L. triedy pravo-pravym pripojenim (stykovou krizovatkou).

2. S uvedenou prelozkou 1/61 stvisi aj prestavba/rekonsStrukcia cesty /62 a ¢iastocna
prelozka cesty III/1042, vratane krizovatky 1/62-11/503-111/1064, kde planujeme v ramci
pripravovanej cyklotrasy Senec - Juh podjazd pod 1/62.

3. Pri rekonstrukcii cesty 1/62 treba uvazovat’ aj s krizovatkou 1/62-111/1049 na Kralova
pri Senci.
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4. Skapacitnenie dial'nice D1 v useku Vajnory - Senec - vychod + Uprava zjazdu na
dialnicu v Senci oznacenu ako C5 pozadujeme realizovat’ ako 8 pruh + odstavné pruhy so
»Stvorlistkovou" krizovatkou na krizeni cesty D1-11/503 ako aj D1-1/61, s ¢asovym variantom
2025. V mieste zjazdu na dialnicu (cesta 11/503) ziadame zohl'adnit’ potrebu bezpecného
prejazdu cyklistov mimouroviiovym krizovanim dial'nice.

5. Pozadujeme, aby sa v RPUM uvazovalo aj s vybudovanim severovychodné obchvatu
mesta Senec - severny (prepojenie ciest 1I/503 a I/61) a vychodny (prepojenie ciest 1/61 a
1/62), nakol’ko tento obchvat nema len miestny vyznam, ale regionalny pre tranzitni dopravu
prechadzajucu centrom mesta, ziadame zaradit’ medzi variantne prioritné projekty, a ktory je
navrhovany v su¢asnosti obstaravanom novom UPN mesta Senec - Koncept riesenia, ako aj v
uzemnom plane regiénu - BSK, zmeny a doplnky ¢. 1 (vykres verejné dopravné vybavenie).

6. Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu (Samorin 1/63 - hranica BSK
- Senec-Pezinok -Malacky- Zahorské Ves ...) - Vytvorenie zupného okruhu - tunel pod Babou
vratane obchvatov obci a ndvrh na pretriedenie cesty 11/503 do siete ciest I. triedy vitame.
Pozadujeme vSak rozsirenie cesty II/503 v tseku Pezinok s krizovatkou II/502 - po Senec s
krizovatkou 1/61 na 4-pruh nie iba po krizovatku D1 ako uvadza predlozeny dokument,
vratane rieSenia krizovatky I11/1062-11/503.

7. V zelezni¢nej infrastruktire zZiadame na trase 130 Bratislava - Senec - Galanta - Nové
Zamky riesit’ mimouroviiové krizenie cesty I1I/1049 a drdhy. ZvySenie intenzity vlakovych
spojov spdsobuje uroviiové krizenie vyrazné spomalovanie a zataz cestnej infrastruktiury a
automobilovej dopravy. Vhodné riesit’ v ramci opatrenia K8 s realizéciou do 2025.

8. Zaroven v ramci modernizacie a skapacitnenia trate rieSit mimourovilové nastupistia
na zelezni¢nej stanici v Senci s parkoviskami P+R a B+R po oboch stranich Zeleznice a
bezpecnym prechodom cez zeleznicu.

9. V kapitole 11 Dopravné zariadenia sa uvadza, Ze aj obce medzi nimi aj Senec
pripravuje parkovisko typu P+R. Upozoriujeme, ze mesto Senec riesi parkovisko najmé pre
potreby vlastnych obcanov. Tabulka 11-3 na strane 80 Navrhovej Casti, ma nedostatocne
uvedené zadujmové uzemie P+R pre mesto Senec (chybaju obce Novy Svet, Kostolnd pri
Dunaji, Hruby Sur a Hurbanova Ves), ktoré zaujmové tzemie podstatne roz§iruju a navysuji
potencialny pocet uzivatel'ov parkoviska typu P+R.

10. Na =zaklade vySSie uvedené¢ho, pozadujeme prehodnotit’ - navysSitt navrhovani
kapacitu, financné prostriedky a prioritizaciu projektu vzh'adom na vic¢siu spadovu oblast’.
11. V kapitole 13 preferencia busov a trolejbusov, Casti Buspruhov st navrhované

Buspruhy pre uvedené ulice Trnavskd a SNP nerealizovatelné z dovodu nedostatocnej Sirky
dopravného priestoru na uvedenej ulici.

12. Predlozeny dokument sa nezaoberd cyklodopravnym spojenim - cyklochodnikom
Senec - Juh od Zelezni¢nej stanice v Senci smerom k ceste [/62 a d’alej na obec Nova Dedinka
az Bratislava, ani cyklochodnikom - Senec - Logistické centrum s vyhladovym napojenim
d’alej na obec Vinicné a Pezinok, ktoré su vzajomne prepojené jestvujiicou a planovanou
mestskou cyklistickou infrastruktirou v sulade s Uzemnym planom regiénu - BSK, zmeny a
doplnky €. 1, s Koncepciou izemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja
vo vztahu k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu -
Aktualizacia 2017 a s novym Uzemnym planom mesta Senec, ktory mesto Senec ako organ
uzemného pldnovania v si¢asnosti obstarava.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Kbodom 1, 2, 3,4, 11, a 12 — berie sa na vedomie.

K bodom 5, 6,9 a 10 — akceptované.
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Kbodu 7 — akceptuje sa, podl'a platnych noriem je pri modernizacii zelezni¢nych trati
mimouroviiové krizovanie podmienkou.

K bodu 8 — neakceptuje sa, podl'a platnych noriem je navrhované opatrenie pri modernizacii
podmienkou.

Mesto Modra, list &. UUSZP-15002/2020-591 -RKI zo diia 01. 06.2020
Mesto Modra vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné pripomienky, cit.:
1. ,»K navrhu zachytnych parkovisk syst¢ému P+R

V meste Modre je navrhnuté zachytné parkovisko pre Siroku spadovu oblast’ ako parkovisko
vo vizbe IAD na VOD. Ziadame, aby navrh umiestnenia parkoviska zohl'adiioval nadviznost’
na cyklodopravu a podporu pesej chodze. V stcasnosti mesto Modra spracovdva novy
tizemny plan mesta Modra a bolo by vhodné danti lokalitu zaniest do UP Modry v zhode s UP
BSK. Na zachytné parkovisko navrhujeme pozemok - parcela registra ,,C", parcelné cislo
1251 k.G. Modra, ktory je vyuZivany na Zivelné parkovanie a je vo vlastnictve Nemocnica
Modra, n.o., Vajanského 1, Modra, PSC 90001, SK, ICO: 36077054.

2. Jednym zo strategickych cielov RPUM BSK je zvySenie bezpe¢nosti vsetkych
ucastnikov cestnej premavky, navrhujeme preto doplnenie dobudovania chodnikov medzi
Modra-Vinosady, Modra-Senkvice, Kralova-Dubova. Blizkost’ tychto sidel je pesou chodzou
bezproblémovo dostupna. Vzhl'adom na v stcasnosti absentujuce takéto prepojenie nastupuje
automobilova dostupnost’ z dévodu bezpec€nosti, o by sa takouto podporou pesej chodze v
podstatnej miere eliminovalo a docielilo zlepSenie kvality verejnych priestranstiev, znizenia
znecistenia ovzdusia.

3. Letisko Dubova je uvadzané ako letisko s ochrannym padsmom, ale v su€asnosti toto
letisko eSte nedisponuje s ochrannym pasmom, je iba pripravované.
4. Ziadame, aby trasovanie Regiondlnej cyklotrasy, ktord je zadefinovanad v UP BSK

bola zosuladena s P+R parkoviskom na podporu pesej chodze a cyklodopravy a sicasne aj jej
prepojenie na cyklotrasu Vinosady - Modra - Dubov4, ktora je v sticasnosti vo faze zadania
pre spracovanie projektovej dokumenticie. Mesto Modra na cyklotrasu ma uz pridelené
finan¢né prostriedky a zostuladenim odburame urcity usek vedeny popri ceste, ¢im zvySime jej
atraktivitu a bezpe€nost.

5. Ziadame o doplnenie séitacieho stanovista ASD - oblast Pezinok I11/1046 Modra od
Senkvice
6. Ziadame zapracovat zamenu komunikécii, ktorou by doSlo k optimalnejSiemu

usporiadaniu cestnej siete prechadzajucou mestom Modra. Mesto Modra by ziskalo priebezny
tah centrom a historickym centrom mesta a Bratislavskd samospravny kraj nadobudol
»obchvatovil komunikaciu"- dopravny prepoj svojich ciest. Rozsah zdmeny by vychadzal z

pozemkov:

a) 7o strany mesta Modra, k.a. Modra, LV 3575 - Strska ul.

. z pozemku parcela registra ,,C", parcelné ¢islo 833/4, (vymera 1686m?2)

. z pozemku parcela registra ,,C", parcelné ¢islo 833/7, (vymera 3121m2)

. z pozemku parcela registra ,,C", parcelné ¢islo 1335/1 (vymera 10853m2) (cestné

teleso s pozemkom) 5
b) zo strany BSK, k.i. Modra, LV 3575 - Stefanikova ul., Dukelska ul.

. z pozemku parcela registra ,,E", parcelné ¢islo 11021, (vymera 4332m?2)
J z pozemku parcela registra ,,E", parcelné ¢islo 2889/202, (vymera 4955m2)
J z pozemku parcela registra ,,E", parcelné cislo 1108/1, (vymera 5171m2) (cestné

teleso s pozemkom)*
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Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:
K bodom 1, 2, 4 a 6 — berie sa na vedomie

K bodom 3, 5 — akceptuje sa

Mestska cast’ Bratislava-Raca, list ¢. 9873/1872/2020/GUM zo dna 01. 06.2020

Mestska Cast’ Bratislava-Raca vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné pripomienky,
cit.:

,,Opatrenie C25 Raca - prelozka I1/502 (Rybni¢na-Pri §ajbach-Racianska)

Mestska cast’ pozaduje, aby pldnovana realizdcia opatrenia C25 Raca - prelozka 11/502
(Rybni¢na-Pri $ajbich-Racdianska) - navrhovana trasa v dizke 3,95 km bola realizovana
vyrazne skor ako v navrhovanom termine v roku 2050. Pozadujeme realizdciu danej
komunikéacia minimélne v polovi¢nom profile a dizke (isek Rybni¢na-Pri $ajbach) najneskor
do roku 2025.

Dané ziadame z dovodu, ze planovanym zvySenim priepustnosti a kapacity zeleznicnej trati
120 (Bratislava-Raca-Tmava) - opatrenie K7 - sa vyrazne znizi uz teraz velmi slaba
priepustnost’ zelezni¢ného priecestia Pastierska-Kol'ajna, ¢o by v buduicnosti v pripade plnej
modernizacie trate prakticky znamenalo znemoznené dopravné napojenie ¢asti Vychodné do
centralnej Race.

V samotnom dokumente uvedené, ze predmetnd komunikacia 1I/502 je v danom useku od
vstupu do Bratislavy najzatazenejSia cesta II. triedy na vstupe do Bratislavy a v sprave o
hodnoteni je dané opatrenie C25 Raca - prelozka II/502 (Rybni¢na-Pri Sajbach-Racianska) -
navrhovana trasa v dizke 3,95 km hodnotené v ramci redukcie C0> ako kladné (hodnotené
opatrenie je mimoriadne doleZité a je potrebnd realizacia v kratkodobom horizonte - s. 210 aj
s. 236 Spravy o hodnoteni). Preto pozadujeme dané opatrenie C25 hodnotit’ v zaverenom
stanovisku ako opatrenie, ktoré je potrebné realizovat’ v kratkodobom horizonte.

Opatrenie C26 Prepoijenie Zabi Majer-Krastiany

Mestska &ast’ pozaduje, aby pldnovani realizicia opatrenia C26 Prepojenie Zabi Majer-
Krasnany bola realizovana vyrazne skor ako v navrhovanom termine v roku 2050.

Predmetny zamer - prediZenie Galvaniho/Bojnickej minimélne do polohy Racianska/Novy
Zahon - je pre vysoku vytazenost’ komunikacie 1I/502 nevyhnutné realizovat’ v ¢o najkratSom
Case. Pre dopravnu obsluznost’ Race je dané prepojenie kI'acové.

V sprave o hodnoteni je dané opatrenie C26 Prepojenie Zabi Majer-Krasiany hodnotené v
ramci redukcie CO> ako kladné (hodnotené opatrenie je mimoriadne ddlezité¢ a je potrebnd
realizacia v kratkodobom horizonte - s. 210 aj s. 236 Spravy o hodnoteni). Preto pozadujeme
dané opatrenie C26 hodnotit’ v zavereCnom stanovisku ako opatrenie, ktoré je potrebné
realizovat’ v kratkodobom horizonte.

Zaroven upozoriiujeme na chybne uvedeny udaj v sprave o hodnoteni, kde sa uvadza, Ze
predmetné opatrenie C26 - jeho trasa je vedena 73,3% najkvalitnej§imi podami. Cela lokalita
Zabi Majer je naopak hodnotena ako potencialna environmentalna zataz a lokalita vysokého
vyskytu ciernych sklddok. V minulosti bolo dané tzemie tvorené mociarom, preto ani
historicky nie je mozna vysoka bonita pody.

Opatrenie E12 elektri¢kova trat’ k zelezniénej stanici v Radi

Predmetny navrh pre priestorové obmedzenia nepovazujeme za realizovatelny. Navrhujeme
vytvorit' integrovany prestupny bod TIOP v lokalite Bratislava-Vinohrady/Predmestie resp.
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Mlada Garda. Zaroven pre lepSiu dostupnost’ rozvojovej lokality Panty ziadame zapracovat
do Planu implementacie pesie a cyklistické prepojenie Zelezni¢nej stanice Bratislava-Raca z
oblasti Pantov/Rybnicne;.

Iné pripomienky

Nakolko pre mestskii Cast’ Bratislava-Raca je elektrickova doprava klIicova ziadame
prehodnotenie realizacie rekonstrukcie vetvy Racianska a jeho skorSiu realizaciu ako v
navrhovanom roku 2030.

Pozadujeme upresnit’ lokalitu navrhovaného P+R - termin realizacie v roku 2035 a v pripade
kladného prerokovania skorsiu realizaciu navrhovaného P+R.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa berie na vedomie.

Obec Chorvatsky Grob, list ¢. 7435/2020 520/2020/06 zo dina 02. 06.2020
Obec Chorvatsky Grob vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné, cit.:

,»Vzhl'adom na prudky rozmach osobnej automobilovej dopravy a uz v dnesnej dobe neunosné
dopravné zapchy na prijazde do Bratislavy na vSetkych prijazdovych komunikaciach zo smeru
Trnava, ktorymi st nase obce dotknuté, Véas tymto chceme poziadat’ o prehodnotenie
stanoviska VUC k realizacii vlakovej kol'aje Bratislava Vajnory - Triblavina, s vyhl'adom na
prepojenie do Pezinka a prilahlého zachytného parkoviska v lokalite Triblavina, ktoré
oznacujete v dokumente RPUM za nevhodné.

Z pohladu obci Bernoldkovo a Chorvatsky Grob a ich obfanov je privedenie kolajovej
dopravy do lokality Triblavina, zarovein s vybudovanim ziachytného parkoviska v danej
lokalite, povazované za jediné koncepcné rieSenie zdsadnej zmeny dopravného spravania sa
obCanov, denne sa presuvajucich do a z Bratislavy, uvedené v RPUM. Navrh vybudovat
kolajové napojenie ZSR z Vajnor do Pezinka, ktorého prvou etapou je usek Vajnory -
Triblavina az v roku 2050, je v rozpore aj so samotnym planom ZSR, ktoré planovali
zrealizovanie tejto trate do roku 2035, ¢im toto rieSenie odkladaji o 15 rokov, priCom
vybudovanie tejto trate a zaroveinl zachytnych parkovisk v lokalite Triblavina s dostato¢ne
nadimenzovanym poctom stojisk pre osobné automobily a prisluSnou infrastruktarou,
znamena pre obce Bernoldkovo, Chorvatsky Grob a tieZ pre d’alSie pril'ahlé obce vyznamny
prinos a umoziuje uzivatelom kvalitnej$iu, pohodlnejSiu jazdu Zelezni¢nou dopravou, ¢o
vytvara osobitné benefity pre uzivatel'a v jeho financnych a ¢asovych tsporéach i1 spolocenské
benefity v pozitivnych dopadoch na zivotné prostredie.

V RPUM uvazované rieSenie zachytného parkoviska v lokalite Triblavina, zaroven s
privedenim kol'ajovej dopravy, ma obrovsky potencial presunut’ posadky osobnych
automobilov na preferovanu kol'ajovii dopravu, ¢im sa odlahcia prijazdové trasy do
Bratislavy a zaroven aj lokalne komunikécie v dotknutych obciach od externych osobnych
automobilov a vyrazne sa tym znizi CO,stopa kazdého jedného cestujiceho do a z Bratislavy.
Z néasho pohladu je potrebné preferovat’ takéto koncepcné rieSenia, najmé ak je moznost’ ich
financovania prostrednictvom Eurofondov. Preto Ziadame o zmenu vyhodnotenia tohto
zémeru v RPUM z nevhodného na preferovany.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakceptuje sa. V ramci RPUM BSK navrhujeme samostatnou stidiou preverit’” dopravnu
opodstatnenost’ a ekonomicku efektivnost’ v prvej etape realizdciu useku ZST Bratislava-
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Vajnory -Triblavina, kde pripadne sucastou stanice Triblavina mdze byt preverené aj
kapacitné zachytné parkovisko P+R sluziace na prestup IAD-VLAK z dial'nice D1 vyuzitim
krizovatky Triblavina eSte pred vstupom do mesta Bratislava. Nasledne druhd etapa
pokracovanie do Pezinka.

Obec Chorvatsky Grob, doplnenie stanoviska, list ¢. 7759/2020 520/2020/06 zo dina
15. 06. 2020

Obec Chorvatsky Grob k svojmu povodnému stanovisku doplnilo nasledovné, cit.:

»Medzi priority by malo byt zaradené budovanie terminalov integrovanej osobnej prepravy,
tak aby jednotlivé druhy dopravy na seba nadvizovali, boli v pesej dostupnosti a dali sa
jednoducho zosuladit’ jednotlivé grafikony a motivovat’ tak I'udi k vyuZzivaniu prostriedkov
hromadnej prepravy. Dopravu smerovat nielen do hlavného mesta Bratislava ale aj do
okresného mesta Senec a d’alSicho blizkeho okresného mesta Pezinok, kde kazdodenne
dochadzaju obyvatelia Chorvatskeho Grobu do zamestnania, $kol a uradov verejnej spravy.

Pre bezpecné a pohodlné nastupovanie cestujucich preferovat ostrovné nastupiStia s
bezbariérovym pristupom, technickym vybavenim a mobilidrom zastavok.

Ziadame zvysit prioritu budovania cyklotras, tak aby boli bezpe&né pre cyklistov, budované
mimo telesa cesty, aby nedoslo k ohrozovaniu zivota cyklistov automobilmi. Hustou siet'ou
bezpecnych cyklotras, vznikne ekologicky sposob prepravy, ¢o bude mat’ vplyv na zniZzovanie
emisii sklenikovych plynov.

Pri budovani novych tras a rekonstrukcii stavajiicich pamitat’ na blizkost NPR Sir a zvyseny
pohyb chodcov a zveri. Zabezpecit' bezpe¢ny priechod cez cestu, budovanie biokoridorov,
podlezov/tunelov zabezpecit' bezpecné migrovanie divej zveri a zarovenn tak minimalizovat
riziko zrdzok s automobilovou dopravou.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa berie na vedomie.

Obec Bernoliakovo, list bez ¢isla, bez uvedeného ditumu, doruceny na MZP SR dia
23.06. 2020

Obec Bernoldkovo vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné, cit.:

,»Z pohladu obci Bernoldkovo a Chorvatsky Grob a ich obcanov je privedenie kol'ajovej
dopravy do lokality Triblavina, zaroveii s vybudovanim zichytného parkoviska v danej
lokalite, povazované za jediné koncepcné rieSenie zasadnej zmeny dopravného spravania sa
obCanov, denne sa presuvajucich do a z Bratislavy, uvedené¢ v RPUM. Navrh vybudovat
kolajové napojenie ZSR z Vajnor do Pezinka, ktorého prvou etapou je usek Vajnory -
Triblavina az v roku 2050, je v rozpore aj so samotnym planom ZSR, ktoré planovali
zrealizovanie tejto trate do roku 2035, ¢im toto rieSenie odkladaji o 15 rokov, pricom
vybudovanie tejto trate a zaroven zachytnych parkovisk v lokalite Triblavina s dostato¢ne
nadimenzovanym poctom stojisk pre osobné automobily a prislusnou infraStruktarou,
znamena pre obce Bernoldkovo, Chorvatsky Grob a tieZ pre d’alSie pril'ahlé obce vyznamny
prinos a umoziuje uzivatelom kvalitnejSiu, pohodlnejSiu jazdu Zelezni¢nou dopravou, co
vytvara osobitné benefity pre uzivatel'a v jeho financnych a ¢asovych tusporach i spoloc¢enské
benefity v pozitivnych dopadoch na zivotné prostredie.
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V RPUM uvazované rieSenie zachytného parkoviska v lokalite Triblavina, zaroven s
privedenim kol'ajovej dopravy, ma obrovsky potencial presunut’ posadky osobnych
automobilov na preferovanu kolajovi dopravu, ¢im sa odlah¢ia prijazdové trasy do
Bratislavy a zaroven aj lokalne komunikacie v dotknutych obciach od externych osobnych
automobilov a vyrazne sa tym znizi CO;stopa kazdého jedného cestujiceho do a z Bratislavy.
Z néasho pohladu je potrebné preferovat’ takéto koncepéné rieSenia, najmé ak je moznost’ ich
financovania prostrednictvom Eurofondov. Preto ziadame o zmenu vyhodnotenia tohto
zémeru v RPUM z nevhodného na preferovany.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakceptuje sa. V ramci RPUM BSK navrhujeme samostatnou stidiou preverit’ dopravna
opodstatnenost’ a ekonomicka efektivnost v prvej etape realizaciu useku ZST Bratislava-
Vajnory -Triblavina, kde pripadne sucastou stanice Triblavina mdze byt preverené aj
kapacitné zachytné parkovisko P+R sluziace na prestup IAD-VLAK z dial'nice D1 vyuzitim
krizovatky Triblavina eSte pred vstupom do mesta Bratislava. Nasledne druhd etapa
pokracovanie do Pezinka.

Obec Marianka, list ¢. 745/72/2020 zo dia 01. 06.2020
Obec Marianka vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,V sprave o hodnoteni strategického dokumentu je vo SWOT analyze v Prilezitostiach
uvedeny bod o realizécii tseku dial'nice D4 Raca - §tatna hranica A SK pri Devinskej Novej
Vsi (tunel Karpaty) a podobne do Hrozieb je zahrnuté nerealizovanie projektu. Projekt je
d’alej v dokumente uvedeny v Casti ,,Jestvujuce a planované dial'nice podl'a nového projektu
vystavby dial’nic a rychlostnych ciest". Projekt tunela je tiez oznaceny ako vhodny, nakol'ko s
nim pocitaji tzemné plany a z dovodu, Ze na obidvoch strandch pohoria Malé Karpaty st
predpripravené dialni¢né zjazdy. Obec Marianka nesthlasi s vysSie uvedenym zaradenim
realizécie tunela Karpaty v trase Raca-Zahorska Bystrica v SWOT analyze do kategorie
,Prilezitosti", resp. do kategorie ,,Hrozby" v pripade nerealizovania projektu. Na zaklade
relativne rozsiahlych znalosti o danom projekte st zastupcovia obce presvedceni, Ze prave
realizécia useku D4 v navrhovanej trase je hrozbou. Podl'a naSho nazoru bude realizaciou
nenavratne degradované zivotné prostredie a sucasne projekt neprinesie Zelané vysledky v
oblasti rieSenia dopravnej situacie v meste Bratislava a v jeho okoli, ba dokonca moze z
dlhodobého hl'adiska situaciu zhorsit'.

Presun trasy dialnice blizSie k Bratislave bez akychkol'vek pochybnosti zvysi dopravné
vyuzitie tunela. Navrhujeme zaroven spojenie mestského polkruhu s nultym v co najdlhsie
moznom spolocnom useku, ¢im by prislo k omnoho efektivnejSiemu vyuzitiu verejnych
zdrojov. Chceme tymto dat do pozornosti, ze s projektom tunela v trase Raca-Zahorska
Bystrica cez Uizemie obce Marianka sa skutocne niekolko desatroci zotrvacnost'ou tUradov
pocita (napr. v uzemnych planoch), ale efektivita trasy nie je dostatocne dopravno-inZiniersky
odovodnend. Ked’ze sa jednd o investicne narocny projekt zasahujici vel'mi zdvazne do
zivotného prostredia, obec Marianka pozaduje dosledné prehodnotenie opodstatnenosti stavby
v navrhovanej trase.

So sklamanim konStatujeme, ze procesom zotrvacnosti sa tunel Karpaty v trase Raca-
Zahorska Bystrica (plati to aj o inych trasach tunela) dostal aj do hodnoteného RPUM BSK.
Je evidentné, Ze spracovatelia dokumentu len prebrali desatrocia staré navrhy tras a nevniesli
do dokumentu takmer ziadnu pridani hodnotu. Iste maji na tom svoj podiel aj existujice
uzemné rezervy v uzemnych planoch, ale napriek tomu sme presvedCeni, Ze spracovatelia
dokumentu sa mali pokusit’ navrhnut’ ¢o najefektivnejsiu trasu na prepojenie obidvoch stran
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Malych Karpat a nie obmedzit’ sa len na hodnotenie doterajSich pldnov. Vyzera to, akoby
dnes nikto nebol ochotny pripustit, ze trasa navrhnuta pred tridsiatimi rokmi dnes uz nemusi
byt vhodna. Zda sa vsak, ze jednotlivé varianty trasovania tunela boli hodnotené komplexne a
objektivne, ¢o vnimame pozitivne. Pre¢o sa spracovatelia RPUM BSK nepokusili navrhnut’
novu ekonomicky efektivnu a environmentalne prijatel'nt trasu tunela pod Malé Karpaty, ked’
je velmi pravdepodobné, ze takéto prepojenie by bolo prinosné? PreCo sa uspokojili s
negativnym hodnotenim navrhnutych starych tras a nepokusili sa navrhnuat’ lepsSiu trasu? Ak je
to mozné, tak pozadujeme, aby bol do dokumentu dopracovany navrh novej ekonomicky a
dopravno-inziniersky efektivnej a environmentalne prijatel'nej trasy tunela pod Malé Karpaty.

Na strane 166 spravy o hodnoteni dokumentu (strana 168 v stibore .pdf) je v popise projektu
tunela Karpaty uvedené ,,prepojenie do A na S8" (takto formulovana informécia sa nachadza
na viacerych miestach v predlozenej sprave v suvislosti s tunelom Karpaty a taktiez v plane
implementécie). Na zdklade znalosti o projekte tunela Karpaty si dovol'ujeme upozornit’, ze o
realizécii rychlostnej cesty S8 na Rakuskej strane zatial nebolo definitivne rozhodnuté.
Nepovazujeme z tohto dovodu za korektné takymto prepojenim argumentovat a ani ho
uvadzat’ takouto formou v hodnotenom strategickom dokumente.

V rovnakej tabulke na strane 166 je tiez zobrazena produkcia CO> dosledkom realizicie
projektu tunela Karpaty. Upozorfiujeme, Zze Narodnd dialni¢na spolo¢nost’ planuje po
sprevadzkovani tunela cez neho odklanat’ vSetku tranzitnii dopravu vyuZivajucu dnes na
tranzit cez SR dialnicu D2, ¢im sa tranzitu neimerne predizi vzdialenost, ktori bude niiteny
prekonat’ pri prechadzani uzemim Bratislavského kraja. Z predlozenej spravy o hodnoteni
dokumentu nie je jasné, ¢i jej spracovatelia vo svojich vypoctoch produkcie emisii pocitali s
takouto zmenenou organizaciou dopravy a tym aj narastom produkcie emisii. Upozorfiujeme
na fakt, Ze ak v prezentovanych hodnotach neboli tieto emisie navySe zapocitané, tak uz aj bez
nich je navySenie produkcie emisii v dosledku realizacie projektu vysoké (35,41-46,51 t/den
CO»).

Obec Marianka tieZ upozoriiuje na konstatovanie uvedené v sprave o hodnoteni dokumentu,
ze ,,Z hl'adiska vplyvov na rezim podzemnych vod moze dojst’ k zniZeniu hladiny podzemne;j
vody a ovplyvilovaniu vydatnosti podzemnej vody aj biotopov zavislych na vodnom rezZime
(nayjma pri budovani tunelov a zarezov)." Negativny vplyv na rezim podzemnych vdéd v okoli
obce Marianka v désledku navrhovanej realizacie tunela Karpaty bol preukazany aj v sprave o
hodnoteni vplyvov projektu tunela na Zivotné prostredie (v sUCasnosti prebieha
vyhodnocovanie pripomienok v ramci konania EIA na MZP SR). Chceme na tomto mieste
vyzdvihnut' délezity vyznam podzemnych vod pre obec, v ktorej sa nachadzaju domécnosti
odkdzané na studnu a tiez Svdtd studna, vdaka ktorej je obec Marianka vyznamnym
putnickym miestom.

V tabulke na strane 186 je tiez konStatované, ze navrhovany usek dial'nice D4 s tunelom pod
Malé Karpaty sa nachadza v blizkosti ochranného pasma II. stupiia vodarenskych zdrojov Pod
hradom, Volavec, Medené Hamre, Pajstinska vyvieracka. Dopliame, Ze v ramci procesu
posudzovania vplyvov projektu na zivotné prostredie bolo preukdzané, ze za nepriaznivych
podmienok médze hladina podzemnych vod pocas vystavby tunela klesnut' v oblasti obce
Marianky az o 4,5 metra. V kombinacii so, v sti€asnosti stale ¢astejSimi a dlh§imi, suchymi
obdobiami, to m6Ze mat’ vaZzne negativne dosledky na Zivot v obci.

Dovol'ujeme si tieZ upozornit,, Ze projekt Karpaty moze mat’ potencialne negativne vplyvy na
dve tizemia Natura 2000 a CHKO Mal¢ Karpaty, ako je uvedené v tabulke na strane 180
predlozenej spravy.
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Nakladanie s velkym objemom (4,5 mil. m®) vytazeného materidlu z razby tunela je
napldnované v tesnej blizkosti zastavanej Casti obce Marianka (vysoké riziko nadmernej
hlucnosti a praSnosti) a tiez hrozi vznik rozsiahlej deponie vytazeného materidlu v priestore
medzi obcou Marianka a mestom Stupava, ¢o moéze natrvalo zmenit' a znehodnotit' raz
krajiny. Z tychto dovodov obec odmieta akceptovat’ predmetnti vystavbu kym nebude trvalo
udrzatelnym spdsobom vyrieSené nakladanie s vytaZzenym materidlom a jeho uskladnenie,
resp. spotrebovanie.

Upozoriiujeme na hodnoty pridelené tunelu Karpaty (oznacenie opatrenia C12) na strane 204
spravy v tabulke 83 , Vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na
jednotlivé zlozky zivotného prostredia, vratane zdravia". VSetky hodnotené kategorie vplyvov
na zivotné prostredie okrem jednej maju najhorSiu mozni hodnotu -3, ¢o znamend, ze
»projekt bude mat’ vyznamny negativny vplyv, vplyv ktory ma negativny dosah na SirSie
okolie" (konStatované na zéklade vysvetliviek nad tabulkou). Pri kategérii ,,Pody" je
hodnotenie o stupenn lepSie -2. Z pohl'adu obce Marianka sa da s takymto hodnotenim
suhlasit’, ale je prekvapivé, Ze v hodnoteni vplyvov projektu na Zivotné prostredie (konanie
momentalne prebicha) neboli dopady projektu vnimané tak negativne, ako je tomu v
predloZzenej sprave. Mdzeme sa len domnievat, ¢im je to spdsobené. Pozadujeme vsak, aby
boli zavery predloZzenej spravy o hodnoteni strategického dokumentu RPUM BSK brané do
uvahy pri posudzovani samostatného projektu tunela Karpaty ako takého. Ni¢ nenasvedcuje
tomu, Ze navrhované trasy tunela pod Malé Karpaty prispeji k udrzatelnej mobilite v
Bratislavskom kraji, ako naznacuje ndzov dokumentu.

Obec Marianka sa stotoznuje s hodnotenim projektu dialnice D4 s trasou Raca-Zahorska
Bystrica z ekonomického a environmentdlneho hl'adiska, ktoré je uvedené v tabulke 84 na
strane 210 spravy. Projekt tunela Karpaty je tu zaradeny do cCervenej kategorie, ktord
vycleniuje projekty, ktoré budu ,,prinosné spravidla v dlhodobom horizonte a v st¢asnosti eSte
nie je potrebné sa nimi podrobne zaoberat’, pripadne preverit’ ich efektivitu v nasledovnom
obdobi". Hodnotenie potvrdzuje stanovisko obce Marianka, ktoré prezentovala aj v
poziadavkach v ramci procesu EIA k projektu a to, Ze realizacia dial'ni¢ného tunela pod Malé
Karpaty v navrhovanej trase je z hladiska rieSenia dopravy v meste Bratislava a v
Bratislavskom kraji neefektivna. Zastdvame nazor, ze trasa tunela ma byt nanovo komplexne
dopravno-inziniersky posudena.

Upozoriujeme tiez na fakt, Ze navrhované tangencidlne prepojenia vedené pod pohorim
Malych Karpat tunelmi v trasach pod Pezinsku Babu a v trase Krasnany-Polianky vysli v
rovnakom hodnoteni lepSie, ako tunel Karpaty (obidve trasy st zaradené do oranZovej
kategorie). Tento vysledok je vSak v rozpore so zavermi spravy EIA o projekte tunela
Karpaty, v ktorej sice nebolo robené¢ rovnaké hodnotenie, ale z hladiska ekonomicke;j
efektivity tam bol odporucany tunel v trase Raca-Zahorska Bystrica. Vysledky dokumentov si
teda odporuju. Tento rozpor vnasa d’alSie pochybnosti o zmysluplnosti uvazovanych trés
tunela pod Malé Karpaty. Prosime preto, ak je to mozné, vziat’ do ivahy vysledky hodnotenia
vplyvov projektu tunela Karpaty prezentované v predlozenej sprave o hodnoteni strategického
dokumentu aj pri hodnoteni projektu tunela Karpaty v inych samostatnych konaniach (napr. v
prebiehajucom konani EIA).

Verime, e MZP SR si osvoji stanoviska a nazory obce Marianka k zaverom prezentovanym v
sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,Regiondlny plan udrzate'nej mobility
Bratislavského samospravneho kraja".

Komunikéciu spracovatel'ov tohto strategického dokumentu so samospravami pri vypracovani
hodnotime ako absolitne nedostatocnu.
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Radialna doprava do a z Bratislavy je pre kazdodenny zivot obyvatelov vel'mi vyznamnym
aspektom, €o nie je bez aktivnej ucasti samosprav riesit’ a implementovat’.*

Vyjadrenie obstardvatela RPUM BSK:

RPUM BSK tvori integrovanii mnozinu opatreni s cielom zvysit’ vykonnost’, efektivnost’ a
udrzatel'nost” dopravy s ohl'adom na stanovené ciele a zdmer v rdmci dokumentu. Jednotlivé
opatrenia boli navrhnuté na zéklade zrealizovanej situacnej analyzy a progndz vyplyvajacich
z dopravného modelovanie. Opatrenia boli skimane multimodalne v radmci celej
komunikac¢nej siete najméa s dorazom na ich potrebnt kapacitu alebo zatazenie v jednotlivych
casovych horizontoch. Technické rieSenie ako aj trasovanie je vysledkom vysSich stupnov
projektovych dokumentacii, pricom RPUM BSK nehodnoti a ani neurcuje technické riesenie,
ale navrhuje opatrenia s ohl'adom na ich potrebnu kapacitu resp. zat'azenie.

Vyjadrenie MZP SR*: MZP SR* k uvedenej pripomienke ohl'adom realizacie projektu
tunela Karpaty uvadza, Ze predmetny projekt je sucastou prebiehajiceho konania povinného
hodnotenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie pod ndzvom ,, Dialnica D4
Bratislava, Raca — Zihorska Bystrica™ podl'a zdkona o posudzovani. MZP SR* zaroveii
dodava, ze v cCase vydania tohto zavere¢ného stanoviska sa vysSie uvedené konanie
nachadzalo v §tddiu vypracovavania odborného posudku odborne sposobilou osobou uréenou
MZP SR. Vietky vplyvy na Zivotné prostredie vratane kumulativnych a vplyvov na ststavu
chranenych tzemi budid predmetom vyhodnotenia na zaklade informécii zo spravy
o hodnoteni navrhovanej Cinnosti vratane jej priloh (Studie a prieskumy), dorucenych
stanovisk dotknutych obci, rezortného organu, dotknutych organov, organov, zainteresovanej
verejnosti a odborného posudku. Relevantné poziadavky budi v pripade vydania suhlasného
zaveretného stanoviska MZP SR* k vysiie uvedenej navrhovanej &innosti premietnuté do
podmienok predmetného zdverecného stanoviska.

Obec Ivanka pri Dunaji, list €. 2614-52-3072/20 zo dna 08. 06.2020
Obec Ivanka pri Dunaji vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

»Zhotovitel materidlu (SGS CzechRepublic, s.r.0.) vyznamné infrastruktirne opatrenia
rozdelil do koridorov podla ich funkéného vztahu vzhladom na Bratislavu. Sucastou
severovychodného koridoru (smer Senec) na strane 44 je v ramci cestnej infrastruktiry C33
,»Vybudovanie cesty s krizovanim /61 s pokracovanim medzi obcami Bernoldkovo, Ivanka
pri Dunaji, obchvat obce Zalesie aZ na krizovatku na D4" / d’alej aj tangenta /.

V predloZzenom dokumente nie je presne urcené trasovanie regiondlnej cesty-komunikacie
C33 v tiseku medzi obcami Ivanka pri Dunaji a Bernoldkovo.

Predmetna problematika sa rieSila na rokovani, ktoré sa uskutoc¢nilo dia 11.10.2019 v sidle
Regionalne cesty Bratislava a.s., Curiedkova 6, Bratislava. Predmetom rokovania bola
,» Technickd stadia prepojenia ciest 1/61 a D4". Spracovatel Stadie - spolo¢nost’ 2M-SK s.r.o.,
so sidlom Okruzné 477/27, 990 01 Velky Krti§ predlozila 2 variantné rieSenia prepojenia ciest
I/61 a D4. Oba varianty prechadzaju obytnou zénou Dombale I a d’alej v smere na juh sa
rozdel'uji (na modry a Cerveny variantu). Zastupca obce Ivanka pri Dunaji na tomto rokovani
vyslovil kategoricky nestihlas s oboma navrhovanymi variantmi.

V pripade, Ze je navrhované vybudovanie komunikidcie C33 totozné s variantami
predlozenymi na minulorocnom stretnuti v sidle Regiondlnych ciest a.s. Bratislava, obec
Ivanka pri Dunaji nesuhlasi s predlozenymi variantami prepojenia ciest 1/61 a D4 z dévodu
ich rozsahu, trasovania, ¢i parametrov.
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Uvedomujeme si dolezitost” dopravného riesenia dotknutého uizemia, jeho vysledné podoba
musi reSpektovat’ aj kvalitu byvania a zivota obyvatel'ov obce Ivanka pri Dunaji. Z uvedenych
dévodov sthlasné stanovisko obce podmieniujeme nasledujucimi poziadavkami:

Pozadujeme dodrzanie kategorie komunikacie C33 - cesta III. triedy
Odovodnenie: Tangenta ma sluzit' vyluéne ako tranzitnd komunikdcia pre obce
Bernolakovo a Zalesie a nie ako prepojenie dialnic D1 a D4, ktorym by sa obec
Ivanka pri Dunaji nakoniec dostala do zovretia ciest dial'nicného typu, so vSetkymi
negativnymi javmi, ktoré tento stav prinesie.

Ziadame projekt riesit’ etapizaciou, pricom za najddleZitej§iu etapu povaZujeme
prepojenie cesty 111/1048 od MUK Ivanka - vychod po cestu I/61 v MUK Bernolédkovo
-zapad.

Odoévodnenie: Toto prepojenie riesi primarne odklon tranzitnej dopravy zo smeru od
Bernoldkova mimo intravildn obce Ivanka pri Dunaji.

Zasadne nesthlasime s vedenim tangenty v tUseku od MUK Ivanka Juh po MUK
Ivanka

vychod vyluéne v KU Ivanka pri Dunaji. Pozadujeme v Casti Dombale 1. viest
tangentu z pohl'adu obce Ivanka pri Dunaji maximalne na hranici KU Bernolakovo a
Ivanka pri Dunaji, t.j. tak, aby nezasahovala do k.a. Ivanka pri Dunaji.

Odovodnenie: Ziadame, aby spracovatel’ PD navrhol také riesenie, aby dotknuté obce
znaSali priblizne rovnakou mierou rozsah zaberu pozemkov pod predmetna
komunikaciu. Pripominame, Ze oba varianty pretinaju regulaénti zénu B18 resp. B19,
pre ktoré¢ bolo dna 2.2.2018 vydané uzemné rozhodnutie, ktoré nadobudlo
pravoplatnost’ diia 3.7.2018. Toto Uzemné rozhodnutie bolo vydané na stavbu 3
bytovych domov /spolu 294 bytov/, krizovatky na ceste I11/1048, komunikacii a
spevnenych ploch, verejného osvetlenia, vSetkych inZinierskych sieti vratane
transformacne;j stanice elektriny a preCerpavacej stanice splaskovych vod kanalizacie.

Ziadame riesit’ teleso navrhovanej tangenty v tiseku MUK Zalesie (D4) az MUK
Ivanka Juh pod zem (tunelovym sposobom).

Odovodnenie: Ide o vyznamnu rekreana zonu, tak pre obyvatel'ov Ivanky pri Dunaji
ako aj Zalesia. Toto Uizemie je intenzivne celoro¢ne vyuzivané. Cykloturisti aj chodci
vyuzivaji chodnik medzi Zalesim a Ivankou pri Dunaji. Blizkost’ vodnej plochy
predurcuje toto tizemie pre oddych, rekredciu a Sport. Umiestnenie tangenty pod zem
umozni aj bezpecnejsi pohyb lesnej zveri, ktora sa v tejto lokalite hojne vyskytuje.
Realizacia prepojenia 1/61 a D4 v zmysle predlozenej Studie by zasadne negativne
zasiahla do tohto Uizemia, zlikvidovala by stucasné aj budiice mozné vyuzitie okolitych
ploch, bohatych na fléru aj faunu.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakceptuje sa. RPUM BSK tvori integrovani mnozinu opatreni s cielom zvysit’ vykonnost,
efektivnost’ a udrzatel'nost dopravy s ohladom na stanovené ciele azamer v ramci
dokumentu. Jednotlivé opatrenia boli navrhnuté na zaklade zrealizovanej situacnej analyzy
a prognoz vyplyvajacich z dopravného modelovanie. Opatrenia boli skimane multimodalne
v ramci celej komunikacnej siete najmé s dorazom na ich potrebntl kapacitu alebo zat'azenie
v jednotlivych casovych horizontoch. Technické rieSenie ako aj trasovanie je vysledkom
vyssich stupiiov projektovych dokumentécii, pricom RPUM BSK nehodnoti a ani neurcuje
technické rieSenie, ale navrhuje opatrenia s ohl'adom na ich potrebnu kapacitu resp. zat’azenie.

Obec Réca, list €. 99/2020, zo diia 29. 05.2020
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Obec Réca vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,»Na zaklade ziadosti sp. ¢islo 2433/2020-1.7/ac 21836/2020 zo dina 13. maja 2020 v zmysle
ust. § 12 ods. 1 zdkona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov obec Reca k sprave o
hodnoteni a navrhu strategického dokumentu ,Regiondlny pldn udrzateI'nej mobility
Bratislavského samospravneho kraja" zasiela stihlasné stanovisko.*

Narodna dial’ni¢na spolo¢nost’, a.s., list ¢. 2423/48030/10800/2020 zo diia 10. 06.2020

Narodna dialnicnd spolocnost’ vo svojom stanovisku uviedla k strategickému
dokumentu nasledovné pripomienky, cit.:

,,Z hladiska pripravy:

1. Vseobecna pripomienka: ReSpektovat’ novu Vyhlasku ¢. 30/2020 Z. z. MV SR o
dopravnom znaceni, G¢inna 1.4.2020, ktora nepozné znacky IP13e a pod.

Z hladiska uzemného planovania a environmentalneho posudenia:

Navrhova cast’:

2. Str. 56 - nespravne uvadzana terminoldgia. Spravne ma byt’ R7 - Holice nie Hubice.

3. Str. 56 - doplnit’ informdciu, ¢i investi¢né néklady su vratane DPH (predpokladam, Ze
v EIA su uvadzané vratane DPH)

4. Str. 57 - v ochrannom pase D2 je navrhovana prelozka cesty 1/2 ,,Obchvat Stupavy".

V tomto pripade nevidime dovod na efektivnu vyuzitelnost’ tejto cesty. Kamiony a tranzit
pojde s vysokou pravdepodobnost'ou priamo obchvatom cez D4 na D2, ked’ze maja zaplatené
myto, moze vyuzit’ cestu dial'nicou alebo cestou I. triedy. Pre traktory a vozidla vylucené z
dialnice, ktoré si aj tak mozu spravit’ obchvat mesta aj ,,pol'nou cestou" nevidime dévod drzat’
tento koridor. Nanajvy§ moze to NDS skomplikovat povolovaci proces D4 Raca-ZB,
nakol’ko krizovatka z povodnej cesty 1/2 je navrhovana v blizkosti existujlicej/navrhovanej
MUK Zahorskd Bystrica. Tento usek D4 s tunelom Karpaty v budacnosti presmeruje
podstatnu Cast’ premavky, ktora nejazdi cez BA, ale chodi horskym priechodom cez Pezinsku
Babu.

5. Str. 57 opravit investiéné ndklady na 40 mil. EUR pre stavbu D2 Krizovatka Cunovo
6. opravit, zjednotit’ ndzov stavby Dial'nica D4 Bratislava, Raca - Zahorska Bystrica,
tyka sa kompletne celého materialu

7. opravit' Cas realizacie (Casovy variant) z 2035 na 2040, priprava pozastavena

Rychlostna cesta R1 - buduca trasa v koridore od krizovatky s D4 s krizovanim cesty 11/572
juhovychodne od Mostu pri Bratislave-Tomasov-privadzac z 11/510-VIc¢kovce -pokracovanie
na smer Nitra

8. Str. 126 - komplexné, systematizované a automatizované zbieranie dat z prostredia
NDS zabezpecCuje Narodny systém dopravnych informacii, nenaSiel som na neho ziadny
odkaz ani zmienku o jeho vyuziti

Plan implementécie:

9. V celom dokumente je uvedené: ,,Rychlostnd cesta R7 v useku Bajkalska - hranica
kraja BSK - Hubice" - usek Bajkalskd je moZné vecne nahradit’ ,Bratislava Prievoz" a
namiesto Hubice pouzit’ spravne Holice.

10. Plan implementacie uz neobsahuje ani prelozku I/2 Obchvat Rusovce, predpokladéame,
ze to bolo vypustené v zmysle argumentacie vid’ ku Stupave. Ked’ze lokalne napojenie na D2
bude tvorit pripravovana krizovatka Cunovo.
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11. Str. 63 C12 - nazov opatrenia opravit Dialnica D4 Bratislava, Raca - Zahorska
Bystrica.

Sprava o hodnoteni:

12. Str. 90 aj v celom dokumente, aj v tabul’kdch nespravne uvedené - uviest’ namiesto
napojenia PPP tiseku na 1/63 Holice (nie Hubice)

13. Str. 91 - doplnit: v priprave MUK Raca - MUK Zahorska Bystrica, 1/2 - MUK
Stupava juh-s D2 (v prevadzke v polovi¢énom profile)

Kap. I11.4.3. Hlukova zataz a vibracie

14. Str. 134 - Aktualne mapy st uz SHM a APIII. etapa spracované na stav z roku 2016 a
nie z roku 2006. VsSetky informacie, ktoré boli zverejnené na linku
https://www.ndsas.sk/Dress/press-narodna-dialnicna-spolocnost-press-akcie/zvereinenie-
strategickych-hlukovych-map-akenych-planov-pre-iii-etapu ,,Strategické hlukové mapy III.
etapa pre useky dial'nic, rychlostnych ciest a ciest L. triedy vo vlastnictve NDS", ktoré maju
viac ako 3 000 000 prejazdov motorovych vozidiel za rok, ako aj ,,Akéné plany ochrany pred
hlukom" st najaktualnejSie dokumenty.

15. Str.186 - nazov opatrenia C12 opravit Dialnica D4 Bratislava, Raca - Zahorska
Bystrica, opravit’ dizku Gseku na 12,417 km. Str. 190 a 195 detto

IV.1.10. Vplyvy na kultarne dedi¢stvo
16. Str. 199 - Dedi¢stvom su taktieZ vinice a vinohrady, ktoré je nevyhnutné chranit
nielen z dovodu rozvoja dopravy, ale aj vystavby.

VI.1.2. Celkové zhodnotenie predpokladanych vplyvov

17. Str. 204 a205 - Vicsina stavieb NDS bola z pohladu Zivotného prostredia
vyhodnotend v tomto materiali z pohl'adu vyznamnosti vplyvu znamkou ,,-3", teda vyznamny
vplyv na ZP, ktory ma dosah na 3ir$ie okolie. Z akych zdrojov, podkladov, resp. rozhodnuti
MZP SR sa vychadza pre vyhodnotenie takéhoto vplyvu? Mame za to, Ze je to zavadzajuce.
Napr. Tunel Karpaty sice zhor§i ZP v okoli Marianky, ale zlepsi ZP obyvatelom mesta
Bratislava.

18. V celkovom hodnoteni SoH Str. 210 detto Str. 236 vychadza napr. stavba D4 Bratislava,
Raa -Zahorska Bystrica (tieZ opravit nazov) ako prinosnd v dlhodobom horizonte, s
pripravou ktorej sa v su¢asnosti netreba zaoberat(?), pri¢om krizovatka D2 Cunovo je
opatrenie prinosné. Vysledok hodnotenia nekoreSponduje s planmi NDS.

V.NAVRHOVANE OPATRENIA
Uzemnoplanovacie opatrenia

19. Str. 211 - PoZzadujeme nie odporucat’ - ale povinnost’ pre BSK, mesta a obce v uzemnych
planoch zabezpeCit Uzemnu rezervu pre pripravované stavby nadradenej dopravnej
infraStruktiry.

Opatrenia na odvratenie, zniZzenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych negativnych
vplyvov na zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut z realizacie
strategického dokumentu

20. Str. 213 a d’alej - NDS v rdmci projektovej pripravy postupuje v zmysle smernic EU,
legislativy a taktiez metodik, priruciek a technickych predpisov. Uvedené opatrenia suvisia
bud’ s technickymi predpismi alebo uvadzaji navrhy, ktoré st alebo by mali byt sucast’ou
Rozsahu hodnotenia, ktoré vydava MZP SR, resp. Rozhodnutia v ramci zistovacia konania,
aby boli akékol'vek optimalizicie a navrhy zapracované pocas projektove] pripravy.


https://www.ndsas.sk/Dress/press-narodna
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Akékol'vek navrhy na opatrenia ma moznost’ vzniest’ do procesu pripravy dotknuta verejnost’,
tym padom aj Pracovna skupina RPUM BSK.*
Vyiadrenie obstardvatela RPUM BSK:
Kbodom 1,2,3,5,6,8,9,11, 12, 13, 15, 16 — akceptuju sa.
K bodom 4, 10, 14, 17, 18, 20 — beru sa na vedomie.
K bodom 7, 19 — neakceptuju sa.

K bodu 7 - Casové horizonty jednotlivych opatreni st naviazané na splnenie cielovych
indikatorov, nie na casové harmonogramy jednotlivych spravcov infrastruktiry.

Kbodu 19 - Spravca infrastruktury sa moze v ramci zmien a doplnkov uzemného planu
regionu vyjadrit’ k ndvrhu dopravnej siete. Nasledne maji obce povinnost’ zapracovat’ zavery
uzemného planu regionu do svojich izemnych planov.

Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s., list &. 29713/2020-ORSP zo diia 01. 06.2020
Zeleznitna spolo¢nost’ Slovensko, a.s. vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,Pocas vypracovavania strategického dokumentu ,,Regiondlneho planu udrzatel'nej mobility
Bratislavského kraja" boli zastupcovia ZSSK aktivnymi odbornymi ¢lenmi riadiaceho vyboru
PUM BSK. Vsetky pripomienky ZSSK boli po prehodnoteni riadiacim vyborom PUM BSK
zapracované v navrhovej casti PUM, ako aj v plane implementicii PUM. Z uvedeného
dovodu nepredkladame pripomienky.*

Euroinvest Development, s.r.o., Most pri Bratislave, stanovisko zo dia 28. 06.2020

Euroinvest Development, s.r.o. vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné, cit.:
wotrategicky dokument RPUM BSK obsahuje informaciu o zamere vybudovania
novonavrhovanej regionalnej cesty - komunikacie C33 medzi obcami Ivanka pri Dunaji a
Bernoldkovom, ktora mé vytvorit novi krizovatku na ceste I/61 (Triblavina), krizuje
jestvujtcu cestu III/1041 a ma sa spojit’ s planovanou krizovatkou na ceste D4 v katastri
Zalesie v ramci okresu Senec (d’alej len ,,C33").

Z dokumentu .pdf s ndzvom ,,Navrhova Cast- Findlna verzia (23.03.2020)" z obrazku ¢. 6-1
na strane 59, z dokumentu .pdf s ndzvom ,,Plan implementécie - Findlna verzia (23.03.2020)"
z obrazku 3-3 na strane 44 a ani z popisu ku regionalnej ceste-komunikacii C33 nie je mozné
zretel'ne zistit’ buduce trasovanie regionalnej cesty-komunikacie C33 v tseku medzi obcami
Ivanka pri Dunaji a Bernoldkovo.

Nasa spolo¢nost’ je spolu so zdruzenim OZ Obytna zéna Dombale 1, Svitoplukova 28, 821 08
Bratislava, ICO: 42 413 346 navrhovatel'om a budiicim stavebnikom stavby ,,Bytovy komplex
Dubaj Ivanka pri Dunaji v rdmci stavby ,,Obytna zéna Dombale 1./ Bytovy komplex Dubaj
Ivanka pri Dunaji", ktord bola umiestnena na pozemkoch registra ,,C" pare. ¢. 1501, 1502,
1529, 1582, 1655, 1656, 1657, 1658, 1659, 1660, 1661, 1662, 1663, 1664, 508/2, 559/20,
669/5, 1503, 1504, 1505 v katastralnom tzemi Ivanka pri Dunaji na zaklade rozhodnutia
stavebného uradu Obce Ivanka pri Dunaji ¢.j.: Vyst. 4028-15-Kt zo dna 02.02.2018, ktoré
nadobudlo pravoplatnost’ diia 03.07.2018 (d’alej len ,,UR").

V sutvislosti s umiestnenim stavby ,,Obytnd zéna Dombale 1./ Bytovy komplex Dubaj Ivanka
pri Dunaji" doslo k rozdeleniu vyssie uvedenych pozemkov a nasa spolocnost’ je vlastnikom
pozemkov registra ,,C" par. ¢. 1501/1, 1501/3, 1502/1, 1502/2, 1502/3, 1504/1, 1504/2,
1504/3, 1504/4, 1504/5, 1504/6, 1504/7, 1504/8, 1504/9, 1504/10, 1504/11, 1504/12,
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1504/13, 1504/14, 1504/15, 1505/1, 1505/2 a d’alsich pozemkov nachadzajucich sa v lokalite
Dombale I v katastralnom tizemi Ivanka pri Dunaji, ktor¢ st zapisané na LV €. 3761 vedenom
Okresnym tradom Bratislava, katastralny odbor, na ktorych je v sicasnosti umiestnena stavba
,Bytovy komplex Dubaj Ivanka pri Dunaji v rdmci stavby ,,Obytnd zona Dombale 1./ Bytovy
komplex Dubaj Ivanka pri Dunaji".

Z predlozenych dokumentov vyplyva, Ze v lokalite Dombale I planuje naSa spolo¢nost’ v
ramci stavby ,,Bytovy komplex Dubaj Ivanka pri Dunaji" vystavbu 3 bytovych domov spolu s
279 bytovymi jednotkami, zodpovedajiicim gardzovymi stojiskami/parkovacimi miestami a
d’al$imi suvisiacimi stavebnymi objektmi.

Z predlozenych dokumentov a najmé zo strategického dokumentu RPUM BSK vyplyva, Ze
odhadované vybudovanie planovanej cestnej komunikacie C33 je v maximalnom horizonte do
roku 2030. Vzhl'adom na aktualny stav planovania a vystavby stavby ,,Bytovy komplex Dubaj
Ivanka pri Dunaji" v rdmci stavby ,,Obytna zéna Dombale 1./ Bytovy komplex Dubaj Ivanka
pri Dunaji" v Obytnej zone lokality Dombale I, navrhujeme a siasne ziadame obstaravatel’a
strategického dokumentu RPUM BSK, aby v strategickom dokumente RPUM BSK zohl'adnil
skuto¢nosti uvedené v tomto stanovisku, a to aby planovana trasa cestnej komunikéacie C33
nezasahovala do pozemkov stavby ,,Bytovy komplex Dubaj Ivanka pri Dunaji" v rdmci
Obytnej zony lokality Dombale 1., a aby bolo trasovanie planovanej cestnej komunikacie C33
dostatocne urcito vymedzené so zohl'adnenim planovanej vystavby stavby ,,Bytovy komplex
Dubaj Ivanka pri Dunaji" v rdmci stavby ,,Obytnd zéna Dombale 1./ Bytovy komplex Dubaj
Ivanka pri Dunaji" v lokalite Dombale 1.

Uvedené je nevyhnutné vzhl'adom na vplyv planovanej cestnej komunikacie C33 na zivotné
prostredie v lokalite Dombale I, konkrétne negativny vplyv hluku, vibracii a znecistenia
ovzdusia na zdravie obyvatel'ov pldnovanej vystavby.

Sme toho nazoru, Ze aj v suvislosti s budlicou vystavbou stavby ,,Obytnd zéna Dombale 1./
Bytovy komplex Dubaj Ivanka pri Dunaji" v lokalite Dombale I v katastralnom tizemi Ivanka
pri Dunaji a je v prvom rade potrebné vyriesit' komplikovanli dopravnl situaciu sposobenti
dopravnym zataZenim cesty 1048 z Bernoldkova smerom do Ivanky pri Dunaji a to
prepojenim cesty 1048 v oblasti dotyku katastralnych tizemi Ivanky pri Dunaji a Bernoldkova
smerom na cestu [/61 a d’alej az po mimouroviiovu krizovatku Triblavina na dial'nici D1.

Pozadujeme, aby sa reSpektovali naSe prava a opravnené zaujmy v lokalite Dombale I v ramci
katastralneho izemia Ivanka pri Dunaji. Mdme zdujem sa zucCastnit’ verejného prerokovania
materidlu ,,Regionalny plan udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja", ktory
je a bude predmetom posudzovania podla Zakona EIA a tymto Ziadame o pozvanie na toto
verejné prerokovanie.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakceptuje sa. RPUM BSK tvori integrovani mnozinu opatreni s cielom zvysit’ vykonnost,
efektivnost’ a udrzatel'nost dopravy s ohladom na stanovené ciele azamer v ramci
dokumentu. Jednotlivé opatrenia boli navrhnuté na zaklade zrealizovanej situacnej analyzy
a prognoz vyplyvajacich z dopravného modelovanie. Opatrenia boli skimane multimodalne
v ramci celej komunikacnej siete najmé s dorazom na ich potrebnu kapacitu alebo zataZenie.
Technické rieSenie ako aj trasovanie je vysledkom vySSich stuptiov projektovych
dokumentécii, pricom RPUM BSK nehodnoti a ani neurcuje technické riesenie, ale navrhuje
opatrenia s ohl'adom na ich potrebnu kapacitu resp. zat’aZenie.
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Advokatska kancelaria Matejka Friedmannova, s.r.o., Bratislava list bez ¢isla zo dina
28.05.2020

Advokatska kancelaria Matejka Friedmannova, s.r.o., ktora je pravnym zastupcom
obCianskeho zdruzenia Obytnd zéna Dombale — I. — Ivanka pri Dunaji, so sidlom
Svitoplukova 28, 821 08 Bratislava — m. ¢. Ruzinov, ICO: 42 413 346 registrované
Ministerstvom vnutra Slovenskej republiky, pod ¢. VVS/1-900/90-44555 (d’alej len ,,0Z
Dombale*), uviedla nasledovné stanovisko, cit.:

,K strategickému dokumentu RPUM BSK si OZ Dombale ako dotknuty subjekt dovoluje
uviest’ nasledovné: V materidlly RPUM BSK je uvedend informacia o zamere vybudovania
novonavrhovanej regiondlnej cesty — komunikacie C33 medzi obcami Ivanka pri Dunaji
a Bernoldkovom, ktord spdja krizovatku Triblavina s planovanou krizovatkou na ceste D4 v
katastri Zalesie (d’alej len ,,C33"). Z obrazku €. 6-1 na strane 59 pdf. dokumentu s nazvom
,Navrhovand cast’ - finalna verzia 23.03.2020", ani z obrazku 3-3 na strane 44 pdf.
dokumentu s ndzvom ,,Plan implementécie - findlna verzia 23.03.2020" ako ani z popisu ku
komunikacii C33 nie je zrejmé presné trasovanie komunikacie C33 v useku medzi obcami
Ivanka pri Dunaji a Bernoldkovo.

Obcianske zdruzenie ,,Obytnd zéna Dombale I. - Ivanka pri Dunaji" zastupuje clenov,
vlastnikov pozemkov nachéddzajucich sa v lokalite Dombale 1. Pozemky wvznikli po
preparcelovani na zéklade zakona €.330/1991 Zb. o pozemkovych upravach a bolo vydané
rozhodnutie &islo: OU-SC-PLO-2014/2082-118/Ma, ktorym bol projekt pozemkovych Gprav
v Casti katastrdlneho uzemia Ivanka pri Dunaji, lokalita Dombale schvéleny a toto rozhodnutie
nadobudlo pravoplatnost’ dia 19.01.2015. V nadvéznosti na projekt pozemkovych uprav bolo
vydané rozhodnutie €.j.: Vyst.4028-15-Kt o umiestneni stavby ,,Obytna zéna Dombale I./
Bytovy komplex Dubaj Ivanka pri Dunaji" na pozemku pare. €. 1501, 1502, 1529 1582, 1655,
1656, 1557, 1658, 1659, 1660, 1661, 1662, 1663, 1664, 508/2, 559/20, 669/5, 1503, 1504,
1505 v katastralnom uzemi Ivanka pri Dunaji, ktoré nadobudlo pravoplatnost’ dna:
03.07.2018.

Z predlozenych dokumentov je zjavné, ze v oblasti Dombale I je planovand vystavba
rodinnych a bytovych domov. Vzhladom k neurcitosti priebehu pldnovanej cestnej
komunikacie C33 v RPUM BSK a §tadium planovania a vystavby Obytnej zony lokality
Dombale I, si OZ Dombale dovol'uje poziadat’ obstardvatel’a strategického dokumentu RPUM
BSK, aby v strategickom dokumente RPUM BSK zohladnil uvedené skutkové okolnosti,
najmi, aby pldnovand trasa komunikacie C33 nezasahovala do pozemkov Obytnej zony
lokality Dombale I, a aby bolo trasovanie planovanej cestnej komunikacie C33 dostatocne
urcito vymedzené so zohladnenim planovanej vystavby v lokalite Dombale 1. Uvedené je
nevyhnutné vzhl'adom na vplyv planovanej cestnej komunikacie C33 na Zivotné prostredie v
lokalite Dombale I, konkrétne negativny vplyv hluku, vibracii a znecistenia ovzduSia na
zdravie obyvatel'ov planovanej vystavby.

Z pohl'adu OZ Dombale na rieSenie zloZitej dopravnej situdcie spOsobenej dopravnym
zat'azenim cesty 1048 z Bernoldkova smerom do Ivanky pri Dunaji sa ndm javi ako prioritné
vyrieSit prepojenie cesty 1048 v oblasti dotyku katastralnych uzemi Ivanky pri Dunaji a
Bernolakova smerom na cestu 1/61 a d’alej az po mimouroviovu krizovatku Triblavina na
dial'nici DI.

Obcianske zdruzenie Dombale ziada, aby sa reSpektovali zaujmy Obcianskeho zdruZenia a
tym 1 jeho jednotlivych ¢lenov, fyzickych osdb, vlastnikov pozemkov v lokalite Dombale 1.
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OZ Dombale ma zdujem zuacastnit’ sa verejného prerokovanie tohto materidlu ,,Regionalny
plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja", Zziada o pozvanie na toto
verejné prerokovanie.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakceptuje sa. RPUM BSK tvori integrovanii mnoZzinu opatreni s cielom zvysit' vykonnost,
efektivnost’ a udrzateI'nost dopravy s ohladom na stanovené ciele azamer v ramci
dokumentu. Jednotlivé opatrenia boli navrhnuté na zaklade zrealizovanej situacnej analyzy
a prognoz vyplyvajacich z dopravného modelovanie. Opatrenia boli skimane multimodalne
v ramci celej komunikacnej siete najmé s dorazom na ich potrebnu kapacitu alebo zatazenie.
Technické rieSenie ako aj trasovanie je vysledkom vysSSich stupfiov projektovych
dokumentécii, pricom RPUM BSK nehodnoti a ani neurcuje technické rieSenie, ale navrhuje
opatrenia s oh'adom na ich potrebnu kapacitu resp. zat'azenie.

REMING CONSULT, a.s. Bratislava, list ¢. 1290/32/Va zo dna 26. 05.2020

REMING CONSULT, a.s. uviedlo vo svojom stanovisku k ndvrhu textovej casti
tykajucej sa parkoviska P&R v lokalite Triblavina nasledovné pripomienky, cit.:

,V navrhu sa uvadza, ze ,,spracovatel’ povazuje takéto koncentrované zachytné parkovisko z
dopravného hladiska za nevhodné" a ,,odporti¢a vhodnejSie rieSenie s rozdelenim tejto
investicie do realizacie ostatnych zariadeni P&R a B&R pri vSetkych zelezni¢nych staniciach
a zastavkach v BSK..."

S uvedenym znenim textu PUM sa nestotoZnujeme. Domnievame sa, ze pri planovanom
vybudovani Zelezni¢nej trate zo Zst. Bratislava-Vajnory do Pezinka (tato trat’ je sucastou
platnej UPD VUC BSK a je uvazovana i v predkladanom zneni PUM) ma parkovisko P&R v
lokalite Triblavina svoje opodstatnenie. MnoZstvo prichddzajucich aut denne po dial'nici do
Bratislavy je uz v sUcCasnosti vel'mi vysoké a predpoklada sa jeho narast. Vybudovanie
parkoviska P&R pri dial’nici by vytvorilo idedlne podmienky pre prestup cestujlicich z aut na
zelezni¢nu trat’, teda prijazd vlakom do centra mesta, resp. jeho okrajovych Casti. Parkovisko
P&R pri sprdvne nastavenych podmienkach vyuzivania znizi pocet 4ut na vstupe do
Bratislavy vyraznejSie ako ostatné P&R nakolko jeho kapacita je vyrazne vysSia a tym
vytvor! podmienky pre spolahlivi, bezkoliznu a rychlu dopravu do mesta Bratislava.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakcpetuje sa. V ramci RPUM BSK navrhujeme samostatnou Studiou preverit” dopravna
opodstatnenost’ a ekonomicku efektivnost’ v prvej etape realizaciu useku ZST Bratislava-
Vajnory -Triblavina, kde pripadne stCastou stanice Triblavina méze byt preverené aj
kapacitné zachytné parkovisko P+R sluziace na prestup IAD-VLAK z dial'nice D1 vyuzitim
krizovatky Triblavina eSte pred vstupom do mesta Bratislava. Nasledne druha etapa
pokracovanie do Pezinka.

Pozagas, a.s. Malacky

Stanovisko uvedené v: Okresny trad Bratislava, Odbor starostlivosti o zivotné
prostredie oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, list
¢. OU-BA-OSZP1-2020/078849/ANJ-st zo dna 25. 06.2020.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa akceptuje.
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Agility Logistic, s.r.o., Senec

Stanovisko uvedené v: Okresny turad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja, list €.
OU-BA-OSZP1-2020/078849/ANIJ-st zo dna 25. 06.2020.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa akceptuje.

Nafta, a.s., Bratislava

Stanovisko uvedené v: Okresny tUrad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja, list €.
OU-BA-0OSZP1-2020/078849/ANJ-st zo dia 25. 06.2020.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa akceptuje.

Slovnaft, a.s., Bratislava

Stanovisko uvedené v: Okresny tUrad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja, list €.
OU-BA-OSZP1-2020/078849/ANJ-st zo dia 25. 06. 2020.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa akceptuje.

Brenntag Slovakia, s.r.o., Pezinok

Stanovisko uvedené v: Okresny tUrad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, list €.
OU-BA-OSZP1-2020/078849/ANJ-st zo dna 25. 06. 2020.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

V stanovisku sa neakceptuje nasledovné:

e v mapach chybajlice napojenie nasej sucasnej Zeleznicnej vlecky zdsobujicej nasu
prevadzku - predmetnd vlecka z pohladu celkového dopravného systému BSK ma
minimalny vyznam.

e 7Ziadame, aby sme boli priebezne informovani o vSetkych aktivitach pri planovani,
projektovani a realizdcii spominanych investicnych zamerov, ktoré by mohli
akymkol'vek sposobom ovplyvnit’ naSu podnikatel'skl ¢innost’ - v rdmci spracovania
dokumentécie pre uzemné rozhodnutie budi zachované vSetky zdkonné postupy a
bud osloveni vSetci ucastnici konania.

Vsetky ostatné pripomienky sa akceptuju.

Starland Holding, a.s., stanovisko zo dia 02. 06.2020

Starland Holding, a.s. vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné, cit.:
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»Ako vlastnik pozemkov v bratislavskom regione médme zaujem o komplexné rieSenie
dopravy, vzhladom na mimoriadnu dopravni zataz na vstupe do Bratislavy, potrebu
zlepsenia mobility obyvatel'ov bratislavského regionu, s dérazom na preferenciu verejnej
osobnej dopravy.

V uzemi prevazuje sposob dopravy individualna osobna doprava, o spdsobuje mimoriadnu
zataz na existujucu cestnu infrastruktaru. PUM ma byt zmysle stanoviska BSK zdkladnym
nastrojom na zabezpecenie vyvazené¢ho rozvoja dopravného systému v bratislavskom regione.
V zmysle PUM je zakladnym problémom siete IDS BSK nedostatocne rozvinutd zelezni¢na
infrastruktira na tizemi BSK. Zachytné parkoviskd na tzemi BSK maju kapacitu len 527
miest. V ramci PUM BSK navrhuje preverit' v prvej etape realizaciu tseku ZST Bratislava-
Vainory-Triblavina. kde stcastou stanice Triblavina bude kapacitné zachytné parkovisko
P&R sluziace na prestup IAD-VLAK z dial'nice D1 vyuzitim krizovatky Triblavina este pred
vstupom do mesta Bratislava (Cast’ 4.1 Kol'ajovéa doprava, bod 4.1.1.2). Ako sa d’alej uvadza v
PUM mal by sa rozsirovat’ systém P&R naviazany na atraktivne zelezni¢né linky verejnej
dopravy na izemi BSK.

Realizacia parkoviska Triblavina, ktoré ma byt sucastou stanice Triblavina uvedenej vo
vyS§Sie menovanej Casti 4.1 PUM je v zmysle PUM (tabul'ka 11.4) naplanovana v roku 2050
vzhl'adom na skuto¢nost, ze navrhovatel BSK povazuje jeho realizaciu za mimoriadne
narocnu jednak na zaber ploch ako aj z prevadzkového hl'adiska a uvadza, Ze spracovatel
povazuje takéto koncentrované zachytné parkovisko z dopravnych hladisk za nevhodné a
odportica vhodnejsie rieSenia s rozdelenim investicie do ostatnych navrhovanych zariadeni
P&R.

Vyssie uvedené (realizacia parkoviska Triblavina) je v rozpore so zdvermi pracovnej skupiny,
ktoréa bola vytvorena pod gesciou BSK v 1Q roku 2019 a ktora posudzovala moznosti rieSenia
P&R v smere Trnava-Triblavina. Na pracovnych stretnutiach organizovanych v prevaznej
miere zo strany BSK, sa zlcastiiovali zastupcovia MDVSR (sekcia riadenia projektov),
zastupcovia Deloitte ako poradenskej spolognosti MDVSR, zastupcovia ZSR, zastupcovia
spolo¢nosti REMING CONSULT a.s. ako renomovanej spolo¢nosti v oblasti dopravnej
technologie a s tym suvisiacich environmentalnych rizik a nasej spolocnosti ako vlastnika
pozemkov v lokalite Triblavina (d’alej len ,,pracovnd skupina"). Moznosti rieSenia P&R v
smere Trnava-Triblavina boli posudzované v prvej faze ako urcenie najvhodnejSej lokality
pricom bolo pouzit¢ multikriteridlne hodnotenie (pouZzité kritéria: intenzita dopravy,
vzdialenost do Bratislavy, technickd narocnost, envirozataZenie, dizka Zelezni¢ného
prepojenia, vySka nakladov pripojenia, moznosti rozsirenia zdchytného parkoviska, narocnost’
majetkopravneho vysporiadania, stilad s izemnym pldnom, mozZnost’ pripojenia na najbliZsi
zelezniény uzol) a v druhej faze ako ndvrh a hodnotenie technickych variantov rieSenia
vybratého uzemia pre P&R. Pracovna skupina bola vytvorend v Case spracovdvania PUM
pred jeho verejnym prerokovanim s cielom, aby vysledky pracovnej skupiny vo vztahu k
moznostiam rieSenia P&R boli zapracované do PUM. €o sa nestalo. VzhI'adom na naliehavost’
rieSenia dopravnej situdcie v bratislavskom regione bola overena moZznost’ realizdcie v
najbliz§ich rokoch s vyuzitim financovania prostrednictvom eurdpskych Strukturdlnych a
investicnych fondov (koniec programového obdobia 2014-2020, nové programové obdobie
2021-2027).

Mame za to, Ze vytvorenie zachytnych parkovisk za hranicami zastavaného uzemia mesta, ma
maximalne odbremenit’ komunikaény systém mesta od prichadzajicej individualnej
automobilovej dopravy, kedze umoziuje navstevnikom odstavit’ svoje vozidla eSte pred
zastavanym uzemim mesta a na presun do centralnych c¢asti Bratislavy pouzit’ verejni osobnu
dopravu s preferenciou kol'ajovej dopravy. Fungovanie tohto systému nie je zavislé na
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aktualnej dopravnej situacii na vnutromestskych komunikéaciach. Nasledkom tohto rieSenia je
ale vécsia vzdialenost’ zachytnych parkovisk od jednotlivych cielov a tym i horSia ¢asova
dostupnost’. Preto je nutné spojenie zachytnych parkovisk za hranicami zastavaného uzemia s
kvalitnym a rychlym systémom verejnej dopravy, tak ako je uvedené v bode 4.1.12 PUM -
systém kol'ajovej dopravy. Tento systém podstatne zvysi atraktivitu zachytnych parkovisk pre
navstevnikov prichadzajucich do mesta.

Z vyssie uvedenych informacii je zrejmé, Ze bratislavsky region potrebuje vizionarske
velkorysé¢ rieSenie zachytenia osobnej automobilovej dopravy na velkokapacitnych
zachytnych parkoviskdch najmid za hranicami zastavaného Uzemia mesta. RieSenie
zachytnych parkovisk pri existujucich staniciach Zelezni¢nej dopravy je rozhodne potrebné.
Avsak v ziadnom pripade sa to nedd pokladat’ za viziondrsky strategicky plan. Je to iba
,hasenie" neudrzate'ného stavu a tento navrh nema potencial komplexne vyriesit problém s
osobnou automobilovou dopravou (v ramci tabul’ky 11.4 PUM v najblizSom obdobi rokov 5
rokov maju byt dobudované/vybudované zachytné parkoviska pri Zelezniénych staniciach v
obciach s kapacitou len cca 1495 osobnych automobilov). PUM ma byt strategickym
dokumentom, ktory ma mat’ parametre vizie do budiicnosti a mal by predkladat’ rieSenia,
ktoré naozaj koncepcne riesia kriticku situdciu automobilovej dopravy na izemi BSK.

Na jednej strane PUM prichadza s naozaj koncepénym vizionarskym rieSenim zachytného
parkoviska s kapacitou 5.000 osobnych automobilov v lokalite Triblavina, s pldnom na
suc¢asné vybudovanie prvej etapy zeleznicnej trate z Vajnor do lokality Triblavina, s
vyhl'adovym pokracovanim do Pezinka (bod 4.1.1.2), priCom tato Zelezni¢na trat’ je uz teraz
planovana v tzemnom pldne BSK a na druhej strane sa spracovatel PUM, v zhodnoteni
opatreni parkovisk P&R, vel'korysého koncep&ného rieSenia zdchytného parkoviska v lokalite
Triblavina zl'akol a s odvolanim sa na ambici6znost’ a naro¢nost’ projektu vyhodnotil jediné
naozaj koncepcéné rieSenie zachytenia osobnych automobilov pred vjazdom do Bratislavy,
uvedené v PUM, za nevhodné, (bod 11.2).

Zachytné parkovisko P&R v lokalite Triblavina dokdze zachytit' podstatnu ¢ast’ individuélne;j
automobilove] dopravy a previest’ cestujucich na Zelezni¢ni dopravu. Ide o cestujicich zo
smeru Trnava, Zilina dialnica DI a tieZ z obci Chorvatsky Grob, Slovensky Grob a tiez zo
smeru Senec, Ivanka pri Dunaji, Pezinok a d’alSich pril'ahlych lokalit. V sucasnosti ide podl'a
naSich informadcii o cca 12.000 vstupujicich automobilov do Bratislavy v ¢ase medzi 7. a 10.
hodinou.

Strategicky dokument PUM mé mat’ viziu a rieSenia, ktoré maju skuto¢ni ambiciu rieSit’
aktualne problémy. Obmedzenim sa na rieSenie zachytnych parkovisk iba pri existujicich
staniciach Zelezni¢nej dopravy PUM v pocte niekol’ko desiatok osobnych automobilov nedava
odpoved na otazku - kde budu zabezpecené zachytné parkoviskd v aktudlnej potrebnej
kapacite 6.750 parkovacich stojisk, resp. s vyhl'adovou rezervou pre cca 8.500 parkovacich
stojisk v zmysle predpokladaného narastu dopravy v roku 2040.

Vzhl'adom na vysSie uvedené ako aj zavery pracovnej skupiny mame za to, ze BSK ako
objednavatel PUM by mal vziat' do uvahy vysledky doteraz vykonanych technickych
Studii/analyz uskutoCnitelnosti zachytnych parkovisk P&R mimo zastavaného tizemia obci, s
ich napojenim na kol'ajovli dopravu a s vyuzitim systému IDS BK, pri ktorych vypracovani
BSK poskytol st¢innost’ a bol ich aktivnou sti¢ast'ou.

Zaroven poukazujeme na skutocnost, ze v rdmci PUM st uvedené protichodné udaje, kde v
casti 4.1 Kol'ajova doprava Terminy realizacie a investicné naklady opatrenie K20 (str.44) je
realizécia projektu ,,Bratislava Vajnory (mimo)-Chorvatsky Grob - Pezinok" do roku 2035 a v
Casti tykajucej sa P&R sucast'ou ktorej je aj napojenie na kol'ajovi dopravu je v tabulke 11.4
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(str. 82) rok realizacie 2050 (prepojenie oboch je dané nakladmi, kde v odkaze na naklady
realizacie P&R Triblavina je uvedené, Ze vacSinu tvoria ndklady a vybudovanie zelezni¢nej
trate).

V PUM uvedené tvrdenie, ze z hl'adiska koncepcie rozptylu automobilovej dopravy na vstupe
do Bratislavy parkovisko P&R Triblavina oslabuje funkciu budovanej dialnice D4 Ziadame
preukazat’ adekvatnym dopravnym prieskumom/dopravnym modelom/dopravnou stadiou ako
aj ostatné udaje uvedené v cCasti Parkovisko P&R Triblavina (napr. ndrocnost z
prevadzkového hladiska a pod.) zmysle vysSie uvedeného ziadame o zmenu ndvrhu
strategického dokumentu ,Regiondlny pldn wudrzatelnej mobility Bratislavského
samospravneho kraja"

V zmysle §6a ods. 5 zdkona o posudzovani mdme zaujem na ucasti na konzulticiach (s
povolujicim organom resp. schvalujicim organom, rezortnym organom, dotknutym
organom, dotknutou obcou a dotknutou verejnostou), na verejnom prerokovani PUM ako
strategického dokumentu, vyjadrit’ sa k podkladom rozhodnutia (§33 ods. 2 zékona ¢. 71/1967
Zb. o spravnom konani (spravny poriadok)) a Ziadame aby sme boli oboznamovany so
vSetkymi skuto¢nost’ami a ikonmi tykajucimi sa PUM ako strategického dokumentu.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakceptuje sa. V ramci RPUM BSK navrhujeme samostatnou $tudiou preverit” dopravna
opodstatnenost’ a ekonomicku efektivnost’ v prvej etape realizaciu tseku ZST Bratislava-
Vajnory -Triblavina, kde pripadne sucastou stanice Triblavina mdze byt preverené aj
kapacitné zachytné parkovisko P+R sluziace na prestup IAD-VLAK z dial'nice D1 vyuzitim
krizovatky Triblavina eSte pred vstupom do mesta Bratislava. Nasledne druha etapa
pokracovanie do Pezinka

Cyklokoalicia, Bratislava
Cyklokoalicia vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,»Na ucely tohto zédkona je obCianske zdruzenie Cyklokoalicia pokladané za dotknutu
verejnost’, ktorej pravo na priaznivé zivotné prostredie moze byt rozhodnutim dotknuté podl'a
§ 3 pism s) a t) zdkona. Zaroven ziadame byt u€astnikom d’alSich konani.

Cast diela: Navrhova &ast
Cislo kapitoly: 11.2a 11.3
Strana: 78 - 82 Pripomienka/y (otazka):

Trvame na navySeni poctu parkovacich miest pre bicykle, ktoré su uvedené v tabulke 11-4.
Pokladame za mimoriadne dolezité, aby v dokumente, ktory ma tvorit’ podklad pre Cerpanie
finanénych zdrojov z prostriedkov ESIF a ktorého jedna zo zakladnych myslienok je v
znizovani objemu individudlnej automobilovej dopravy boli tieto hodnoty vysSie ako v
pripade miest pre motorové vozidla.

Pomer 3:1 v prospech miest pre bicykle je aplikovany napriklad v meste Malacky, kde sa
planuje vystavba 282 miest pre bicykle, priCom parkovisko pre IAD mé kapacitu 89 miest.
Podobny koeficient je napriklad aj v meste Trnava, ktoré je slovenskym lidrom v oblasti
udrzatel'nej mobility.

Zaroven je nevyhnutné spomenut’ princip hodnoty za peniaze, pri aplikacii ktorého sa naklady
na miesta pre bicykle javia ako investiciou s najvdcSou navratnostou. Planovanie stojisk s
vysSou kapacitou pre bicykle vyrazne zlepsi ponuku pre dochadzajucich pri nepatrnom
navyseni celkovych investicii.
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Dokument zaroven pocita so zlepSovanim podmienok pre cyklisticku dopravu a to prave so
zameranim na vytvaranie podmienok pre dochddzanie na bicykli k ddlezitym prestupnym
uzlom. Povazujeme preto za Uplne logické, ze pocty stojisk by mali zohl'adnovat’ tieto plany a
pripravit’ podmienky pre tento ocakavany a zelany narast.

Za zohladnenie naSich pripomienok a navrhov v projekte a v planovanej vystavbe Vam
d’akujeme. Podporite tym rozvoj cyklistickej dopravy v Bratislavskom samospravnom kraji a
prispejete tak k zdravsej populacii a lepSiemu zivotnému prostrediu.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:
Akceptuje sa.

WWEF Slovensko, o.z., Bratislava, list zo dna 26. 06.2020
Obcianske zdruzenie WWF Slovensko vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné, cit.:

,Vzhl'adom na obmedzenia v suvislosti s vyhlasenim mimoriadnej situacie, nidzového stavu
alebo vynimocného stavu vyhldseného v suvislosti s ochorenim COVID-19 sme toto
stanovisko nemohli zatial’ predniest’ na Verejnom prerokovani spravy o hodnoteni - Ziadame
ho vSak prilozit' k zdznamu z verejného prerokovania a nakladat’ s nim ako so stanoviskom
dotknutej verejnosti podl'a § 11 zdkona o SEA/EIA.

I. Sprava o hodnoteni strategického dokumentu

Aj ked v oblasti vodnej dopravy uvadza sprava o hodnoteni strategického dokumentu
»Regiondlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja" de facto iba
jedno opatrenie — L1 - DunajBUS (17 km), vlastny strategicky dokument uvazuje aj s
moznostou ,, vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdiz Moravy a v smere Bratislava - Maly
Dunaj — Sered’ s prepojenim na Vazsku vodnu cestu".

Spréva o hodnoteni sa vplyvom vystavby (variantov) uvazovanych vodnych ciest nezaobera
ani v kapitole I11.4.4., ako aj IV.1.4. Vplyv na biotu, fragmentaciu krajiny, a v kapitole III.
4.5. resp. IV.1.5. Vplyvy na povrchové a podzemné vody sa uvadza iba vSeobecné
konS$tatovanie, ktoré je rozpracované prioritne pre iné¢ typy dopravy, ze ,,Vystavba a
prevadzka liniovych dopravnych stavieb je spojena s ovplyvnenim hydromorfologickych
pomerov (technické zasahy, ktoré maji vplyv na profil koryt vodnych tokov), s ovplyvnenim
rezimu povrchovych tokov, s ovplyvnenim kvality povrchovych tokov." Priamo o vplyve
vystavby a prevadzky velkej vodnej dopravy na stav vod sa sprava o hodnoteni vdbec
nezaobera.

Ani v zavere¢nych kapitolach, napr. v casti IV.1. Pravdepodobne vyznamné environmentalne
vplyvy na Zivotné prostredie a vplyvy na zdravie (primarne, sekundarne, kumulativne,
synergické, kratkodobé, strednodobé, dlhodobé, trvalé, docasné, pozitivne aj negativne) nie je
opisany ¢i vyhodnoteny vplyv infraStruktiry velkej vodnej dopravy na Morave, Malom
Dunaji a Vahu na Zivotné prostredie.

V suvislosti s tym ziadame bud’ tieto vplyvy zistit, opisat’, vyhodnotit’ a navrhnut’ opatrenia
na ich eliminciu, alebo vyradit' zamery vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdiz Moravy a

v smere Bratislava - Maly Dunaj - Sered” s prepojenim na Vazsku vodnu cestu z navrhu
strategického materidlu v zmysle nizSie uvedeného bodu.

II. Néavrh strategického dokumentu

V kapitole 10 Vodna a leteckd doprava sa uvadza, ze pre vyhl'adové obdobie ,,sa Studuju
moznosti vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdlz Moravy a v smere Bratislava - Maly
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Dunaj — Sered’ s prepojenim na Vazsku vodnu cestu. Pri posudeni variantov rieSenia tychto
kandlov bude potrebné zohladnit’ zdsadni podmienku ochrany prirody (Ramsarskd dohoda,
CHVO Horného zitného ostrova) a zivotného prostredia vobec v sulade so zédkonom ¢.
127/1994."

V suvislosti s moznostami vystavby vodnych ciest na Morave, Malom Dunaji a Véahu
upozoriiujeme nielen na podmienky ochrany prirody, ale aj na negativne vplyvy na stav vod.
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec posobnosti
spoloCenstva v oblasti vodnej politiky (tzv. Ramcova smernica o vode) jednoznacne stanovuje
environmentalne ciele, ktoré musi Slovenska republika dosiahnut’ v r. 2015, najneskor vsak v
r. 2027. V povodi rieky Morava, Malého Dunaja ¢i Vahu je potrebné realizovat’ revitalizaéné
opatrenia na zlepSenie stavu vod a na vode zavislych ekosystémov, nie nové infrastruktiarne
projekty vystavby vodnych ciest, ktoré maju presne opacny - negativny vplyv nielen na stav
vod, ale napriklad aj na moznosti rekreacnej plavby. V nadvéznosti na to upozoritujeme aj na
aktudlnu Stratégiu adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy, ktord upozoriiuje na
zranitenost’ vodnej dopravy a jej infrastruktiry v kontexte negativnych dopadov zmeny
klimy na nasom uzemi. Iba ,,posudzovanie variantov rieSenia kanalov" preto nedava odpoved’
na zésadnu otazku - ¢i tento typ mobility (vel'ku vodnt dopravu) chceme na trovni BSK na
konkrétnych riekach podporovat’, rozvijat’ alebo naopak utlmit’ ¢i iplne odmietnut’.

Vzhl'adom na celkovl viziu mobility Bratislavského kraja, jeho ciele a zasady, vzh'adom na
negativne dopady na vacSinu zloziek zivotného prostredia, ako aj vzhladom na minimalny
pozitivny vplyv velkej vodnej dopravy na Morave resp. na Véhu pre BSK, je potrebné
jednoznacéne vyjadrit’ zaporny ndzor na tento typ mobility na riecke Morava a Vah na Gzemi
Bratislavského samospravneho kraja.

1. Ziadame preto o doplnenie textu strategického dokumentu v kapitole 10 - vodna
doprava: ,,Vzhl'adom na minimdalny pozitivny vplyv na mobilitu a ocakdvané prevazujlice
nevratné negativne vplyvy na zivotné prostredie, Bratislavsky samospravny kraj nebude
pokratovat’ v priprave vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdiz Moravy a v smere
Bratislava - Maly Dunaj - Sered’ s prepojenim na Vazsku vodnu cestu."

2. Ziadame o opravu ¢&isla legislativneho predpisu v odvolavke na zasadné podmienky
ochrany zivotného prostredia - pravdepodobne malo byt uvedené €. predpisu 17/1992 - zdkon
o zivotnom prostredi. Uvadzany zékon €. 127/1994 uZ nie je Gc¢inny, tykal sa posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie a bol nahradeny zdkonom ¢. 24/2006 v platnom zneni.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:
K bodu 1 — neakceptuje sa. BSK bude pokracovat’ v zmysle zaverov RPUM BSK.

K bodu 2 — akceptuje sa.

ZdruZenie domovych sprav, Bratislava, stanovisko dorucené e-mailom zo dia 01.06.2020
Zdruzenie domovych samosprav vo svojom stanovisku uviedlo nasledovné, cit.:

»Vyjadrenie k ,,Plan udriatel’nej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkéného
uzemia“

Podl'a §14 Cestného zakona ¢.135/1961 Zb. ,,Cestné spravne organy dbaju o to, aby bola na
cestnych pomocnych pozemkoch, pripadne na inych vhodnych pozemkoch tvoriacich sucast’
dialnic, ciest a miestnych komunikacii (svahy nésypov, odpocivadla a podobne), primerane
podla miestnych podmienok pestovand vhodna cestna zelen; pritom je potrebné, aby nebola
ohrozovana bezpecnost’ cestnej premavky alebo aby nebolo netimerne st'azované pouzitie
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tychto pozemkov na tucely spravy dialnic, ciest alebo miestnych komunikacii alebo na
obhospodarovanie susednych pozemkov.*

V pripade mestskych komunikacii je vhodnou cestnou zelenou napr. stromova alej, zeleny
cestny rigol, sadové a parkové upravy ostrovéekov a miest pril'ahlych k cestim (napr. medzi
krajnicou a chodnikom). Pri rieSeni stratégie rozvoja mobility v Trnave sa nesmie zabudnut
ani na budovanie vhodnej zelenej infrastruktury, ktord je sucasne cestnou zelenou tak, aby
tvorila vyznamny mestotvorny prvok a rieSila aj aktualne klimatické problémy ako je
prehrievanie tizemia, absorbcia ndvalovych dazd’ov, vetrolam, absorpcia prachu a inych
necistot v ovzdusi.

Stcasne je nutné brat’ do uvahy, ze zaujmom mesta regionu a jeho obci je preferovat’ pesiu a
cyklistickti mobilitu, ¢o vytvara naroky nielen na existenciu prislusnej cestnej infrastruktary
ale aj jej kvalitu, ktord motivuje k preferencii pesej a cyklistickej mobility. To znamena, ze
cestnil infrastruktaru je nutné dopliiiat’ cestnou zelefiou aj preto aby Trnav&ania pri pesom
alebo cyklo presune nemali len cestu ale aj vychadzku/prechddzku. Uvedené je o to
nastojcivejSie, Ze civilizacnou chorobou sucasnosti je obezita a nedostatok pohybu, Co tiez
patri pod oblasti, ktoré méa samosprava riesit’.

Pri rieSeni strategického dokumentu je tiez nutné brat’ do tivahy najnovsie eurdpske trendy,
kde sa v dosledku klimatickych kriz a ich rieSenia ,,tla¢i* na zmenu pristupu k mobilite, kde sa
preferuje kolajova doprava (ktora ma v regione zastupené regiondlne zeleznicné trate a
celostatnu rychlostnu trat) a vylucovanie individudlnej automobilovej dopravy z centier
miest.

Uvedené stvislosti boli analyzované a teda zohl'adiiované nedostatocne a boli pri prerokovani
podceniované; navrhujeme uvedené do planu mobility doplnit’ a zahrnut’ ako v analytickej
Casti, tak aj v navrhu opatreni.

Pri tvorbe cestnej infrastruktury je sucasne nutné mysliet’ na tvorbu ,,smart city*, nakol’ko na
budovanie smart city je vhodné pouZzivat’ verejné osvetlenie, ktoré je nosicom pre datovu
linku, lokalizaciu (podla id stipu VO) a nosi¢ pre kamery, senzory a d’alsie aktivne prvky
smart city. Odporaame pri tvorbe stratégie mobility zohladnit' aj plan budovania ,,smart

(1919

miest®.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Zaslané stanovisko k ,, Plan udrZatelnej mobility krajského mesta Trnava a jeho funkcného
uzemia" je vo vztahu k RPUM BSK irelevantné.

ZdruZenie za lepSie prostredie, Kosuty, stanovisko zo dita 01. 06.2020
Zdruzenie za lepSie prostredie vo svojom stanovisku uviedlo, cit.:

»Z jednotlivych dokumentov v ramci strategického dokumentu vratane neho vyplyva, ze
odhadované vybudovanie planovanej cestnej komunikacie C33 je v maximalnom horizonte do
roku 2030. Vzhl'adom na aktudlny stav planovania a jej vystavby budtcej stavby, navrhujeme
a sucasne ziadame obstaravatel'a strategického dokumentu, aby v strategickom dokumente a
nanho nadvizujice dokumenty zohladnil skuto¢nosti uvedené v tomto stanovisku, a to aby
planovand trasa komunikacie C33 nezasahovala do intravilanu a extravilanu v ramci
katastralneho tizemia Ivanka pri Dunaji najmad do lokalit, v ktorych uz bolo pravoplatne
povolené umiestnenie a vystavba prislusnych stavieb a suvisiacej infrastruktiry, aby sa do
buducnosti zabranilo vzniku konkrétnych negativnych vplyvov na hluk, vibracie a zneCistenie
ovzdusia a na zdravie obyvatel'ov takejto budicej vystavby.
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Sme toho ndzoru, Ze aj v suvislosti s budicou vystavbou komunikacie C33 je v ramci
katastralneho tzemia Ivanka pri Dunaji v prvom rade potrebné vyriesit komplikovanu
dopravnu situaciu sposobenu dopravnym zat'azenim cesty 1048 z Bernolakova smerom do
Ivanky pri Dunaji a to prepojenim cesty 1048 v oblasti dotyku katastralnych tizemi Ivanky pri
Dunaji a Bernolakova smerom na cestu /61 a dalej az po mimouroviiova krizovatku
Triblavina na dial'nici D1.

Pozadujeme, aby sa reSpektovali prava a opravnené zdujmy vlastnikov nehnutelnosti v rdmci
katastralneho uzemia Ivanka pri Dunaji. Chceme sa aktivne zucastnit’ verejného prerokovania
materidlu ,,Regionalny plan udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja", ktory
je predmetom posudzovania podla zakona. Tymto ziadame o pozvanie na verejné
prerokovanie uvedeného strategického dokumentu.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Neakceptuje sa. RPUM BSK tvori integrovani mnozinu opatreni s cielom zvysit’ vykonnost’,
efektivnost a udrZateI'nost dopravy s ohladom na stanovené ciele azamer v ramci
dokumentu. Jednotlivé opatrenia boli navrhnuté na zaklade zrealizovanej situacnej analyzy
a prognéz vyplyvajucich z dopravného modelovanie. Opatrenia boli skimane multimodalne
v ramci celej komunikaénej siete najmi s dorazom na ich potrebnu kapacitu alebo zat'azenie
v jednotlivych casovych horizontoch. Technické rieSenie ako aj trasovanie je vysledkom
vyssich stupiiov projektovych dokumentécii, pricom RPUM BSK nehodnoti a ani neurcuje
technické rieSenie, ale navrhuje opatrenia s ohl'adom na ich potrebnu kapacitu resp. zat'azenie.

Roman Kolibecky, pripomienky k RPUM BSK, stanovisko doru¢ené e-mailom zo dna
22.05.2020

Roman Kolibecky vo svojom stanovisku uviedol nasledovné, cit.:

»S>om vel'mi rad, Zze v dokumente Regionélni plan udrzatel'nej mobility BSK, sa nachadza aj
zmienka o obnoveni trate Kvetoslavov — Samorin, izemie TTSK. Pripominam, Ze prevadzka
na zelezni¢nej trati Kvetoslavov — Samorin bola otvorena 23. novembra 1915. Jej trasa viedla
rovinatym terénom, kde najvacsi spad neprekro¢il 2 %o. Bola dlha 4,62 km. V stanici Samorin
sa nachadzala vypravna budova, sklad, sklddka uhlia, rusiiova remiza s vodariiou a vlecka do
parného mlyna. Osobna doprava bola na trati zastavena dia 27. méja 1979. Neskor, v roku
2001, bola trat’ uplne zrudena v ramci "Projektu transformécie a restrukturalizacie Zeleznic
SR" z roku 2000. Chcem podotknut, Ze Plan udrzatel'nej mobility musi byt zamerany na l'udi.
Primérnym cielom musi byt’ zvySenie kvality Zivota a pozitivny vplyv na zdravie obyvatel'ov,
redukcia finanénych nakladov, zlepSenie mobilnej dostupnosti, efektivne vyuZzivanie
verejnych zdrojov a zabezpeCenie podpory verejnosti. Plan udrZatelnej mobility musi
definovat’ vyvazeny rozvoj vsetkych vyznamnych druhov dopravy a posun k tym, ktoré su
trvalo udrzateI'né a Setriace hlavne k Zivotnému prostrediu.

Situacia uz pred rokom 2000 sa v useku Samorin — Bratislava na ceste ¢. 1/63 vyrazne
zmenila, ¢o sposobuje dodnes takmer denné kolony a dochddzanie do/z Bratislavy sa stalo
neunosné. Teraz je badat, Ze rozhodnutia ktoré boli vznesené z Projektu transformécie
a redtrukturalizicie Zeleznic SR a tykali sa aj trate Kvetoslavov — Samorin boli nespravne
zadefinované. Je pravda, ze vlakova doprava v tiseku Kvetoslavov — Bratislava si vyzaduje
zmenu, nedostatkom je jednokolajnad trat, nizka priepustnost a nedostatok prepravnej
kapacity vlakov. Tu je potrebné, ¢o najskér preverit moznost obnovenia trate Samorin —
Kvetoslavov a skvalitnit’ spojenie pre obyvatelov mesta Samorin a jeho okolia. Prehodnotit
vSetky pravne, technické, odborné, finanéné podmienky, ako aj vplyvy na Zivotné prostredie
a zadefinovat’ vysoku prioritu na znovuobnovenie prevadzky na tejto zruSenej trati



http://www.zeleznicne.info/view.php?cisloclanku=2010120011
http://www.zeleznicne.info/view.php?cisloclanku=2010120011
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Kvetoslavov - Samorin vratane zdvojkolajnenia trate Kvetoslavov — Bratislava Nové Mesto.
Dalej po vybudovani 4,62 km novej trate, navrhnat’ samotny rozsah vlakov na tejto trati a
skvalitnit' obanom mesta Samorin dochddzku do/z Bratislavy. Samozrejme v ramci
Bratislavy nasledné mozné napojenie na BID, vnutrostatne a medzistatne vlakové spoje a pod.

Tato trat’ Kvetoslavov — Samorin, vratane trate Stupava — Devinska Nova Ves zaradit' do
projektov, ktorym bude preduréena maximélna pozornost, kde ddjde k tiplnému naplneniu
potrieb mobility pre ob&anov mesta Samorin, Stupava a nasledné zvysenie kvality ich Zivota
v ramci regionu. Taktiez prejst’ Stadiu vyuzitia zruSenej (vleckovej trate) do Slovnaftu zo
ZST. Podunajské Biskupice, kde v Podunajskych Biskupiciach vznikla novostavba rodinnych
domov. Tu by bolo zaujimavé poznat’ napojenie moznej vlakovej dopravy v smere do centra.
Taktiez sa vramci BSK pohrat navrhom novych vlakovych spojeni v ramci liniek ,,S¢
a zabezpecit’ tak podobnl mobilitu, ako ju ma napr. systém vlakov ,,S“ v Ziirichu, aj nasledné
napojenie na autobusovt a elektriCkovl dopravu.

Zelam projektu Regiondlny plan udrzatelnej mobility BSK, plné uplatnenie vo vztahu
k doprave, aby uzrel svetlo sveta a to ¢o najskor. Bratislava a jej okolie musi mat’ vo vel'mi
kratkom case kvalitné a dostupné dopravné spojenia, hodné vyznamnych svetovych
aglomeracii.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa berie na vedomie.

PhDr. Maria Kiskova, Bernolakovo, stanovisko zo dna 26. 05.2020
PhDr. Méria Kiskova vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,K strategickému dokumentu ako poslankyna za obvod Bernoldkovo, Ivanka pri D., Ch.
Grob, Zalesie, madm nasledovné pripomienky, ktoré Ziadam zapracovat’ do strategického
dokumentu:

1. Koncept tzemného planu obci Bernoldkovo, Ivanka pri D., Zalesie a Ch. Grob
obsahuje prepojenie cestnej siete a preto Ziadam Gzemné plany obci bezodkladne zahrnut’ do
strategického dokumentu.

2. Ziadam ovela podrobnejsie popisat’ a zahrnit obchvat spomenutych obci do
dokumentu s napojenim na kriZzovatky Triblavina a D1D4 na existujicu cestnu siet’ /61
Senecku cestu a spresnit’ stykové miesta a vSetky napojit’ na 1/61 zdsadne mimoudroviiovo
vzhl'adom na katastrofalnu dopravnu situaciu na ceste 1/61.

3. Ziadam spresnit situaéné mapky, ktoré pripomienkovali obyvatelia obci, ktoré
zastupujem.
4. Vzhl'adom na rychly narast obyvatel'stva a intenzivnu vystavbu pozdiz cesty 1/61 stala

sa tato cesta pret'azenou az do stavu pred kolapsom, hlavne v suvislosti s vystavbu krizovatiek
D1-D4 a Triblavina a v stvislosti s nekontrolovanou vystavbou logistickych centier v tizemi
medzi Vajnormi a Sencom. Uzemie sa stalo nebezpeénym z hl'adiska dopravy, koncentracie
vyfukovych latok z tisicov dieselovych motorov nékladnych dut z LOC a zo stavieb ciest a
krizovatiek. Ziadam preto o ¢o najrychlej§ie mimotroviiové prepojenie cesty 1/61 s
budovanymi krizovatkami. PovaZzujem ponechanie dopravy v suvislosti s vystavbou
krizovatiek na ceste 1/61 za absolutne nezodpovedné voci tisicom obyvatel'ov regionu, ktori
sa tak stali rukojemnikmi vystavby, pri ktorej Gplne zlyhal $tat.
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5. V platnom UP BSK maji byt okolo dialnice D1 vybudované Kolektory, ktoré uz v
tomto obdobi mali zabezpecit' odklonenie dopravy spojenej s vystavbou dialni¢nych
krizovatieck a s rozSirenim dialnice DI. Strategicky dokument iba konstatuje ,ze BSK
zabezpeci, aby uzemnd rezerva na tieto kolektory po oboch stranach D1 bola zachovana, aby
v budicnosti mohla byt’ pouzita. To vSak vzhl'adom na katastrofalny stav dopravy medzi BA
a Sencom nestaci. BSK by mala v strategickom dokumente deklarovat’ tusilie a aktivitu v
smere k dobudovaniu kolektorov. Stav bez kolektorov povazujem za nestlad s platnym
uzemnym pldnom BSK a preto ho ziadam zosuladit' a kolektory v exponovanom uzemi
ponechat’.

6. V poslednych diioch sa dvaja ministri, zivotného prostredia a vnutra vyjadrili a boli
osobne presvedCit’ o katastrofalnej situacii na skladkach odpadu v Ivanke pri D., Moste pri
Bratislave, Podunajskych Biskupiciach a d’alSich. Skladka v Ivanke pri D. dokdzateIne
zamoruje podzemné vody a kontaminovand zemina zo sklddky bola navdzana do podloZzia
krizovatiek D1-D4 a pravdepodobne i Triblavina. Koncentracia karcinogénnych latok a
hlavne benzo(a)pyrénu 27 krat prekracuje limit. Oblast’ skladky Farna obsahuje aj d’alSich 68
nebezpecnych latok, bola pozitivna aj na azbest, ktory sa teraz pravdepodobne nachadza aj v
nasypoch spominanych krizovatiek. Voda moZe obsahovat’ pesticidy, prchavé organické
latky, polycyklické aromatické uhlovodiky. Rozbor na podobné latky bude stat’ kazdého
obyvatel'a 300 a viac eur ak sa chce presvedgit’ o kvalite vody, ktorti pouziva. Ziadam preto,
aby strategicky dokument obsahoval opatrenia BSK na:

Zamedzenie $irenia skladok

Budovanie zbernych dvorov

Pomoci ob¢anom pri sanovani ekologickej katastrofy, ktord uz nastala

Zabezpecenie ochrany flory a fauny regionu v stvislosti s extrémnou vystavbou

J Spomalenie klimatickych zmien a nepovol'ovanie a vplyvanie na dotknuté obce pri
povolovani extrémnej vystavby, betonovani obrovskych ploch ornej pody pri budovani
obrovského mnozstva logistickych parkov v regione

Tam kde eSte vystavba LOC nezacala, ziadam pozastavit' ju a trvat na vodozadrZznych
opatreniach, zelenych plochéch a strechach, znizeni poctu nakladnych aut obsluhy.

Koncentracia splodin je uz dnes v regione daleko nad limitom a je povinnostou BSK
garantovat’ pravidelné monitorovanie kvality ovzduSia a zabezpecit’ zdravé Zivotné prostredie
pre obyvatel'ov BSK.

7. Smer Zelezni¢nej trate Bratislava - Galanta je zanedbavany v planoch skapacitnenia, ¢i
roz§irenia o d’alSiu kol’aj.

8. Za posledné dva roky sa na uplné maximum zvySila zat'azenost' Zeleznice v tomto
smere. Na trati BA-GA bolo pridanych 25 osobnych vlakov bez akychkol'vek opatreni, ktoré
by sanovali enormny hluk a vibracie v tzemi. Vlaky napr. len v obci Bernoldkovo
prechadzaju stredom obce a krizuju cestnu siet’ troma uroviiovymi prechodmi. V dopravnych
Spickach sa v ich okoli hromadia stovky nastartovanych aut, ktoré ¢akaju pred zatvorenymi
rampami. Tieto neumerne zat’azuju obce, znecist'uji ovzdusie a spdsobujui netinosny hluk. To
isté plati 1 pri vyjazdoch z obci na cestu 1/61, ktora je uz dnes d’aleko za limitom tnosnosti.

9. Preto ziadam, aby v strategickom dokumente boli konkrétne popisané okamzité,
strednodobé i dlhodobé opatrenia BSK spojené s popisanou situaciou. Ziadam, aby trat
Bratislava -Senec- Galanta bola urychlene zaradend do modernizécie trati, ktora bude zahfiat’
podjazdy a nadjazdy, skapacitnenie trate, protihlukové steny a pripadne uvazovat’ o elektricke
prepojenej na dopravné uzly v Bratislave.
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10. Po prestudovani dokumentu som dosla k zaveru, ze v okrese Malacky, ktory netrpi
takou obrovskou dopravnou zatazou, ani narastom poctu obyvatelov ako okres Senec
investuje BSK radovo ovela vysSie prostriedky a to ako pri opatreniach v cestnej, tak i
zelezni¢nej doprave.

Ziadam o prehodnotenie zo strany BSK a presun investicii i ¢asovych limitov z okresu
Malacky do okresu Senec. Ako priklad uvadzam, Ze intenzita vlakov v 1/2 hod intervaloch je
smerom na Malacky-Kuty 54 vlakov a na N. Zamky a Galantu 72 vlakov a rekonsStruovat’ sa
ma prednostne zeleznica do Kutov. Postrada to akukol'vek logiku i vzhladom na pomer
zastavanosti a zal'udnenosti oboch oblasti.

11. Podobne vystavba TIOP-ov v regionoch BSK nema logiku. V Ivanke pri D. stoji iba
polovica vlakov oproti Bernoldkovu, teda Bernoldkovo je dvakrat vacsi zelezni¢ny uzol, ale
TIOP v Ivanke ma hodnotu 1,5 mil. eur a viac ako 150 parkovacich miest a TIOP v
Bernoldkove mé mat’ 90 miest (¢im sa znizi z dneSnych 150 na 90) a investicia je 698 tis. Eur.

12. Uplne nelogické je budovat’ P+R Triblavina pre 5 tisic osobnych aut &o konstatuje i
zhotovitel strategického dokumentu. Parkovisko ma byt’ na mieste, kde vobec nie je Zeleznica
a je dovodné sa domnievat, ze prave schvalenie tohto parkoviska by malo posluzit
developerom alebo majitefom pozemkov na vytvaranie natlaku na ZSR na vystavbu
zelezni¢ného napojenia na parkovisko. Pricom na trati BA-GA nedoslo k Ziadnym opatreniam
ani len na zlepSenie bezpecnosti ¢i kvality existujiicej Zelezni¢nej dopravy. Parkovisko tohto
typu by spdsobilo extrémne zat'azenie uZ dnes kolabujiceho izemia z hl'adiska dopravy i ZP.

Ziadam preto, aby BSK tplne zrusilo podporu takéhoto projektu a aby sa BSK zasadilo o
budovanie ovel'a efektivnejSich P+R v existujucich obciach a mestskych castiach. Podobny
nazor vyjadril 1 zhotovitel’ tohto dokumentu.

13. V oblasti Zivotného prostredia Ziadam, aby Zupa v strategickom dokumente
konkretizovala aké prijme opatrenia vo€i poruSovatelom a znecistovatelom Zivotného
prostredia:

° LOC, skladky- znecistenie vod a ovzdusSia, PM castice, svetelny smog, hluk, vibracie.
Je totiz preukazatelné, Ze kazdy rok zomiera Coraz viac l'udi hlavne v naSom kraji na
civiliza¢né choroby spdsobené tymito vplyvmi.

. Uzemie Natura 2000, Str, povodie Ciernej vody, Malého Dunaja, Surskeho kanala,
ktoré su podobne preukazatelne zasiahnuté tymito vplyvmi.
J Vidiecky rdz obci - konkrétne opatrenia v dokumente absentuji, dokonca obec

Bernolakovo nie je v dokumente pri vymenovani obci ani zaradena. Ziadam spresnit’ situaéné
mapky, ktoré pripomienkovali obyvatelia obci, ktoré zastupujem. Ziadam doplnit’.*

Vyiadrenie obstaravatela RPUM BSK:
K bodu 9 — akceptuje sa.
K bodom 2,4,5,7,8,10, 11, 12 a 13 — berie sa na vedomie.

K bodu 1 — neakceptuje sa, koncept izemnych planov nie je mozné brat do strategického
dokumentu, ktory mé riesit dopravu v BSK do roku 2050.

K bodu 3 — neakceptuje sa, RPUM BSK bol spracovany pre mierku kraja a preto nie je mozné
detailne riesit’ jednotlivé krizovatky. Toto musia riesit’ nasledujuce stupne dokumentacie.

K bodu 6 — neakceptuje sa, RPUM BSK neriesi technoldgiu budovania dopravnych stavieb.

Ing. Maria Hudakova, Senec, stanovisko zo dia 29. 05.2020
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Ing. Maria Huddkova vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,,K strategickému dokumentu ako poslankyna za obvod Senec mam nasledovné pripomienky,
ktoré ziadam o zapracovat do strategického dokumentu :

1. Koncept uzemného planu mesta Senec obsahuje prepojenia cestnej siete -
severovychodny obchvat Senca, ktory Zziadam bezodkladne zahrnut do strategického
dokumentu.

Severovychodny obchvat Senca, ktory prepoji cesty I/62 a I/61 a napoji sa na D1 zjazdom
Blatné, pri hodnoteni tejto trasy si dovolim spochybnit’ data zo Skytoll, ked’Ze postavenie
tohto prepojenia by odklonilo vac¢Sinu kamidnovej dopravy, ktord smeruje na D1 cez zjazd
Senec a do logistiky Senec. Prosim o preverenie spravnosti poskytnutych dat o kamionovej
doprave. Tuto Cast’ obchvatu povazujem za najurgentnejSiu z pohl'adu tranzitu dopravy cez
centrum mesta Senec a odklonenia kamidénovej dopravy na D1 skor.

2. Severozapadny obchvat Senca, ktory prepoji cesty 1/61 a 11/503 a D1 vyjazdom Senec
(PK/SCO).
3. Tieto prepojenia a najmé prepojenie cesty 1/62 a 1/61, ktoré sa napoja na D1 zjazdom

Blatné, zabezpecia odl'ahéenie premavky v dneSnej dobe uz cez Senec, pretoze cesta 1/61
predel’'uje obyvané a novodevelepované Casti mesta uz v celom tseku od odbocky na Kral'ovu
pri Senci. Su to oblasti Cierna voda, Senec Gardens, Mlynsky klin, Juzna brana, Strieborné
jazero, Hasicskd zbrojnica, Maly Biel, a logistické centrd tiahnuce sa okolo II/503.
Predefinovanie I1/503 neviem ¢i je vhodné, ked’ze pravdepodobne vzhl'adom na pocet a
hustotu odbogick z tejto cesty uz nebude spifiat’ parametre cesty 1. triedy. Doprava zo smeru
Galanta v poslednom case vel'mi narastla, pretazuje mesto Senec a jej odklonenie uz
severovychodnym obchvatom je vychodiskom k odt’azeniu tohto iseku do buducnosti.

Podobne Trnavskéa cesta v Senci je uz dnes najfrekventovanejSou cestou prechadzajicou
centrom mesta a po spojazdneni zjazdu Blatné po nej prudi podstatne viac aut. Je Ziaduce
odt’azit’ tuto ulicu prave tymito dvoma obchvatmi.

Ponechat’ vSetku dopravu zo smeru Galanta a Senca a jeho okolia na D1 len na II/503 je pre
rozvoj v buducnosti absolttne nepripustné.

Vzhl'adom a na to, Ze tieto dva tiseky st planované v UP mesta Senec je nevyhnutné ich
zahrnut do strategického dokumentu.

4. Podl'a platného uzemného planu BSK maju byt okolo D1 vybudované kolektory. V
strategickom programovom vyhlaseni je, Ze BSK zabezpeci, aby rezerva na tieto kolektory
okolo D1 bola zachovana a v budicnosti mohla byt pouzitd. Na tiseku BA - SC maji byt’
zachované rezervy na kolektory, ktoré st v platnom uzemnom pliane BSK. Stav bez
kolektorov povazujem ako nesulad s platnym tzemnym planom BSK a preto ho ziadam
zosuladit’.

5. Smer Zelezni¢nej trate Galanta - Senec - Bratislava ma byt absolitnou prioritou. Dnes
je trat’ tak pretaZzend, Ze sa uz nedaju do grafikonu pridavat’ d’alSie vlaky. Prechadza stredom
viacerych obci a spdsobuje ranné dopravné zapchy. Z planovanych vydavkov nevyplyva, ze
tato trat’ je prioritou a rddovo vysSie finanéné prostriedky sa smerované na menej pretazené
trate. ZSR trat’ Galanta - SC - Bratislava, zaradit do modernizécie trati musi zahfiiat’ podjazdy
a nadjazdy, a skapacitnenie trate aj pre vlak (v Rakuasku tzv. S-Bahn) s prepojenim do centra
BA a dopravnych uzlov v BA, modernizdcia musi obsahovat’ aj kapacitné zabezpecenie
zastavok zeleznice dostatkom parkovacich ploch na existujiicich zastavkach. Napriklad aky je
prepocet potreby P+R miest pre mesto Senec?
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6. Existujucu cestnu siet’ na cestu I/61 Senecku cestu pozadujeme spresnit’ stykové
miesta a vSetky napojit’ na 1/61 zdsadne mimouroviiovo vzhl'adom na pretazenu dopravnu
situdciu na ceste I/61 a Ziadam, aby aj tento dokument uz limitoval dopravnt zat'azenost’ tejto
lokality vzhl'adom na zhorSené Zivotné prostredie a pretaZenie okolia tejto cesty exhalatmi z
vyfukovych plynov. Ziadam doplnit’ o §tadiu vplyvu na kvalitu ovzdusia miery hluku okolo
Starej Seneckej cesty I/61 a limitovanie vystavby na prilahlych uzemiach tak, aby nemala
negativny vplyv na zdravie obyvatel'ov. Koncentracia splodin je uz dnes v regione d’aleko nad
limitom a je povinnostou BSK garantovat’ pravidelné monitorovanie kvality ovzdusia a
zabezpecit’ zdravé zivotné prostredie pre obyvatel'ov BSK.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

K bodom 4 a 5 — berie sa na vedomie.

K bodom 1, 2 a 3 — akceptuje sa.

K bodu 6 — neakceptuje sa, RPUM BSK riesi najmé externé dopravné vzt'ahy medzi sidlami a
z toho vyplyvajacich potrebu dopravnych zariadeni. Tieto zariadenia maji byt’ zapracované v
uzemnych planoch jednotlivych sidiel. Detailné usporiadanie jednotlivych infrastruktarnych
projektov bude rieSené v néslednych stupnioch projektovej dokumentacie.

Michal Drotovan, Bratislava, stanovisko doru¢ené elektronicky
Michal Drotovan vo svojom stanovisku uviedol nasledovné, cit.:

»lymto zasielam nasledovné pripomienky a stanovisko k sprave o hodnoteni dokumentu
Regiondlny plan udrZate'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja podla zékona
24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov.

Opatrenie C25 Raca - prelozka I1/502 (Rybni¢na-Pri Sajbach - Racianska)

Pozadujem, aby planovana realizicia opatrenia C25 Raca - prelozka II/502 (Rybni¢na-Pri
Sajbach - Radianska) - navrhovana trasa v dizke 3,95 km bola realizovana vyrazne skor ako v
navrhovanom termine v roku 2050. PoZadujem realizdciu danej komunikéacia minimalne v
poloviénom profile a dizke (isek Rybniéna-Pri $ajbach) najneskor do roku 2025. Naslednu
realizéciu celého zdmeru v horizonte najneskdr roku 2030.

Dané ziadam z dovodu, Ze planovanym zvySenim priepustnosti a kapacity zelezni¢nej trati
120 (Bratislava-Raca-Trnava) - opatrenie K7 - sa vyrazne zniZzi uz teraz velmi slaba
priepustnost’ Zelezni¢ného priecestia Pastierska-Kol'ajna, ¢o by v buducnosti v pripade plnej
modernizacie trate prakticky znamenalo znemoznené dopravné napojenie Casti Vychodné do
centrdlnej Race. V samotnom dokumente uvedené, Ze predmetnd komunikacia 11/502 je v
danom useku od vstupu do Bratislavy najzat’azenejSia cesta II. triedy na vstupe do Bratislavy
a v sprave o hodnoteni je dané opatrenie C25 Raca - prelozka I1/502 (Rybni¢na-Pri Sajbach-
Racianska) - navrhovana trasa v dizke 3,95 km hodnotené v ramci redukcie CO0, ako kladné
(hodnotené opatrenie je mimoriadne doleZité a je potrebna realizécia v kratkodobom horizonte
s. 210 aj s. 236 Spravy o hodnoteni). Preto pozadujem dané opatrenie C25 hodnotit’ v
zavereCnom stanovisku ako opatrenie, ktoré je potrebné realizovat’ v kratkodobom horizonte.

Opatrenie C26 Prepoijenie Zabi Majer-Krastiany

Pozadujem, aby planovand realizicia opatrenia C26 Prepojenie Zabi Majer-Krashany bola
realizovana vyrazne skor ako v navrhovanom termine v roku 2050.
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Predmetny zamer - prediZenie Galvaniho/ Bojnickej minimalne do polohy Raéianska/Novy
Zahon - je pre vysokl vytazenost’ komunikdcie 11/502 nevyhnutné realizovat’ v ¢o najkratSom
case. Pre dopravnu obsluznost’ Race je dané prepojenie kI'icové.

V sprave o hodnoteni je dané opatrenie C26 Prepojenie Zabi Majer-Krasiiany hodnotené v
ramci redukcie CO> ako kladné (hodnotené opatrenie je mimoriadne ddlezité a je potrebna
realizacia v kratkodobom horizonte - s. 210 aj s. 236 Spravy o hodnoteni). Preto pozadujem
dané opatrenie C26 hodnotit’ v zavereCnom stanovisku ako opatrenie, ktoré je potrebné
realizovat’ v kratkodobom horizonte. Zaroven upozoriiujem na chybne uvedeny tdaj v sprave
o hodnoteni, kde sa uvadza, Ze predmetné opatrenie C26 - jeho trasa je vedena 73,3%
najkvalitnej§imi podami. Cela lokalita Zabi Majer je naopak hodnotenad ako potencialna
environmentalna zat'az a lokalita vysokého vyskytu ¢iernych skladok. V minulosti bolo dané
uzemie tvorené mociarom, preto ani historicky nie je mozna vysoka bonita pody.

Opatrenie E12 elektri¢kova trat’ k zelezni¢nej stanici v Radi

Predmetny navrh pre priestorové obmedzenia nepovazujem za realizovatelny. Navrhujem
vytvorit’ integrovany prestupny bod TIOP v lokalite Bratislava-Vinohrady/Predmestie resp.
Mlada Garda. Zaroven pre lepsiu dostupnost’ rozvojovej lokality Panty ziadam zapracovat’ do
Planu implementéacie peSie a cyklistické prepojenie ZelezniCnej stanice Bratislava-Raca z
oblasti Pantov/Rybnic¢ne;j.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

RPUM BSK tvori integrovanii mnoZzinu opatreni s cielom zvysit' vykonnost’, efektivnost’ a
udrzatel'nost” dopravy s ohl'adom na stanovené ciele a zamer v ramci dokumentu. Jednotlivé
opatrenia boli navrhnuté na zéklade zrealizovanej situacnej analyzy a prognéz vyplyvajicich
z dopravného modelovanie. Opatrenia boli skiimane multimodalne v ramci celej
komunikacnej siete najmi s dérazom na ich potrebnu kapacitu alebo zataZenie v jednotlivych
casovych horizontoch. Technické rieSenie ako aj trasovanie je vysledkom vysSich stupiiov
projektovych dokumentacii, pricom RPUM BSK nehodnoti a ani neurcuje technické rieSenie,
ale navrhuje opatrenia s ohl'adom na ich potrebnu kapacitu resp. zat'azenie.

Navrhované cyklistické prepojenie v ramci hlavného mesta SR Bratislavy je potrebné riesit’
v ramci strategickych dokumentov hlavného mesta SR Bratislavy.

Ing. Alzbeta Lovasova, PhD., Zalesie, stanovisko zo dna 01. 06.2020
Ing. AlZbeta Lovasova, PhD. vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,»Ako obyvatel obce Zalesie mam k strategickému dokumentu nasledovné pripomienky, ktoré
ziadam zapracovat do strategického dokumentu:

A. Opatrenie C 33 Vybudovanie cesty s krizovanim I/61 s pokracovanim medzi obcami
Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zalesie az na krizovatku D4.

1. V dokumente je nespravne uvedend poznamka ,,Opatreniec moéze viest k zaberu
pol'nohospodarskej pody". Mam za to, Ze cely usek ide cez pol'nohospodarsku podu, resp. cez
lesny pddny fond.

2. Z hladiska zivotného prostredia sa jedna o biokoridor nadregiondlneho Maly Dunaj,
biokoridoru regionalneho vyznamu Biela voda. Obec Zalesie lezi na hranici chranenej
vodohospodarskej oblasti Zitny ostrov. V su¢asnych klimatickych zmenach pri narG$ani
biodiverzity tzemia, nieni ekosystémov a biotopov, opakovanymi privalovymi dazd’ami
(ktorymi je obec Casto postihovand) je nevyhnutné, aby nedochadzalo k znizovaniu vymery
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lesného podneho fondu a pol'nohospodérskej pddy a tym zniZovaniu moznosti vsakovania
dazd’ovej vody do pddy a k znizovaniu zésob podzemnej vody. Pri navrhovanej komunikacii
(opatrenie C33) pride k zaberu lesného pddneho fondu. NeSetrné zaobchadzanie s lesmi v
okoli obytnych sidiel spdsobuje, ze z prirodzenych luznych lesov sa dnes zachovali uz iba
posledné zvysky. Aj tie su stale ohrozené. (Ochrana a manazment dunajskych luznych lesov,
Broz).

3. Obyvatelia Zalesia, Ivanky a aj SirSiecho okolia stratia najziadanejSiu rekreacnu
oblast’ v regione. Tuto rekreaCnii zonu navstevuje aj vela obyvatelov Bratislavy hlavne v
letnych mesiacoch. Uvedend rekreaéna oblast ,,Strkovka" je intenzivne vyuZzivana na rdzne
Sportové aktivity 'ud'mi vSetkych vekovych kategorii, vo vSetkych roénych obdobiach. Tento
les v okoli jazera spiia vietky naleZitosti, aby bol klasifikovany na les osobitného uréenia.
Podla § 14 ods. (2) pism. c¢) Zékona o lesoch ¢.326/2005 ,,Za lesy osobitného urc¢enia mozno
vyhlasit’ lesy pism. c) primestské a d’alSie lesy s vyznamnou zdravotnou, kultirnou alebo
rekreacnou funkciou ..."

4. Dotknutym lesom vedie hlavné cykloprepojenie medzi Zalesim a Ivankou cez vodny tok
Biela voda, kde je vybudovana lavka. Téato cyklocesta slizi ako najbezpecnejsia cesta do
Skoly pre deti obce Zalesie aj pre ostatnych obyvatelov. V Ivanke maji obyvatelia Zalesia
podstatn Cast’ infrastruktury, nakol’ko tieto obce kedysi boli spojené.

5. Navrhovanou komunikéciou nastane zintenzivnenie dopravy prave prepojenim medzi D4 a
D1 cez novovzniknutt MUK Triblavina (navrhované opatrenie C3) pre vSetky typy dopravy,
¢o bude mat’ za nésledok zvySenie hlu¢nosti, prasnosti a environmentalnej zataze pre danu
oblast a obyvatelov vSetkych dotknutych obci Komunikacia sa stane tranzitom medzi
dialnica D1 a D4, resp. ich priamym napojenim.

6. Navrhovana komunikécia nie je opodstatnena ani z dopravnoprepravnych vztahov, resp.
neexistuje, Ziaden relevantny dokument, ktory by potvrdil vypoctami, modelom, Ze navrhnuté
rieSenie bude mat’ pozitivny efekt na dopravnt situaciu k danej oblasti a jej realny dopad na
uzemie, ktorym bude prechadzat’, aké pozitiva, resp. negativa prinesie.

7. Navrhujem zapracovat’ nasledujuce rieSenia na skapacitnenie uz existujucich dopravnych
koridorov a potom nasledne vypracovat’ dopravnoprepravné postdenie navrhovanej
komunikacie.

RieSenia:

e Skapacitnenie cesty 1/61 Starej seneckej na 4-pruh (navrhované opatrenie C17).
Uvedené opatrenie je potrebné zaradit do casového horizontu ako mimoriadne
dolezité a potrebné na realizaciu v kratkodobom horizonte.

e Doplnenie priameho napojenia komunikacie /61 Starej seneckej na D4 zo smeru
Bratislava, tym vylucit’, aby nakladna doprava pretazovala kapacitne cestu I/61 (jedna
sa 0 nakladnu dopravu z existujucich a vznikajucich logistickych parkov).

e Dokoncit’ realizdciu MUK Triblavina (navrhované opatrenie C3) jej napojenie na
cestu I/61 a I11/1048 (Bernolédkovska ulica v Ivanke pri Dunaji).

e Dokoncit’ prepojenie dial'nic D1 a D4.

e Spravit stadiu realizovatel'nosti komunikacie C33 a jej vyuziteInosti v nadvidznosti na
zrealizované vysSie uvedené opatrenia. Posudenie moZnych negativ a pozitiv na
lokalitu.

e Navrhnut iné trasovanie komunikécie C33, resp. posudit’ jej odstranenie.
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B. Opatrenie C17 Skapacitnenie cesty I/61 - Vajnory - Senec. Uvedené opatrenie je potrebné
preradit do casového horizontu ako mimoriadne dolezit¢é a potrebné na realizaciu v
kratkodobom horizonte.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa berie na vedomie, pricom realizdcia komunikacie C33 bude podmienena
preukdzanim jej opodstatnenosti v rdmci samostatnej Stadie realizovatel'nosti.

Ing. Andrej MeSko, Zalesie, stanovisko zo diia 01. 06.2020
Ing. Andrej Mesko vo svojom stanovisku uviedol nasledovné, cit.:

,Ziadam o podrobni analyzu a prehodnotenie opatrenia C33 - Vybudovanie cesty s
krizovanim I/61 s pokracovanim medzi obcami Bernoldkovo, Ivanka pri Dunaji, obchvat obce
Zalesie az na krizovatku na D4. Ziadam o zruSenie navrhovanej trasy cesty a celého opatrenia
C33.

1. V dokumente ,,Plan implementécie" je v popise opatrenia C33 pod tabul'kou 3-42 napisana
poznamka: Opatrenie moze viest’ k zaberu pol'nohospodarskej pody.

Uvedené nie je pravda, pretoZe po preStudovani navrhovane;j trasy, tak ako je zakreslend, aj po
vzhliadnuti v katastralnej mape a obhliadke izemia, je jasne vidiet’, Ze nie je mozné tito cestu
viest danym uzemim bez toho, aby zabrala pol'nohospodéarsku pddu a rovnako aj lesné
pozemky. Plati to a v tom pripade, ak by bola navrhovana trasa iba
orientacnd/predpokladana. Navrhovand cesta je trasovana Uzemim, kde akékol'vek iné
umiestnenie cesty bude zaberat’ pol'nohospodarsku podu a rovnako aj lesné pozemky.

2. V dokumente ,,Plan implementacie" je v popise opatrenia C33 v casti ,,Charakteristika/
odovodnenie" napisané: Je to novo navrhovand regionalna cesta, ktord podstatne vylepsi
dopravné podmienky v obci Ivanka p. D. Dopravne je pripojena na MUK Triblavina, vytvara
novi krizovatku na ceste 1/61, krizuje jestvujucu cestu I1I/1041 a pripaja sa na D4 do MUK.

Opatrenie C33 ma za ulohu ,,podstatne vylepsit’ dopravné podmienky v obci Ivanka p. Dunaji.
Ale za aku cenu? Zniéenie luzného lesu pri kupalisku (jazere) ,,Strkovka" medzi Ivankou pri
Dunaji a medzi Zalesim. Znehodnotenie rekreatno-oddychovej zény Strkovka. Narusenie
biotopu potoka Biela voda. ZhorSenie jednotlivych zloziek Zivotného prostredia: Ovzdusie,
Hluk, Vibracie, Zdravie obyvatel'stva, Vodné pomery, Biotopy, Priroda, Krajina, Pdda,
Klimatické pomery, Odpady. Myslim, ze lepSim rieSenim pre zlepSenie dopravnych
podmienok v obci Ivanka pri Dunaji by bolo napr. rozSirenie Seneckej cesty alebo
podporovat’ iné alternativy dopravy.

3. Dokument ,,Plan implementéacie" sice uvazuje a analyzuje environmentdlne dopady
jednotlivych opatreni, ale hodnotenie vychadzalo iba z parametra, ako sa zmeni hodnota
emisii CO», preferovanim verejnej dopravy a presunom cestujucich na kolajova dopravu.
Takéto hodnotenie navonok posobi pekne a vytvara dojem, ze uvedené opatrenia su pozitivne.
Avsak environmentdlne dopady uvedenych opatreni a najmid opatrenia C33 je
d’alekosiahlejSie a to v negativnom svetle: zaberajui kvalitni pol'nohospodarsku podu a lesné
pozemky, zhorSuji ovzdusie, zvySuji hluk, vibrécie, zhorSuji zdravie obyvatel'stva atd. V
uvedenom vypocte environmentalnych dopadov je potrebné uvazovat’ aj s tymito faktormi.

4. Uveden4 trasa nart$a rekrea¢no-oddychovi jednoliatu ast’ Ivanského jazera ,,Strkovka",
prilahlé luzné lesy a potok Biela voda. V dnesSnej dobe, v Case globadlneho oteplovania,
musime o to viac chranit’ aspon to torzo prirody, ktora v okoli Bratislavy zostala. Udrziavanie
existujuceho (torza) lesov, zelene a tvorba novych zelenych ploch by mala byt v naSej
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spolo¢nosti prioritou. Stromy zachytdvaji prach, pohlcuju hluk, zlepSuju klimu, absorbuju
C0,, poskytuju utoCisko pre zvieratd a iné organizmy, atd. - pre zdravie c¢loveka su
nenahraditel'né. Toto vSetko by opatrenie C33 ovplyvnilo a znicilo. Je nutné¢ hl'adat’ také
opatrenie, ktoré tieto faktory zohl'adnuje.

5. Trasovanie cesty tak ako je uvedené v UPN R BSK nie je navrhnuté ani podl'a odporti¢ani
»otratégie adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy", ktord vydalo Ministerstvo
zivotného prostredia SR. Napr. jedno z mnohych opatreni v dokumente je: zamedzit
poskodzovaniu ekosystémov a strate biodiverzity vo vol'nej krajine pri investi¢nej vystavbe a
rozvoji, zabezpecenim dostatocnej nahrady zni¢enych ekosystémov a biotopov (kompenzacia
straty biodiverzity). Ziadna kompenzacia straty biodiverzity pri opatreni C33 nie je presne
zadefinovana ani uvazovana. Uvedené opatrenie C33 totalne ni¢i vzacny biotop zvysku
luzného lesa medzi obcou Ivanka pri Dunaji a Zalesie. Akd by sa mohla navrhnut
kompenzicia straty biodiverzity v takomto rozsahu?

6. Regionalny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja ma za ciel
podporovat’ alternativy cestovania oproti individudlnej automobilovej dopravy. Aj z tohto
dovodu nevidim ziadny prinos vybudovat’ novu cestu - opatrenie C33. Dokument uvadza, ze
tito cesta podstatne vylepSi dopravné podmienky v obci Ivanka p. D. Nemali by sa u
obyvatel'ov Ivanky (a inych okolitych obci) preferovat’ iné formy dopravy ako je individualna
automobilova doprava?

7.V sprave o hodnoteni nie je v Casti ,,analyzy - hrozby" uvedeny aj negativny dopad opatreni
na zivotné prostredie (zabratie polnohospodarskej pddy a lesnych pozemkov, strata
biodiverzity, znic¢enie ekosystémov a biotopov a pod.).

8. V sprave o hodnoteni je ako strategicky ciel’ pre oblast’ dopravy v BSK, ktoré reagujui na
analyzované problémové miesta dopravného systému R-BSK uvedeny hned prvy bod:
ZlepSenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy: Strategicky ciel’ sleduje
zniZenie priestorovych narokov na zaberanie uzemia dopravnou infrastruktirou, resp.
verejné¢ho priestranstva dopravnymi prostriedkami. Na prepravu jednej osoby sa vyzaduje
najmenej priestoru v pripade elektrickej kol'ajovej dopravy a najviac v pripade osobného
automobilu s nizkou obsadenost'ou. Zaroven strategicky ciel’ sleduje znizenie uhlikovej stopy
a tym zlep3enie Zivotného prostredia. Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel’a
si nasledujuce:

preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kol'ajovej dopravy

podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

optimalizacia zasobovania mesta

zlepSenie kvality verejnych priestranstiev

znizenie znecistenia ovzduSia mobilnymi zdrojmi a znizenie hlukovej zataze a
uhlikovej stopy

e zlepSenie 'udského zdravia

Vzhl'adom na uvedeny bod pozadujem zrusit' opatrenie C33. Opatrenie C33 mé za ulohu
,,podstatne vylepsit' dopravné podmienky v obci Ivanka p. D". Ano, ale ma sa preferovat
verejna doprava (jej zlepSenie) a rozvoj kol'ajovej dopravy. M4 sa podporovat’ pesi pohyb a
cyklistickd doprava, nie budovanie novej cesty tam kde to vyznamne zasahuje do existujuceho
lesa, pol'nohospodarskej pddy a rekreacnej zony. Ako je dosiahnuty ciel’ ,,zlepSenie kvality
verejnych priestranstiev" ked’ toto opatrenie vyznamne zasahuje do ,,rekreacnej zony jazera
Strkovka" v katastri obce Ivanka pri Dunaji? Nie je dosiahnuty ciel’ zniZenie znecistenia
ovzduSia mobilnymi zdrojmi ani zniZenie hlukovej zat'aze - po novej ceste by premavali autd
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(nie elektricky ani vlaky), ktoré budi znecistovat” okolie a zvySovat hluk v pril'ahlych
obciach. Nie je dosiahnuty ani ciel' ,zlepSenie l'udského zdravia" - ako, ked uvedené
opatrenie C33 podstatne redukuje torzo luznych lesov v katastri obce Ivanka pri Dunaji
(medzi Zalesim a Ivankou pri Dunaji. S uvedenym opatrenim je spojend aj strata biodiverzity
v tejto oblasti. Nielenze pri strate takéhoto lesného biotopu mézeme hovorit’ o strate ,,zdravej
klimy", ale navySe bude pridana ,,nezdrava klima" v podobe vyfukovych splodin 4ut a tiez
hluk.

9. Opatrenie C33 podstatne redukuje lesnt Cast’ medzi k.t Ivanka pri Dunaji a k.a Zalesie. Je
to v rozpore s dokumentom ZelenSie Slovensko - Stratégia environmentalnej politiky SR do
roku 2030 (2018), ktory bol tiez brany do uvahy pri vypracovani dokumentu ,,Regionalny
plén udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja".

10. Opatrenie C33 podstatne redukuje lesnt ¢ast’ medzi k.u Ivanka pri Dunaji a k.u Zalesie. Je
to v rozpore s dokumentmi:

ZelenSie Slovensko - Stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030 (2018)
Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy - aktualizacia (2017)
Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy - aktualizacia (2017)
Nérodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku, aktualizovana do roku 2020
Akeény plan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatelov SR V (2019)
Environmentalny akény program do roku 2020 ,,7. environmentalny akény program s
podtitulom Dobry Zivot v rdmci mozZnosti nasej planéty"

11. Navrhované opatrenie C33 zasahuje do biokoridoru regionalneho vyznamu - potok Biela
voda. Tecie luznym lesom medzi obcou Ivanka pri Dunaji a Zalesie, kde vytvara viacero
meandrov. TaktieZ toto opatrenie narisa biokoridor Sursky potok, ktory cesta pretina.

12. V RPUM BSK je uvedené:

III.1.18. Pravdepodobny vyvoj zZivotného prostredia, ak sa strategicky dokument nebude
realizovat’

Niz$ie zhodnotime vyvoj vplyvov dopravy na zlozky Zivotného prostredia v pripade, ze sa
navrhované opatrenia stanovené v Regiondlnom plane udrzatel'nej mobility BSK nebudu
realizovat’.

Cast: Vplyvy na biotu, fragmentacia krajiny

V pripade nerealizovania navrhovanych opatreni strategického dokumentu je mozné
predpokladat’ pokracovanie doterajSich trendov (vplyvy spojené s mortalitou, disturbanciou).
Z hladiska vyvoja v dopravnom sektore dojde aj bez prijatia posudzovaného planu k vystavbe
alebo prestavbam niektorych tUsekov ciest a Zeleznic spojenych s negativnymi vplyvmi na
biotu, na prirodu a krajinu (strata, fragmentécia biotopov).

Zial, realizaciou samotného opatrenia C33 sa strati rozsiahla Gast biotopov a o jej
fragmentacii ani nehovoriac! Nie nerealizovanim tohto opatrenia, ale priamo opatrenim C33
sa negativne vplyvy prejavia. Toto je potrebné posudit’ aj u ostatnych opatreniach v RPUM
BSK.

13. Aj ked’ navrhovana trasa opatrenia C33 je v RPUM BSK predpokladand - v hraniciach
navrhovanych uzemi nie je v Ziadnom pripade mozZné trasu ,,upravit/spresnit™ tak, aby tieto
(vSetky) vyssie uvedené pripomienky a poznatky neboli stile aktudlne. Ziadam, aby
spracovatel RPUM BSK lepsie spoznal pomery a charakteristiku daného uzemia podrobnou

obhliadkou prostredia, kadial’ bola cesta/trasa navrhovana.
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14. Komunikacia opatrenia C33 nie je opodstatnena ani z dopravno-prepravnych vztahov,
resp. neexistuje ziadny relevantny dokument, ktory by potvrdil vypoctami, modelom, ze bude
mat’ pozitivny efekt a Co v priestore spdsobi, aké pozitiva, resp. negativa prinesie.
Odporucam, aby takto bolo vykonané predtym, ako sa navrhne opatrenie C33.

15. Je v analyzach odbornikoch myslené aj na to, ako bude cesta opatrenia C33 zat'azena, ak
sa nevybuduje krizovatka D1 a D4, ¢o v sti€asnosti hrozi pre problémy s majetkovopravnym
vysporiadanim a s odporom obci, ktorych sa to dotyka, a tiez zdujmovych zdruzeni? Hrozi, ze
vel’ka Cast’ dopravy dial'nice, bude vyuzivat’ prave cestu opatrenia C33.“

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa berie na vedomie, priCom realizdcia komunikacie C33 bude podmienena
preukdzanim jej opodstatnenosti v rdmci samostatnej Studie realizovatel'nosti.

J&T REAL ESTATE, a.s., Bratislava, stanovisko zo dna 13. 08. 2020
Spolo¢nost’ J&T REAL ESTATE vo svojom stanovisku uviedla nasledovné, cit.:

,Zverejnenim informdcie pre verejnost’ na internetovej stranke enviroportal.sk, ste oznamili
termin na zasielanie stanovisk k strategickému dokumentu ,,Regiondlny plan udrZatel'nej
mobility Bratislavského samospravneho kraja“, ktory predstavuje strategicky dokument
vytvarany s cielom naplnit’ potreby mobility 'udi v danom regidone za sucasného zvySovania
kvality zivota.

Dokument bol zverejneny oznamenim zo dna 12. 05. 2020, pricom dna 21. 07. 2020
nadobudol uginnost’ zakon &. 198/2020 Z. z., ktory meni a doplia zakon ¢&. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
vyhlaseny v Zbierke zdkonov Slovenskej republiky a to v § 65¢g ods. 2 zakon ¢. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zédkonov, ktory
upravil podmienky verejného prerokovania a teda diiom 21. 07. 2020 zacala pre verejnost’
plynat aj zdkonnd 30 dilova lehota na pripomienkovanie spravy o hodnoteni navrhovanej
¢innosti.

V zmysle uvedeného Vam v zdkonnej lehote a vstlade s § 6a ods. (5) Zékona o EIA
zasielame nasledovné stanovisko k strategickému dokumentu ,,Regionalny plan udrzatelnej
mobility Bratislavského samospravneho kraja“, a zérovenl ziadame o zaradenie medzi
dotknuté¢ osoby (dotknutd verejnost) v procese posudzovania vplyvov strategického
dokumentu.

K vlastnému materidlu, resp. k uizemnym vedeniam dopravnych koridorov v oblasti kol'ajovej
a integrovanej dopravy mesta Bratislavy uvddzame nasl. Stanovisko:

1. V casti vyhladovo navrhovanych elektrickovych trati na zaklade vykonanych
technickych a urbanistickych stadii:

a. Navrhovanu trat’ uvedenu na str. 47 pod por.¢. 5. Prepojenie KoSickd v smere
na Podunajské Biskupice odporacame prehodnotit’ a prepojenie KoSickej ul.
viest' k navrhovanému TIOP-u ZSR Dvojkrizna Vrakuia. Uvedené riesenie sa
javi ako efektivnejSie a technicky jednoduchSie nez pdvodne planované
ukonéenie pri ZSR Podunajské Biskupice;

b. V nadvéznosti na buduce rozvojové uzemie v m.¢. Vajnory, by sme Vas radi
informovali o prebiehajucich pracach na moznosti budiiceho obsluZenia tejto
mestskej Casti elektrickovou dopravou. Za tymto ucelom spracovali
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renomované projekéné a architektonické kancelarie navrh technicko-
ekonomickej §tidie prediZenia elektritkovej trate v useku Zlaté piesky —
Vajnory — Raca. Technicko-ekonomickd S$tadia respektuje TIOP Vajnory
(stadia GIB, 2017), avSak jedna sa o neoficialny technicky podklad vo finalnej
faze spracovania.

c. Ziadame o doplnenie novo navrhovanych elektrickovych trati o Vrakunsko-
biskupsku radialu — prediZenie od Pribinovej ul., ktord v dokumente na str. 47,
resp. 49. nie je uvedend, pricom podla informacii komunikovanych zo strany
samosprav je v predpripravnej faze buducej realizacie, a to pripravnych prac
pre doplnenie do Uzemného planu hlm. Sr Bratislavy v jednych
z pripravovanych zmien a doplnkov zaviznej UPD, s terminom realizacie do r.
2030 s investicnym nakladom cca 100 000 000 eur (maximalisticky variant).

Uvedena trasa moZze byt alternativou alebo doplnenim plénovaného prepojenia
uzemia KoSickej ul. s Vrakunou, resp. Podunajskymi Biskupicami, pri¢om
v budicnosti by sa prepravnou kapacitou mohla rovnat’ Dubravsko-karloveske;j
radidle (Stadia PRODEX 8/2018)

2. Knavrhovanych TIOP-om — odportc¢ame pretrasovat’ vyhl'adovu trasu E 11 tak,
aby smerovala k pldanovanému TIOP-u Vrakuna. V nadviznosti na uvedené by
bolo prinosnejSie doplnit’ vetvu elektriCkovej trate o severnii Cast’ v useku po
planovany TIOP Vrakuna, resp. ho nahradit’ namiesto juznej vetvy ES.

3. Planované P+R termindly — na zdklade existujiicej Dopravno kapacitnej analyzy
DISCONSULT, 07/2017 bolo kapacitne preverené, ze P+R Pristavny most by
mohol mat” kapacitu od 2000 osobnych vozidiel, ktoré by redlne aj v stvislosti
s pripadnou buducou elektrickovou trasou bola naplno vyuzivana. K tejto téme
Vam zasielame predmetnt $tadiu v prilohe tohto listu.

Do finélnej verzie Planu implementacie RPUM Ziadame doplnit’ vysSie uvedené
skuto¢nosti minimalne v rozsahu alternativ resp. prehodnotit’ uskuto¢nitel'nost’ vo
vztahu k aktualizaciam UPD v uvadzanych &asovych horizontoch. Resp. vo
vlastnom materidly navrhujeme doplnit’ do ndvrhov opatreni vedlcich ku
zlepSeniu dopravne;j situdcie Bratislavského kraja opatrenia na zrychlenie procesov
implementacie aktualizacie dopravnej infraStruktiry do uzemnopléanovacich
dokumentov.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

RPUM BSK tvori integrovanii mnozinu opatreni s cielom zvysit' vykonnost’, efektivnost’ a
udrzatelnost’ dopravy s ohl'adom na stanovené ciele a zamer v rdmci dokumentu. Jednotlivé
opatrenia boli navrhnuté na zdklade zrealizovanej situacnej analyzy a progndz vyplyvajucich
z dopravného modelovanie. Opatrenia boli skimane multimodalne v radmci celej
komunikac¢nej siete najméa s dorazom na ich potrebnt kapacitu alebo zatazenie v jednotlivych
casovych horizontoch. Technické riesenie ako aj trasovanie je vysledkom vysSich stupnov
projektovych dokumentacii, pricom RPUM BSK nehodnoti a ani neur€uje technické rieSenie,
ale navrhuje opatrenia s ohl'adom na ich potrebnl kapacitu resp. zataZenie.

Vrakunsko-Biskupska radidlu - prediZenie od Pribinovej ul. bude moZné posudit
v aktualizacii strategickych dokumentov BSK a hlavného mesta SR Bratislavy v pripade, ze
takato potreba bude v danom Case preukazana.
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Vyiadrenie MZP SR*: MZP SR* k uvedenej pripomienke ohladom § 65g ods. 2
zakona o posudzovani uvadza, ze tento doplnok sa vztahuje ku konaniu verejnych
prerokovani a upravuje podmienky za akych je mozné verejné prerokovanie navrhovanej
¢innosti/strategického dokumentu vykonat. Vyssie uvedeny dodatok zdkona o posudzovani
nemeni lehotu podla § 12 ods. 2 na dorucenie stanovisk verejnosti prisluSnému organu
najneskor do 21 dni odo dna zverejnenia informacie o sprave o hodnoteni strategického
dokumentu.

Vyjadrenie dotknutych stran k vplyvom presahujicim $tatne hranice

MZP SR vsulade s jednotlivymi ustanoveniami Protokolu o strategickom
environmentalnom hodnoteni k Dohovoru o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie
presahujiceho Statne hranice, ktory sa uskuto¢nil v Espoo (Finsko) 26. februara 1991 a
Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/42/EU o posudzovani u¢inkov urcitych planov
a programov na zivotné prostredie a podla jednotlivych ustanoveni zakona o posudzovani
MZP SR ako prisluiny organ pre posudzovanie vplyvov presahujucich $tatne hranice podla
§ 40 ods. 1 aods.2 zdkona o posudzovani oznamilo, ze na zaklade dostupnych udajov
nemozno vylucit’ nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie Mad’arskej republiky a Rakuskej
republiky. MZP SR podl'a § 42 ods. 1 zakona o posudzovani zaslalo predmetnii dokumentéciu
spravy o hodnoteni strategického dokumentu na Zivotné prostredie madarskej a rakuskej
strane prelozent do mad’arského a nemeckého jazyka.

Dotknuté strany podla § 42 zédkona o posudzovani k strategickému dokumentu RPUM
BSK a k sprave o hodnoteni dorucili nasledovné pisomné stanoviska:

Stanovisko Mad’arskej republiky v rdmci cezhrani¢ného posudzovania SEA tykajuceho sa
RPUM BSK zo dia 18.12.2020 dorucené¢ elektronickou postou

Mad’arska republika vo svojom stanovisku uviedla nasledovné (vol'ny preklad):

,»1. Mad’arsko prijima vSeobecny vysledok spravy o hodnoteni strategického dokumentu a
suhlasi s jej zaverom, ze v dosledku vykonavania stratégie je mozné na jeho uzemi
kontrolovat’ cezhranicné vplyvy na Zivotné prostredie a / alebo zdravie. Preto nenavrhuje
ziadne vyznamné zmeny a doplnenia, ktoré by sa mali zahrnit' do navrhu stratégie alebo
spravy o Zivotnom prostredi.

2. Z hladiska ekologie Uzemné planovanie priamo suvisi s luZznymi a inymi lesmi na
mad’arskej strane Dunaja, preto mézu mat’ environmentalne dopady implementécie na Grovni
projektu priamy vplyv na pozemky obhospodarované Statnymi lesnickymi spolo€nost'ami a
stkromnymi lesnymi hospodarmi.

3. Implementaciou planu mobility nie je mozné Uplne vylucit' vyrazny vplyv na zivotné
prostredie z hladiska ochrany lesov pred invdznymi druhmi, najmé pokial’ ide o Alianthus
altissima. Pokial' ide o ochranu lesov, Madarsko je nepriaznivo ovplyvnenou krajinou
roz§irenim invaznych druhov. Je zndme, Ze naruSenie pody vyznamne prispieva k Sireniu
druhu Alianthus sp., ktory je v EU klasifikovany ako zvlast nebezpeény druh, ako aj inych
nepovodnych druhov stromov (napr. Acer negundo, Fraxinus pennsylvanica) a invaznych
bylin (napriklad Solidago spp.). Alianthus altissima je velmi Casty invdzny druh drevin v
okolitych krajinach vratane Slovenskej republiky. V dosledku fragmentécie biotopov spojenej
s rozvojom rozSirujucej sa siete dopravnej infrastruktury sa ocakdva tiez zvySenie
indikovanych rizik. Jeho pritomnost’ nielenze ohrozuje tamojsie ekosystémy, ale pldnovany
rozvoj infradtruktary moze otvorit’ aj d’alsie distribuéné trasy. Oblasti luznych lesov pozdiz
Dunaja st skutocne vel'mi citlivé na Sirenie Alianthus sp. a d’alSich neziaducich cudzich



Strana ¢. 84 zaverecného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac, 14731/2021, zo dna 18. 03. 2021

druhov, ktoré ul'ahcuje rieka ako transportné médium. Vyznamné cezhranicné vplyvy by teda
urcite mali aj juzné biotopy v krajine.

4. Podla ustanoveni nariadenia EU ¢&. 1143/2014. o prevencii a manazmente introdukcie a
Sirenia invaznych nepdvodnych druhov sa clenskym Stitom odporuca vyhlasit' typ
proaktivnych opatreni, ktoré sa maju prijat’ na zabranenie Sireniu invdznych druhov (najma
pokial’ ide o Alianthus altissima). Mad’arsko preto navrhuje zahrnat' toto stanovisko aj do
navrhu planu mobility a / alebo spravy o zivotnom prostredi.

5. Vezmite prosim na vedomie, ze Mad’arsko by chcelo byt’ tiradne informované Slovenskou
republikou na zéklade c¢lanku 3 Dohovoru o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
presahujtcich Statne hranice, ktory sa uskutoc¢nil v Espoo (Finsko) 26. februara 1991 (d’alej
len ,,Espoo dohovor®), pocas implementdcie pldnu mobility na urovni projektu. Prosime
Slovensku republiku o zaslanie oficidlnych informacii, ked’ projekt spadajuci do rozsahu
posobnosti pldnu mobility - s pravdepodobnymi priamymi alebo nepriamymi nepriaznivymi
cezhranicnymi dopadmi na Zivotné prostredie - pride do fazy udel'ovania environmentalnych
povoleni. Mad’arsko ako potencialne dotknuté strana by chcelo prijat’ rozhodnutie o ucasti na
postupe udelovania environmentalnych povoleni pre tieto projekty od pripadu k pripadu
podl’a prislusnych ustanoveni Espoo dohovoru.

Zaver

Madarsko vyhlasuje, Zze nema namietky proti prijatiu opatreni na dokoncenie a prijatie planu
mobility. Zaslanim tohto vyhlasenia Mad’arsko povazuje cezhraniéni Cast’ postupu za
ukoncenti a laskavo Zziada prislusné organy, aby zohladnili madarské pripomienky v
kone¢nom stanovisku ukoncujicim postup SEA podla ¢lanku 8 smernice SEA a ¢lanku 11
SEA Protokolu. Tento list by sa mal povaZovat’ za oficidlne kone¢né stanovisko Mad’arska a
je odoslany iba elektronicky. Dakujeme, Ze ste mali moznost’ vyhodnotit’ vyssie uvedeny plan
mobility. Vasu spolupracu pocas postupu SEA si vel'mi vaZime.*

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Stanovisko sa berie na vedomie.

Stanovisko Dolného Rakuska v ramci cezhrani¢ného posudzovania SEA tykajuceho sa
RPUM BSK dorucené¢ elektronicky diia 29. 01. 2021

Raktska spolkova krajina Dolné Rakusko uviedlo vo svojom stanovisku nasledovné,
(vol'ny preklad):

,Podkladom tohto stanoviska je ,,Koncept mobility Dolné Raktsko 2030+, Infrastrukturalne
cezhrani¢né opatrenia uvedené v tomto koncepte boli porovnané s opatreniami RPUM BSK s
cielom skontrolovat’ ich kompatibilitu. V zasade mozno konStatovat, ze ciele dopravnej
politiky dolnorakuskej koncepcie mobility - a to:

e zlepsSit moznosti mobility,

e minimalizovat vplyvy na klimu a znecistenie Zivotného prostredia suvisiace
s dopravou,

e zefektivnit’ a vylepsit’ dopravny systém,

e zaistit’ bezpecnl prevadzku dopravnej infrastruktiry,

tiez vychadzaju z RPUM BSK.
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Tato konzistentnost’ nadradenych stratégii sposobuje, Ze cezhrani¢né opatrenia predlozené na
dosiahnutie cielov sa v podstate zhoduji. To ovplyviiuje nasledujuce opatrenia tykajice sa
nadradenej infraStruktary:

e stavba dialnice D4, Bratislava, Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (C13) /
stavba dial'nice S8; Ganserndorf - hranica AT/SK;

o Elektrifikdcia a rekonstrukcia Zzelezninej trate v tseku Devinska Nova Ves -
Marchegg (K2) a skapacitnenie v useku Devinska Nova Ves - Statna hranica SK/AT
(K24) / MarcheggerAst; Wien - Marchegg: rozsirenie a elektrifikacia.

V regionalnej dopravnej sieti su planované tieto opatrenia:

e Vystavba cestného mosta Marchfeld - Zahorie (C23) / cestné prepojenie cez rieku
Moravu;

e Skapacitnenie Zelezni¢nej trate Petrzalka — §tatna hranica SK/ AT (K14) / Zelezni¢na
trat’ Parndorf - Kittsee je modernizovand, v dlhodobom horizonte je planované
zdvojkolajnenie.

Koncepcia dolnorakuskej mobility navySe poskytuje v tseku Hainburg-Wolfsthal - hranica
AT/SK (Pressburger-Bahn) koridor pre regionalnu dopravu. Predpokladom toho by bolo
vhodné rieSenie miestnej dopravy v Bratislave (prepojenie Statna hranica AT/SK - Petrzalka).
Pretoze uvedené nie je mozné dohl'adat v RPUM BSK, existujiica autobusova doprava by
mala byt’ v tejto suvislosti dlhodobo zabezpecena.

Vyjadrenie obstaravatela RPUM BSK:

Pripomienka na dlhodobé zabezpecenie autobusovej dopravy prepojenia medzi Statnou
hranicou AT/SK a Petrzalkou sa akceptuje.

Spracovatel’  odborného posudku sa stotoznuje s vyjadrenim  spracovatela
strategického dokumentu k dorucenym pisomnym stanoviskam, ktoré su uvedené na konci
uvedenych stanovisk.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni v stlade s § 11 zdkona o posudzovani sa
uskutoénilo dita 09. 10. 2020 na Urade Bratislavského samospravneho kraja, Sabinovska 16,
Bratislava v zasadacej miestnosti v ¢ase 0 09.00 hod, pricom program verejného prerokovania
bol nasledovny:

Otvorenie stretnutia — Ing. Marek Horvath, Mgr. Barbora Lukacova;

Predstavenie Spracovatel'ského timu a obsahu prezentacie — Ing. Ondrej Janov;
Predstavenie projektu, vizia mobility a dopravny model — Dr. Ing. Milan Skyva;
Tvorba dopravnej ststavy a Integrovaného dopravného systému — Ing. Oto MoSovsky;
Data o doprave, inteligentné dopravné systémy — Prof. Ing. Bystrik Bezék;
Infrastruktirne opatrenia — Dr. Ing. Milan Skyva;

Plan implementécie — Ing. Ondrej Janov;

Proces posudzovania strategického dokumentu SEA — RNDr. Anna Ciémancova.

Po predstaveni RPUM BSK aspravy ohodnoteni zo strany obstaravatela
a spracovatel'a RPUM BSK nasledovala diskusia, ktora viedol Ing. Marek Horvath z Uradu
Bratislavského samospravneho kraja.

Otéazky verejnosti:

Otéazka: Ing. Hrabko (Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky)
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,Kedy bude dokument predlozeny na schvalenie krajskému zastupitel'stvu?“

Odpoved: Ing. Marek Horvath

,Predpoklada sa predlozenie po zapracovani cezhrani¢nych pripomienok, ktoré by mali byt
vyhotovené do konca roka apo ziskani stanoviska ministerstva zivotného prostredia.
Predpoklada sa predlozenie dokumentu na schvélenie pocas februarového/marcového
zasadnutia.*

Otéazka: Ing. arch. Ivan Podoba (zastupca Slovenskej spravy ciest)

,,Ku kompletnosti navrhovanych dopravnych systémov pre HD, osobitne propagoval systém
»Metroduct®. pozadoval v prezentacii zmienku o prestupovych uzloch a cezhrani¢nych
vézbach.*

Odpoved’: Dr. Ing. Milan Skyva

»Spracovatelia preverovali pouzitelnost’ a vyuzitelnost réznych dopravnych systémov, ale
vnavthu RPUM BSK odporucili vyuZivat' iba jestvujuce dopravné systémy pre HD
(zeleznica, primestska autobusova doprava, v sieti MHD nadalej vyuzivat elektricky,
trolejbusy a autobusy, ktoré su rozvojaschopné aj v nasledujucich obdobiach vyvoja mesta
aregionu. V dokumentécii st podrobne analyzované cezhranicné vztahy do Mad’arska,
Rakuska a susediaceho Trnavského samospravneho kraja. Boli sicastou modelového vypoctu
progndzy dopravy aj v Casti poziadaviek na smerovanie dopravnych pradov.*

Otazka: Ministerstvo financii Slovenskej republiky
,Ako bola pouzita konstanta pre vypocet planu implementacie pre preferovanie kolajovej
dopravy, respektive pre zmenu del'by dopravnej prace?

Odpoved’: Ing. Ondrej Janov

,»V plane implementacie a pri ur€ovani prioritizacie opatreni sa nevychadzalo z toho, co nam
ukazali vysledky z modelu, ale to ¢o je potrebné dosiahnut’ (teda zmenu delby dopravnej
prace). Vo vsetkych skumanych obdobiach vysledky z dopravného modelu ukdzali, ze sa
del'by dopravnej prace nemeni. Preto bolo nutné z pohl'adu Zhotovitel'a pretlaat’ opatrenia
veduce k rozvoju hromadnej dopravy aisli proti opatreniam veducim k rozvoju IAD. Pri
urcovani prioritizacie bolo zakladom definovat’ projekty ktoré pomoézu rozvoju hromadnej
dopravy, na ¢o bola pouzitd konStanta podrobne definovana v plane implementacie, ktorou sa
upravovali pocty cestujucich z dopravného modelu tak, aby sa dosiahol vyzadovany stav
v del’'be dopravnej prace.*

Otazka: Ministerstvo financii Slovenskej republiky, utvar hodnoty za peniaze
,Bol dopravny model upravovany vonkaj$imi zasahmi do vypoctu?*

Odpoved’: Ing Ondrej Janov
»Spracovatelia upravili vonkajSie okrajové podmienky iba pre dosiahnutie zelaného ciel'u
v del'be dopravnej prace 50% IAD : 50% MHD vo vyhl'adovom roku 2050.%

,Boli hl'adané vhodnejSie a lacnejSie rieSenia? Aka je financovatel'nost’ tohto navrhu?*

Odpoved’: Ing. Ondrej Janov

»opracovatelia sa sustredili najmd na funkCnost a kapacitnu dostato¢nost’ navrhnutého
dopravného systému, tak aby boli dosiahnuté pozadované cielové rieSenia. Zhotovitel' sa
sustredil najma na prevadzku v doprave, ktord je financne menej naro¢na. Zakladnym prvkom
sposobilého dopravného ndvrhu je ziskanie a analyzovanie vSetkych informéacii o doprave, ¢o
znamenda, Zze v dneSnom stave (ne)funkcieschopnosti Narodného systému dopravnych
informadcii, ktorého plnohodnotnou sucastou musi byt aj Dopravnoinziniersky systém pre
BSK, vel’kt neznamu.*
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Otazka: Ing. Malichova (Zilinska univerzita v Ziline)
,,Aka bude medialna podpora na dotiahnutie cestujucej verejnosti?*

Odpoved’: Ing. Marek Horvath

,V prvom rade sa stustred’'ujeme na to aby sme vytvorili taky dopravny systém, ktory bude
plne funk¢ény a madme za to, ze tymto spoésobom pritiahneme do VOD najviac obyvatelov
Momentalne uz prebiecha medidlna podpora, ale v prvom rade je nutné vybudovat
infrastruktiru, az potom bude mozné vykonavat’ masivnu medialnu kampan.

Verejného prerokovania spravy o hodnoteni sa zucastnilo 21 pritomnych, ktori sa zapisali do
prezencnej listiny. V zavere Ing. Marek Horvath pod’akoval vSetkym pritomnym za ucast
a ukoncil verejné prerokovanie spravy o hodnoteni.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Kladné a zaporné vplyvy strategického dokumentu ,,Regionalneho planu udrzatelnej
mobility Bratislavského samospravneho kraja“ na zivotné prostredie a ich vyhodnotenie st
spracované v sprave o hodnoteni v kapitole IV. ,.Zdkladné udaje o predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu na Zivotné prostredie vratane zdravia “.

Kritickym obdobim je samotné obdobie vystavby, ktoré suvisi s trvalymi a docasnymi
zédbermi pddy, zabermi lesnych porastov, so zvySenym hlukom v désledku prejazdov
nakladnych vozidiel a ¢innostou stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii, zvySenou
prasnostou, lokalizaciou stavebnych dvorov, produkciou odpadov, potencidlnym znecistenim
povrchovych a podzemnych vod ropnymi latkami v pripade havarijnych stavov, s priamym
zaberom biotopov, vyrubom drevin, zdsahmi do chranenych Uzemi narodnej a eurdpskej
sustavy chranenych tzemi, fragmentéaciou krajiny, zmenami vyuZivania a scenérie krajiny.

Prevadzka dopravnej infrastruktiry posobi predovsetkym nepriaznivymi faktormi ako
su: znecistenie ovzduSia, hluk a vibracie, vytvaranie bariér v krajine, obmedzenie migracie
zivocichov, rozsirovanie invdznych druhov rastlin, nepriame ovplyvnenie biotopov a druhov
napr. prostrednictvom zmien vodného rezimu, pouzivanim posypového materidlu na cesty
pocas zimnej udrzby.

Pozitivnymi dopadmi prevadzky je priaznivy dopad na zvySenie plynulosti dopravy,
znizenie nehodovosti, zniZzenie hlukovej a emisnej zataze v intravilanoch dotknutych obci
(odklon trasy mimo zastavané Uzemie), ¢o bude mat’ pozitivny vplyv predovSetkym na
zdravotny stav obyvatel'stvo ajeho pohodu. Sprievodné pozitivne prinosy sa prejavia aj
v socioekonomickej oblasti zniZzenim nakladov spojenych s prepravou tovaru a osdb a poklese
cestovného Casu.

Vplyvy na ovzdusie

V rdmci posudenia emisnej situacie z dopravy boli v dopravnom modeli na zaklade
udajov o priemernych dennych intenzitach dopravy, skladbe dopravného prudu a priemernych
rychlosti na celej cestnej sieti pripravené datové vrstvy znazornujuce emisie znecistujucich
latok NOx, SOz, CO, prchavé uhlovodiky pre nulovy variant (r. 2018) posudzovaného planu
a pre navrhovany variant (r. 2025, 2030, 2040, 2050), pricom jednym z ciel'ov strategického
dokumentu je aj znizovanie znelistenia ovzdu$ia, ktoré je mozné dosiahnut’ najma
implementéaciou navrhu RPUM BSK do praxe.

Nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R) a
TIOP-ov v niektorych pripadoch méze spdsobit’ presmerovanie negativnych vplyvov dopravy
na zneCistovanie ovzduSia do oblasti, ktoré nimi pdvodne neboli atakované. Ochrana
obytnych zéstavieb dotknutych sidel pred vplyvmi dopravnej prevadzky bude realizovana
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predovsetkym ich maximalnym moznym odstupom od navrhovanej dopravnej infrastruktury.
Pri konkrétnych projektoch novej dopravnej infraStruktary sa budil zohladnovat vysledky
rozptylovych §tadii, ktoré su numerickou simulaciou imisného zat'azenia izemia planovanou
¢innostou s ur¢itymi emisnymi charakteristikami. Technickymi a prevadzkovymi opatreniami
pripravovanych konkrétnych projektov dopravnej infradtruktary, ktoré budu spliiat’ aktualne
platné legislativne poziadavky, sa zabezpe¢i eliminacia negativnych vplyvov na
znecistovanie ovzdusia v dotknutom Gzemi.

Vplyvy na klimatické pomery a zmenu klimy

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni a tieto zmeny sa
pripisuju najmé vplyvu cloveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov - vysledkom
je globalne otepl'ovanie prizemnych vrstiev atmosféry. Vyvoj v produkcii emisii sklenikovych
plynov (CO., CHs a N>O) z dopravy je ovplyvneny z vac¢Sej Casti ekologicky nepriaznivou
cestnou dopravou (predovSetkym individudlnou automobilovou dopravou a ndkladnou
dopravou), hlavne narastom jej prepravnych vykonov a spotrebou pohonnych latok. pricom
jednym z cielov strategického dokumentu je aj zniZovanie uhlikovej stopy COa, ktoré je
mozné dosiahnut’ najmé implementaciou navrhu RPUM BSK do praxe.

Nepriaznivé dosledky zmeny klimy spdsobuju znaéné narodohospodérske Skody aj
v sektore dopravy a st uvedené v Stratégii adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé
dosledky zmeny klimy.

Vystavba a prevadzka navrhovanej dopravnej infrastruktairy RPUM BSK bude mat’
vplyv na lokdlnu klimu v doésledku zmien odtokovych pomerov, vytvorenia ploch so
zrychlenym povrchovym odtokom, ¢im sa mdze nepatrne znizit mnozstvo vodnych par
v atmosfére. NajvyznamnejSie vplyvy na lokélnu klimu budi mat’ infrastruktirne opatrenia
v oblasti cestnej dopravy a velkokapacitné parkoviskd P+R (Triblavina, Podunajské
Biskupice, Lamacska brana, Bajkalskd, Janikov dvor, Vajnory, Pristavny most, Zlaté piesky).

Klimaticka zmena stale viac zatazuje vodné Utvary. Ocakava sa, Ze v nasledujtcich
rokoch sa vplyvom klimatickej zmeny zintenzivnia také javy ako napr. povodne a sucha. Na
tokoch, ktoré pretekaji hodnotenym izemim, st Gseky s existujicim potencidlne vyznamnym
povodiovym rizikom ato v obciach Kuchyna, Malacky, Kostoliste, Jablonové, Borinka,
Stupava, BA-Zéahorska Bystrica, BA — Lamac, Raca, Pezinok, Limbach, Svity Jur, Dol’any.
V ich blizkosti st v navrthu RPUM BSK riesené: C7, C12, C15, C18, C20A, C22, K3, K16,
K17, K25, K26, E6, E7, E8, ¢o treba zohladnit' v procese implementacie konkrétnych
projektov.

Je nevyhnutné, aby v dalSej priprave projektov dopravnej infrastruktiry boli nalezite
zvazované rizika anasledne navrhnuté adaptacné opatrenia na zmenu klimy a aby sa
zabezpecilo, Ze investicie v sektore dopravy budii odolné voci zmene klimy a prirodnym
katastrofam, ktoré so sebou prindSaji a zaroven umoznili realizdciu opatreni v inych
oblastiach, napriklad v oblasti ochrany a adaptacie biodiverzity. Klucovym cielom pri
posudzovani projektov vo vztahu ku zmene klimy je stanovit’ citlivost’ projektov na rizika
stivisiace so zmenou klimy, ur¢it rozsah moZného vystavenia jednotlivych projektov
suCasnym a buducim rizikdm, identifikovat’ a priorizovat ich v zmysle platnej legislativy
a metodiky.

Vplyvy na hlukovu situaciu a zdroje vibracii

V ramci posudenia hlukovej zadtaze z dopravy boli na zaklade idajov o priemernych
dennych intenzitach dopravy, skladbe dopravného priidu a priemernych rychlosti na cestnej
sieti BSK pripravené datové vrstvy znazoriiujuce emisie hluku pre nulovy variant (r. 2018)
posudzovaného pléanu a a pre navrhovany variant (r. 2025, 2030, 2040, 2050).
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Pri zadani vSetkych uvazovanych opatreni v jednotlivych Casovych obdobiach do
dopravného modelu sa vzhladom na predpokladany néarast dopravnych intenzit IAD
nezaznamenal pokles emisii hluku. Toto modelovanie vSak nezahfiialo opatrenia veduce
k podpore VOD.

Zakladnym cielom pri tvorbe RPUM BSK bola zmena delby dopravnej prace zo
sucasnych 30% (VOD) - 70% (IAD) na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi
zmenami v jednotlivych Casovych obdobiach. Emisie hluku buda v jednotlivych casovych
obdobiach klesat’ umerne k prijimanym opatreniam na zapojenie VOD.

Pri konkrétnych projektoch novej dopravnej infraStruktary sa budi zohladnovat
vysledky hlukovych §tudii, ktoré su numerickou simuldciou hlukového zatazenia izemia
planovanou ¢innostou s ur¢itymi emisnymi charakteristikami. Technickymi a prevadzkovymi
opatreniami pripravovanych konkrétnych projektov dopravnej infraStruktury, ktoré budu
spinat’ aktualne platné legislativne poziadavky, sa zabezpedi eliminacia hlukového zataZenia
v dotknutom uzemi.

Cestna a Zeleznicnd doprava su v oblastiach, ktorymi prechddzaji, tiez zdrojom
vibracii. Hlavné priiny vzniku vibrécii zavisia na konStrukcii vozidiel, ich ndpravovych
tlakoch, rychlosti a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky, na konStrukcii a podloZzi vozovky a v
pripade kol'ajovej dopravy od styku kol'aje s podlozim. Vibracie su pocitované predovsetkym
v bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze. Dlhodoba expozicia vibrdciami moze vyvolat
trvalé poskodenie zdravia vratane patologickych zmien centrdlneho nervového systému.
Okrem negativneho vplyvu na l'udské zdravie predstavuju dopravou pdsobené vibracie tiez
riziko z hladiska vplyvov na budovy.

V RPUM BSK su navrhované opatrenia v oblasti cestnej dopravy tykajlice sa zniZenia
citlivosti a zmiernenia kapacitnych problémov v dopravnej sieti, znizenia dopravnej intenzity,
navrhované st nové prepojenia pre rézne druhy dopravy, opatrenia v oblasti VOD, opatrenia
podporujuce chddzu a cyklisticki dopravu, ktoré prispeji k zmierneniu kapacitnych
problémov, k zvySeniu vykonnosti v dopravnej sieti, k odkloneniu tranzitnej dopravy mimo
obytnych tizemi miest a obci. Primarne potencialne vplyvy posudzovaného planu bude mozné
vidiet v poklese vibracii, ktoré pdsobia pozdiz dopravnych tras v nadviznosti na zmenu
dopravnej intenzity.

Nove trasovanie dopravnych koridorov méze byt’ zdrojom vibrécii s vplyvom na l'udi,
stavby. Potencidl poSkodzovat konStrukcie stavebnych objektov maji vibracie generované
stavebnou ¢innost'ou, sposobit’ mdézu napr. povrchové architektonické poskodenia, prasknutie
podlahovych dosiek az poskodenie nosného systému stavby. Tieto vplyvy st docasné,
zmiernitel'né su technicko-organizacnymi opatreniami (organizacia prac, pasportizacia stavieb
v okoli stavby, pristupovych komunikacii stavby). Nepretrzita prevadzka na frekventovanych
dopravnych cestach vyvolava pomerne kontinudlnu a relativne konStantnu Groven vibracii.
Na miestach, kde sa nachadzaji nespojitosti na povrchu, moézu vznikat' lokalne Spicky
vibracii. Tieto extrémne vysoké zvycCajne trvaju len zlomok sekundy, ale nie dlhSie, nez
niekol’ko sekind. Automobilova doprava bezne generuje amplitidy vibracii s hodnotou 1/5 az
1/10 amplitudy vibracii vykopového zariadenia. V stlade s tymto pravidlom st vibréacie
vytvarané beznou automobilovou dopravou zvyc€ajne zatienené vibraciami vytvaranymi
nakladnymi vozidlami. Vyraznej$i prejav vibracii moZno ocakavat do vzdialenosti jednotiek,
respektive desiatok metrov od ich zdroja. Primarne a sekundarne ucinky vibracii ¢asto veda
'udi k pocitu, Ze vibracie poSkodzuju stavby, v ktorych sa nachadzaju, aj ked’ hladiny vibracii
st pod minimalnou hodnotou potencialneho poskodenia.
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Komplexné vyhodnotenie vplyvov vibracii konkrétneho projektu dopravnej
infrastruktury, je mozné na zéklade vibracnej Stadie a navrhu technického rieSenia, o bude
rieSené v ramci d’alSich stupiioch implementacie RPUMBSK.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy sucasnej dopravnej siete sa prejavuju  predovsetkym ovplyvnenim
hydromorfologickych pomerov (technické zasahy, ktoré maju vplyv na profil koryt vodnych
tokov), ovplyvnenim rezimu povrchovych tokov (zrychlenim odtoku vody z krajiny a
zhorSenim priebehu povodnovych situacii), ovplyvnenim kvality povrchovych tokov
(vypustanim, splachmi zrazkovych vod zachytenych na povrchu vozoviek).V suvislosti s
narastom dopravnych intenzit a stupna automobilizécie, sa zvySuje riziko potencidlnych
havarii vozidiel, pri ktorych moéze dojst k unikom prevadzkovych naplni dopravnych
prostriedkov, resp. k uniku prevazanych latok, ktoré st v zmysle vodného zakona
znecistujucimi latkami.

U niektorych navrhov RPUMBSK, tykajtcich sa vystavby dopravnej infrastruktary,
su potencidlne konfliktné 1zemné strety s oblastami, pre ktoré je uplatnena Specificka ochrana
vod (Chranena vodohospodarska oblast’ Zitny ostrov, ochranné pasma vodarenskych zdrojov,
zdrojov minerdlnych a lie€ivych vdd). Tieto Uuzemia maju svoj rezim ochrany (pdsma
hygienickej ochrany), napr. obmedzenie pre odber vody, zédkaz vypustania znecistenych
odpadovych vdd, sprisneny rezim hospodarenia s odpadmi alebo sprisneny rezim pre dopravu
ropnych produktov.

Komplexné¢ vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej infrastruktary
s vyznamnymi vplyvmi na povrchové a podzemné vody je mozna na zaklade technického
rieSenia a postupov odporucanych Ramcovou smernicou o vodach.

Vplyvy na podu a horninové prostredie

Realizécia vicSiny dopravnych stavieb navrhovana v RPUMBSK je spojend s
trvalymi a do¢asnymi zdbermi pol'nohospodarskych a lesnych pod, s narusenim celistvosti
obhospodarovanych pozemkov. V miestach docasnych zaberov pozemkov (pristupové cesty,
manipulacné plochy, stavebné dvory, deponie humusu a pod.) dochddza vplyvom tazke;
techniky k degradécii a hutneniu pody, mdze dojst” aj k znecisteniu pddy.

Dopravné koridory by mali byt navrhnuté tak, aby sa minimalizovali zéabery
najkvalitnejSich pdd, aby sa minimalizovalo narGiSanie kompaktnych lesnych spolocenstiev,
aby sa obmedzili rizikd zhorSenia kvality pdd v priebehu vystavby a potencidlne rizika
kontaminécie pod pri vystavbe a pri prevadzke dopravnej infrastruktury a obmedzili zasahy
do ochrannych lesov aj lesov osobitného urcenia. Komplexné vyhodnotenie vplyvov
konkrétneho projektu dopravnej infrastruktiry je mozné na zdklade technického rieSenia
a vyvolanych zéberov pol'nohospodarskeho a lesného pddneho fondu.

Vystavba dopravnej infrastruktiry v navrhu RPUM BSK bude mat’ priamy vplyv na
horninové prostredie najma pri budovani tunelov, nasypov a zarezov. Mo6Ze dojst’ k naruSeniu
stability svahov, k aktivacii zosuvov, k vzniku erdzie, k urychleniu zvetrdvania alebo ku
kontamindacii horninového prostredia. Podl'a mapy néachylnosti izemia na svahové pohyby
nauzemi BSK prevazuje rajon stabilnych zemi. V uzemi je zaznamenanych niekol’ko
bodovych svahovych zosuvov: v Devinskej Novej Vsi, v Karlovej Vsi, vo Vinohradoch,
v Senkviciach, vo Vistuku, v Castej, v Solosnici. Najvyssiu porusenost svahovymi
deformaciami ma okres Pezinok.

Nepriamym vplyvom dopravnej infrastruktury navrhovanej RPUM BSK je tazba
surovin a s tym suvisiace otvaranie novych zemnikov, zvySena tazba v existujicich lomoch
(tyka sa najmé dopravnej infrastruktiry navrhovanej v nizinatych oblastiach) a tiez ukladanie
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prebytocného materidlu zo zemnych prac (tyka sa najmd dopravnej infraStruktary vedenej
tunelom, v oblastiach pahorkatin, vrchovin a nizSich hornatin).

Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej infraStruktary je
mozné na zéklade technického rieSenia a zisteni inzinierskogeologickych
a hydrogeologickych pomerov. V technickom rieSeni je potrebné volit’ konstrukciu nasypov s
maximalnym vyuzitim vykopovych zemin, navrhovat také geotechnické opatrenia, aby sa
minimalizovala potreba vymeny nevhodného podlozia. Optimélne sklony svahov nasypov
a zarezov Vdaka pouzitiu vykopovych zemin sa znizia poziadavky na otvéaranie novych
zemnikov a sucasne sa eliminuji poziadavky na likvidaciu vykopovych zemin. Tym sa
zaroven znizia naroky na transport materidlov, ¢o sa prejavi niz§ou hlu¢nostou, prasnostou,
emisiami. Synergicky ucinok tychto Cc{initelov chrani zivotné prostredie a pozitivne
ovplyviuje kvalitu zivota.

Vplyvy z hladiska odpadov

Zdrojom produkcie odpadov bude najmid vystavba dopravnej infraStruktiry
navrhovanej RPUMBSK. Najvicsi podiel na vzniku stavebnych odpadov a odpadov z
demolacii mé vykopovd zemina. Z hladiska efektivneho vyuzivania zdrojov je dolezité
maximalne mozné vyuzitie materidlov ziskanych pri vystavbe. Ide jednak o primarne
materidly z vykopov zo zarezov a tunelov a jednak o stavebné odpady, napr. z asandcii.
V sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2008/98/ES o odpade a o zruSeni
ur¢itych smernic vyplyva, Ze cielom odpadového hospodarstva v oblasti stavebného odpadu a
odpadu z demolacie je do roku 2020 zvysit’ pripravu na opidtovné pouzitie, recyklaciu a
zhodnotenie stavebného odpadu a odpadu z demolacie vratane zasypavacich prac ako nahrady
za iné materidly v jednotlivom kalendarnom roku najmenej na 70% hmotnosti takéhoto
odpadu vzniknutého v predchadzajicom kalendarnom roku.

Pri névrhu dopravnej infrastruktiry je potrebné zvolit technické rieSenia s
maximalnym vyuzitim vykopovych zemin, navrhnut’ také geotechnické opatrenia, aby sa
minimalizovala potreba vymeny nevhodného podloZia. Efektivne vyuzivanie ziskanych
materidlov mdze zniZit' aj dopad na iné zlozky Zivotného prostredia, kde v opacnom pripade
dochadza k vytvéaraniu deponii, s negativnym vplyvom na reliéf, k zaberom pody, k likvidacii
biotopov a pod. PocCas prevadzky budu vznikat odpady pri udrzbe a opravach dopravnej
infrastruktury.

Zapredpokladu dodrzania legislativnych podmienok v oblasti odpadového
hospodarstva a cielov definovanych v Programe odpadového hospodarstva BSK, nie je
pravdepodobné vyznamnejSie negativne ovplyvnenie na tuseku hospodarenia s odpadmi
v dosledku realizacie RPUM BSK.

Vplyvy na biotu, biotopy, chranené uzemia a migraciu

Dopravna infrastruktira vytvara siet bariérovych prvkov, spOsobuju delenie,
zmenSovanie az izolaciu biotopov, znizuje mieru priechodnosti zemia pre mnohé druhy
zivoCichov a st vyznamnymi faktormi ohrozenia biologickej rozmanitosti. Nepriame vplyvy
stvisia aj schemickym zneCistovanim (posypové soli, emisie vyfukovych plynov),
s posobenim hluku a vibracii, s osvetlenim a vizudlnym ruSenim, so Sirenim invaznych
druhov. Implementiciou RPUM BSK v zavislosti od prirodnych podmienok si moze
vyziadat’ aj likvidaciu biotopov narodného vyznamu a to zdsahom do chranenych uzemi na
narodnej trovni. Kolizia navrhovanych planov RPUMBSK s chranenymi Gizemiami narodnej
a curdpskej sustavy, s Uzemnym systémom ekologickej stability (d’alej len ,,USES®)
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(biokoridory Bk a biocentra Bc) a Ramsarskymi lokalitami (RL) prezentuje tabulka, vid’

nizsie:
. . . | Potencidlne vyznamné
Potencialne vyznamné g . .
rizika alebo vVznamné rizika alebo vyznamné
Navrh RPUMBSK y negativne vplyvy Ostatné vplyvy

negativne vplyvy
na uzemia Natura 2000

na chranené uzemia
narodnej ststavy

K1 Ciastoéné zvysenie
priepustnej vykonnosti
zeleznicnej trate
Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské Streda,
konkrétne vybudovanie

Krizuje SKUEV0822

V tesnej blizkosti RBc
Machnaé

Krizuje RBk Topolové
hony — Rovinka — Maly

odbocky Ruzinov, Maly Dunaj Dunaj
rekonstrukcia dopravne;j Krizuje RBk Dunaj —
kol'aje v ZST Nové Maly Dunaj
Kosariska pre nakladna
dopravu (10,62 km)

V blizkosti a krizuje Moranr Altvium
K2 Elektrifikacia SKCHVUO016 Zahorské Krizuic NRB
Zelezni¢nej trate na iseku | Pomoravie Krizuje CHA Devinske Dollnzgrenoravsié niva
Devinska Nova Ves — V blizkosti a kriZzuje altvium Moravy e,
Marchegg (5,89 km) SKUEV0312 Devinske Krizuje migracn trasu

altivium Moravy

vtakov vedenu v nive
Moravy

K3 Modernizacia
zelezni¢nej trate 110
Devinska Nova Ves
(mimo) — Kuty v dvoch
etapach, priCom prva etapa
bude po Malacky (24,33
km) — (momentalne vo
vystavbe)

V tesnej blizkosti
SKUEVO0117 Abrod

V tesnej blizkosti
SKUEV0121 Marhecké
rybniky

Krizuje a v blizkosti
SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie

V tesnej blizkosti
SKUEV0167 Bezodné

Krizuje SKUEV0218
Mociarka

Krizuje SKUEV0217
Ondriasov potok

V tesnej blizkosti

V tesnej blizkosti CHKO
Zahorie

V tesnej blizkosti NPR
Abrod

V tesnej blizkosti CHA
Marhecké rybniky

V tesnej blizkosti PR
Bezodné

V tesnej blizkosti CHA
Devinske alavium

V tesnej blizkosti RL
Aluvium Moravy
Krizuje NRBk
Dolnomoravska niva —
Malacky — Siroké
Krizuje RBc Bezodné
Krizuje RBk Morava —
Malé Karpaty

Krizuje RBk Stupavsky
potok

V tesnej blizkosti NRBc
Dolnomoravska niva

SKUEV0313 Devinske | T1O8%Y V tesnej blizkosti RBe
jazero Devinske jazero
V tesnej blizkosti
SKUEV0312 Devinske
alavium Moravy
K4 Modernizacia ZST V tesnej blizkosti RBc
Bratislava hl. st. (0,8 km) Kalvaria
K5 2. kol’aj Bratislava hl. V blizkosti CHKO Malé
stanica (mimo) - Bratislava Karpaty
V blizkosti CHA

- Nové Mesto (3,5 km)

Rosslerov lom

K6 Modernizacia useku
Devinska Nova Ves -

V tesnej blizkosti
SKUEV0502

V tesnej blizkosti PR
Stokeravska vapenka

Krizuje RBk Stara Mlaka
s pritokmi
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Bratislava — Lamac (8,02

Stokeravska vapenka

km) V blizkosti

SKCHVUO016 Zahorské

Pomoravie
K7 Ciastkové zvysenie V tesnej blizkosti RL Str
priepustnosti na trati 120 | v/ plizkosti Krizuje RBk Certov

Bratislava-Raca - Trnava
(46,14 km)

K7A Skapacitnenie trate
120 Bratislava-Raca —
Trnava (46,14 km)

SKCHVU023 Ulanska
mokrad’

V blizkosti
SKCHVUO014 Malé
Karpaty

V blizkosti SKUEV0279
Str

V tesnej blizkosti NPR
Str

kopec — Trnianska dolina
- Dolné Cady

Krizuje RBk Blatiny
(Saulak)

Krizuje RBk Limbassky
potok — Sur

V tesnej blizkosti NRBc
Sar

K8 Ciastkové opatrenia na
zvySenie priepustnej

V tesnej blizkosti

, o SKCHVU023 Uranska Krizuje RBk Cierna voda
vykonnosti Vajnory — ,
Senec (15,65 km) mokrad
Krizuje RBk Cierna voda
K11 Modernizacia Krizuje RBk Strmina —

zeleznicnej trate 130 BA —
Senec — Galanta — Nové
Zamky — Stirovo (134,9
km)

V tesnej blizkosti
SKCHVU023 Uranska
mokrad’

Str — Maly Dunaj

V tesnej blizkosti RBc
Vajnorka

V tesnej blizkosti RBc
Kalna

K12 Skapacitnenie Nové
Mesto (mimo) —
Podunajské Biskupice (8,3
km)

Krizuje SKUEV0822
Maly Dunaj

Krizuje NRBk Maly
Dunaj

K13 Skapacitnenie
Podunajské Biskupice —
Kvetoslavov — Dunajska
Streda (aj s tratou do
Samorina) (17,62 km)

V tesnej blizkosti RBc
Machnaé

Krizuje RBk Topolové
hony — Rovinka — Maly
Dunaj

Krizuje RBk Dunaj —
Maly Dunaj

K16 Bratislava hl. stanica
(mimo) — Bratislava-
Raca/Bratislava-Vajnory
(7,18 km)

V blizkosti CHKO Malé
Karpaty

V blizkosti CHA
Rosslerov lom

V tesnej blizkosti RBk
Racianskeho potoka s
pritokmi

V blizkosti CHKO Malé

K17 Bratislava odb. Karpat
Vinohrady - Bratislava — - rp Y . V blizkosti RBc Kalna
Vajnory (5,53 km) V blizkosti CHA
’ Rosslerov lom
Krizuje SKUEV1064
Bratislavské luhy
K18 Bratislava-Nové V tesnej blizkosti Krizuje RBc Prievoz —
Mesto (mimo) — SKUEV0064 e i Vrakuna
Bratislava-Petrzalka (10,7 | Bratislavské luhy Krizuje CHA Sovi les Krizuje RBc Sovi les
km) V tesnej blizkosti Krizuje PBk Dunaja
SKCHVUO007 Dunajské
luhy
K20 Bratislava-Vajnory , . Krizuje RL Sar
(mimo) — Chorvatsky Grob gﬁ?thOStl SKUEV0279 Krizuje NPR Sur V tesnej blizkosti aj

— Pezinok (13,8 km)

zasahuje NRBc Sur
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Krizuje RBk Blatiny
(Saulak)
V blizkosti SKUEV0269 Krizuje RBk Jarovské
Ostrovné lucky rameno - Bazantnica
. N V blizkosti Krizuje RBk
Kal Bratlslva\’/a-Petrza}ka ~ | SKCHVUO007 Dunajské Bratislavské luhy —
Rusovce — §tatna hranica - . L
FHUN (14,7 km) luhy Neziderské jazero
’ V blizkosti Krizuje RBk Dunajské

SKCHVUO029 Syslovské
polia

luhy pri Cunove — RBc
40

K22 Skapacitnenie iseku | oy ost V tesnej blizkosti CHKO | . Clizkosti RBc Kalvaria
Bratislava hl. st (mimo) - SKUEV0388 Vydrica Malé Karpaty V blizkosti RBc Koliba —
Lamac¢ (mimo) (5,37 km) Straze

V tesnej blizkosti
K23 Skapacitnenie useku | SKUEV0502
Bratislava — Lama¢ — Stokeravska vapenka V tesnej blizkosti PR Krizuje RBk Stara Mlaka
Devinska Nova Ves (8,02 V blizkosti Stokeravska vapenka s pritokmi
km) SKCHVUO016 Zahorské

Pomoravie

K24 Skapacitnenie useku
Devinska Nova Ves
(mimo) - Statna hranica AT
(3,5 km)

Krizuje SKCHVUO016
Zahorské Pomoravie

Krizuje SKUEV0312
Devinske alavium

Krizuje CHA Devinske
alivium Moravy

Krizuje RL Aluvium
Moravy

Krizuje NRBc
Dolnomoravska niva
Krizuje migracn1 trasu

Moravy vtakov vedenu v nive
Moravy
V blizkosti SKUEV0313
Devinske jazero )
. : V blizkosti CHKO , . L
K25 Devinske jazero — V blizkosti SKUEV0312 | . %" V blizkosti RL Alavium
Stupava, resp. variantné Devinske alvium V blizkosti CHA Moravy
trasovanie medzi Bormi Moravy D 1 1? Stll, . Krizuje RBk Stara Mlaka
a Stupavou (6,56 km) V blizkosti Meo\;lalizs ¢ aluvium s pritokmi
SKCHVUO16 Zahorské Y
Pomoravie
Krizuje RBk Certov

V blizkosti aj krizuje

V blizkosti aj krizuje

kopec — Trnianska dolina

IS<KCI—£VU014 Malé CHKO Malé Karpaty - Dolné Cady
arpa . .
K26 Pezinok - Modra — Kriripu'eySKUEVOW 4 V blizkosti PR Lindava | Krizuje RBc Lindava
Smolenice (29,37 km) Lind ajva V blizkosti PR Alivium | s RBk Hajduky, Vysoka
V blizkosti SKUEV0277 | &9 - Voderady
1ZOSH > Krizuje CHA Vgivavec | Krizuje RBk Hajdiiky,
Nad vinicami . y L7,
Vysoka — Susiansky haj
. V blizkosti
K27 Plavecky Mikulas — .
Jablonica (14,64 km) SKCHVU014 Malé
Karpaty
. V tesnej blizkosti , . . o ,
K28 Lozorno (mimo) - SKCHVUO14 Malé V blizkosti CHKO Malé | Krizuje RBk Stupavsky
Stupava (mimo) (9,56 km) Karpaty Karpaty potok

K28 Bratislava-Nivy —
Petrzalka s prekonanim
rieky Dunaj, kol'ajovou
dopravou (6,7 km)

Krizuje PBk Dunaj
V blizkosti RBc Sad
Janka Krala

V blizkosti RBc Hradny
vrch
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E1 Bosakova — Janikov

Zasahuje do RBk
Chorvatske rameno

Dvor (3,55 km) V blizkosti RBc
Drazdiak
E5 Prepojenie Kosicka —
7ST Podunajské Biskupice | Krizuje SKUEV0822 Krizuje NRBk Maly
v dotyku P+R a TIOP Maly Dunaj Dunaj
Pristavny most (8,97 km)
Eo6 })’redlzel}le Vajr}orskej V blizkosti RBc
radialy po ZST Vajnory Vainorka
(1,95 km) J
Krizuje RBk
E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskeho potoka

Racianskej radialy

s pritokmi, RBk potok
Struha

E8 Dubravska radiala od

lokality Bory do VW a Krizuje RBk Stara Mlaka
DNV, pripadné predlzenie s pritokmi

do Stupavy (5,61 km)

E9 Dubravska radiala od Krizuje RBK Stard Mlka

TIOP Bory po lokalitu
Bory (2,68 km)

s pritokmi

C1 Dial'nica D4 v useku
Jarovce — most cez Dunaj -
po 1I/502 v Raci
(momentalne vo vystavbe)

Krizuje SKUEV0295
Biskupické luhy
Krizuje SKCHVU007
Dunajské luhy

Krizuje SKUEV0822
Maly Dunaj

Krizuje CHKO Dunajské
luhy

V tesnej blizkosti PR
Gajc

V tesnej blizkosti NPR
Str

Krizuje RL Dunajské
luhy

V tesnej blizkosti RL Str
V tesnej blizkosti NRBc
Sar

V tesnej blizkosti NRBk
Maly Dunaj

Krizuje RBk Topolové
hony — Rovinka — Maly
Dunaj

V tesnej blizkosti RBk
Kopac¢ — Rovinka
Krizuje NRBc
Bratislavské luhy
Krizuje RBk Jarovské
rameno — Bazantnica

C2 Rychlostné cesta R7 v
useku Bajkalsk4 — hranica
kraja BSK — Holice
(momentalne vo vystavbe)

V blizkosti SKUEV0295
Biskupické luhy

V blizkosti
SKCHVUO007 Dunajské
luhy

V blizkosti CHKO
Dunajské luhy

V blizkosti PR Topol'ové
hony

V tesnej blizkosti RL
Dunajské luhy

Krizuje RBk Dunaj —
Maly Dunaj

Krizuje RBc Topol'ové
hony

Krizuje RBk Kopac —
Rovinka

C4 Vybudovanie novej
regionalnej cesty —
napojenie na krizovatku
Triblavina — Chorvatsky
Grob (Teply pramen) (7,24
km)

V blizkosti RL Sur
V blizkosti NRBc Str

Krizuje RBk Blatiny
(Saulak)
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V tesnej blizkosti aj sa

C5 Skapacitnenie dial'nice | V blizkosti SKUEV0089 Jasiahne do RL St
D1 v Gseku Vajnory — Martinsky les V tesnej blizkosti aj sa V tesnej blizkosti aj sa
Senec — vychod + tiprava | V blizkosti . < esnej bliz .S
zjazdu na dialnicu v Senci | SKCHVU023 Ulanska zasiahne do NPR Sir za51.ahn§ do NRBe Sur.
(16,47 km) mokrad’ spojenej s NRBk Strmina
’ — Sar — Maly Dunaj
Krizuje RBk Certov
C6 Sk . e dialni V blizkosti SKUEV0089 kopec — Trnianska dolina
ap acitnenie dialnice Martinsky les - Dolné Cady
D1 v tiseku Senec — . . i
Trnava (23,14 km) Krizuje SKCHVUO023 V blizkosti RBc
’ Ulanska mokrad’ Martinsky les —
Senkvicky haj — Visky
C7 Skapacitnenie dialnice
D2 Lamac — Stupava (8,55 V blizkosti CHKO Malé | Krizuje RBk Stara Mlaka
km) (stav: UPN BSK Karpaty s pritokmi
2013)
Krizuje RBk St ky
C8 Skapacitnenic dialnice | V blizkosti V bliskosti CHKO Mals pofl?e Hpavsiy
D2 Lozorno — Stupava SKCHVU014 Malé . N
(8 79 km) Karpaty Karpaty Krlzu_]e RBk Stara Mlaka
’ s pritokmi
C9 Dial'nica D2 , .
Krizovatka Rohoznik (0,25 v bl'1zkost1 SKUEV0219
Malina
km)
C10 Dial'nica D2 V blizkosti , . .
Krizovatka Studienka SKCHVUO016 Zahorské \Yr,;émkosu PR Orlovske
(0,25 km) Pomoravie y
;]Kt‘és;ll?/[t}g;gossgsl’ovské V tesnej blizkosti RBc
. R
C11 D2 Krizovatka polia K‘r‘,sf’v,ceRBk
Cunovo (0,34 km) V blizkosti Bratol 14 luh
SKCHVU007 Dunajské ratisaveke Ty —
luhy Neziderské jazero
Tunel vedeny ce Tunel vedeny v blizkosti
une’ vedeny cez RBc Vajnorské doli
C12 Dialnica D4 — v SKUEV0104 Homol'ské | Tunel vedeny cez CHKO | ¢ | gﬁor,s ;Bi na
Gseku 11/502 - tunel Karpaty Malé Karpaty Vm(lle. lzuj‘?t o
] , rice s pritokmi
Karpaty — Zahorska Tunel vedeny cez Tunel vedeny cez PR Y p , .
Bystrica (11,58 km) SKCHVUO14 Malé Strmina Tunel vedeny v tesnej
Karpaty blizkosti NRBc Pod
Pajstinom
C13 Dialnica D4 Zﬁ:@gﬁzﬁg Krizuje RL Alavium
Bratislava, Devinska Nova Krizuje CHA Devinske | Moravy

Ves - §t. hr. SR/AT (3,17
km)

Krizuje SKUEV0312
Devinske aluvium
Moravy

alavium Moravy

Krizuje RBk Stara Mlaka
s pritokmi

C14 Rychlostné cesta R1
— buddica trasa v koridore
od krizovatky s D4

s krizovanim cesty 11/572
juhovychodne od Mostu
pri Bratislave — Tomasov —
privadzac z I1/510 —
Vickovce — pokraCovanie
na smer Nitra (38,15 km)

Krizuje RBk Dunaj —
Maly Dunaj
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Krizuje RBk Stara Mlak
C15 Cesta I/2 — obchvat s plrzi‘tgli mi Stard Mldka
Stupavy (stav: UPN BSK Y ,
2013) (4,56 km) Krizuje RBk Stupavsky
potok

V blizkosti SKUEV0219

Malina
C16 Cesta 11/590 — o Dlizkosti SKUEVOLSY | v blizkosti PR Orlovske
obchvat Malaciek i Y visky

V blizkosti

SKCHVUO016 Zahorské

Pomoravie
C17 Skapgcnneme cesty Krizuje NRBK Strmina —
I/61 — Vajnory — Senec S$ir — Mal¢ Dunai
(15,28 km) " yLund

V blizkosti

SKCHVUO014 Malé - Krizuje RL Su
C18 Cesta 11/502 obchvat Karpaty ae V tesnej blizkosti aj Kri;lijz RBk ;rlatiny
Pezinka (2,61 k krizuje NPR Su

czinka (2,61 km) V tesnej blizkosti ze Hr (Saulak)
SKUEV0279 Sur
V tesnej blizkosti Krizuje RBk Certov

C19 Cesta I11/502 obchvat
Modry (7,6 km)

SKUEV0174 Lindava

V tesnej blizkosti
SKCHVUO014 Malé

Karpaty

kopec — Trnianska dolina
- Dolné Cady

V tesnej blizkosti RBc
Lindava

C20 Cesta 11/503 tunel pod
Babou (12,13 km)

Krizuje SKUEV0276
Kuchynska hornatina

Krizuje SKCHVUO014
Malé Karpaty

Krizuje CHKO Malé
Karpaty

Krizuje alpskt migracnu
trasu

Krizuje NRBk Devinska
Kobyla — Strmina —
Rostin

Vedena v blizkosti RBk
Blatiny (Saulak)

C20A Skapacitnenie cesty

V blizkosti SKUEV0276
Kuchynska hornatina

V tesnej blizkosti RBc

11/503 - Vvtvorenic V blizkosti Martinsky les —
. t SKCHVUO014 Malé V blizkosti CHKO Malé | Senkvicky haj — Visky
zupného okruhu (Senec — Karoat Karpat Krisuie RBK Silard
MUK s D1 ,,Senec* — paty fpaty Mm'ljek’l ilard —
Pezinok) (12,1 km) V tesnej blizkosti . Martins Y les —
SKUEV0089 Martinsky Senkvicky haj
les
C21 Prelozka cesty I1/510 | ¥, 15n€i blizkosti - V tesnej blizkosti NRBk
x SKUEV0822 Maly , ;
v Tomasove (3,66 km) . Maly Dunaj
Dunaj
c/zz Skapacitnenie e Krizuje RBk Stard Mldka
II S’Of V;DNV v suvis osti s pritokmi
s vystavbou v Gizemi , .
severne od OC Bory (5,63 V blizkosti RBe
km) Kamenace
Zasahuje . ,
C23 Cestny most do SKUEV0314 Morava : Zasahuje do RL Alivium
P . Zasahuje do CHKO Moravy
Marchfeld - Zahorie (0,354 | Zasahuje Zahoric Zasahmie do NRBK riek
km) do SKCHVUO16 Bjjfav‘”e © reky
Zahorské Pomoravie Y
C24 Predizenie Eisnerovej | V blizkosti SKUEV0502 | V blizkosti PR V blizkosti RBc
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ulice (3,7 km) Stokeravska vapenka Stokeravska vapenka Kamenace

C27 Prepojenie Krasiany | Krizuje SKUEV0388 Krizuje CHKO Malé Krizuje RBk Vydrice
— Polianky (7,4 km) Vydrica Karpaty s pritokmi

C29 Vajnory — severny a , . V blizkosti RL $4
vychodny obchvat g],thkOStl SKUEV0279 V blizkosti NPR Sur {Z o8 1 o ,
(3,56 km) ur V blizkosti NRBc Str

C31 Vrakuiia — obchvat v
predlzeni Galvaniho ulice
(3,58 km)

Krizuje SKUEV0822
Maly Dunaj

Krizuje NRBk Maly
Dunaj

Krizuje RBc Maly
Ostrov

V blizkosti RBk Maly
Dunaj — VZ Podunajské
Biskupice

C32 Regionalna cesta
Chorvatsky Grob —
Pezinok (5,98 km)

V tesnej blizkosti
SKUEV0279 Str

V tesnej blizkosti NPR
Str

V tesnej blizkosti RL Str

C33 Vybudovanie cesty s
krizovanim 1/61

s pokracovanim medzi V blizkosti NRBk Maly
obcami Bernoldkovo, V blizkosti SKUEV0822 Dunaj
Ivanka pri Dunaji, obchvat | Maly Dunaj Krizuje RBk Maly Dunaj
obce Zalesie az na — Biela voda
krizovatku na D4
(7,15 km)
Prechadza cez RL
Prechadza cez Dunajské Luhy
SKCHVUO007 Dunajské V blizkosti CHA v bllz}<ost1 RBc Devin
luhy Devinske alavium Prechadza cez NRBc¢
V blizkosti SKUEV0800 Moravy Bratislavské luhy
Devinska hradna skala V blizkosti PR V blizkosti RBc Sad
L1 DunajBUS (17 km) V blizkosti SKUEV0064 Slovansky ostrov Janka Kral'a
Bratislavské luhy V blizkosti CHA Prechadza cez PBk
V blizkosti SKUEV2064 | p .« -] Dunaj
Bratislavské luh eetlansky o8 blizkosti
Y V blizkosti PR Gajc V blizkosti RBe

V blizkosti SKUEV0270
Hrusov

Kalinkovo — Okrthle

V blizkosti RBc Strsky
ostrov

Je pravdepodobné, ze niektoré navrhy RPUM BSK, tykajuce sa dobudovania
dopravnej infrastruktury, budi mat’ negativne vplyvy na narodnu ststavu chranenych uzemi,
chranené druhy, biodiverzitu, migraénu priestupnost’ krajiny, prvky USES, krajinu a hodnotné
krajinné prvky. Komplexné¢ vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej
infrastruktiry s vyznamnymi vplyvmi na prvky ochrany prirody a krajiny bude potrebné
vykonat samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej €innosti podla zakona na zadklade
technického rieSenia a poznania prirodnych pomerov.

Vplyvy na kulturne dedic¢stvo

V oblastiach, kde dopravna infraStruktira s intenzivnou dopravou prechadza cez
intravilany miest a obci, sa prejavuju jej negativne ucinky (vplyv emisii, vibracii) na
nehnutel'nych narodnych kultrnych pamiatkach.
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Primarne potencialne vplyvy RPUM BSK bude mozné vidiet v poklese vibracii
a imisnych koncentréacii zne€ist'ujucich latok, ktoré posobia na nehnutelné narodné kultirne
pamiatky situované v intravilanoch sidiel pozdlz dopravnych tras.

Nové trasovanie niektorych dopravnych koridorov, méze viest’ k stretu s chranenymi
pamiatkami (predpokladat’ mozno najmi naruSenie dial’kového pohladového uhlu, vplyv
vibracii).Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho projektu dopravnej infrastruktary na
kultrne dedi¢stvo je mozné na zaklade technického riesenia.

Riziko negativnych vplyvov realizdcie navrhovanych opatreni RPUM BSK na
kultirne dedi¢stvo je mélo vyznamné, prevladat budu mierne pozitivne vplyvy, najmi v
dosledku opatreni znizujicich intenzitu automobilovej dopravy v centrach miest, kde sa
nachadza podstatna Cast’ pamiatkového fondu.

Vplyvy na obyvatel’stvo a zdravie

Doprava je zdrojom vplyvov s priamym dosahom na verejné zdravie. Zdravotné
problémy spdsobuje najmé znelistenie ovzdusia, hluk a vibracie. V RPUM BSK je cely rad
navrhov, ktoré zvySenim efektivity a plynulosti dopravy, preferenciou VOD, modernizaciou
a zlepSenim technickych parametrov cestnej siete, presunom casti tranzitnej automobilove;j
dopravy mimo reziden¢né izemie, povedl k zniZeniu zataze obyvatel'ov hlukom, vibraciami,
emisiami znecistujucich latok. S ohl'adom na dominantny podiel automobilovej dopravy
na tychto vplyvoch, bude vplyv uréeny najmé zmenami v sektore automobilovej dopravy.

Nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R)
a TIOP-ov v niektorych pripadoch moéze sposobit’ presmerovanie negativnych vplyvov
dopravy do oblasti, ktoré nimi povodne neboli ovplyvnené. Ochrana obytnych zastavieb
dotknutych sidel pred vplyvmi dopravnej prevadzky bude realizovana predovSetkym ich
maximalnym moznym odstupom od navrhovanej dopravnej infrastruktiry. Pri navrhoch novej
dopravnej infrastruktiry sa budi zohladnovat’ vysledky rozptylovych stadii, hlukovych
a vibra¢nych $tadii. Navrhnutymi technickymi opatreniami, ktoré budi spiiat’ aktualne platné
legislativne poziadavky, sa zabezpeCi eliminacia negativnych vplyvov navrhovanych
dopravnych stavieb na obyvatel’stvo a zdravie.

Medzi priame vplyvy dopravy, ktoré bezprostredne pdsobia na 'udski populéciu, patri
dopravna nehodovost. Dopravnd nehodovost’ sa spdja s velkymi materidlnymi Skodami,
trvalymi uyjmami na zdravi obyvatel'ov a vel'mi Casto s nenahraditel'nymi stratami na l'udskych
zivotoch. Dopravna nehodovost’ na tzemi BSK mimo uzemia hlavného mesta SR Bratislava
ma v uplynulych 3 rokoch stipajicu tendenciu. Ciel'om navrhov v RPUM BSK je zniZenie
citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti, znizenie intenzity dopravy
prispeje k zvySeniu dopravnej bezpecnosti. V RPUM BSK su navrhnuté aj d’alSie opatrenia na
zvysenie dopravnej bezpecnosti, rieSené st nasledovné skupiny opatreni:

e zvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infraStruktury (aplikacia efektu vstupnej brany do
obce, budovanie dopravnych prahov, vyuzivanie psychologickej brzdy, zavadzanie
informativnych meracov rychlosti, pravidelna tdrzba vodorovného a zvislého dopravného
znacCenia a dopravnych zariadeni, zlepSenie stavu a povrchu vozoviek, redukcia prekazok
v rozhl'ade, vylucenie ruSivych zdrojov svetla, osvetlenie dopravného priestoru).

e zvySenie Urovne bezpecnosti vo verejnej osobnej doprave (preferencia hromadnej dopravy
- vyhradené jazdné pruhy pre autobusy, Gprava zastavok, oddelenie elektrickovych trati
pozdiznymi dopravnymi prahmi).

e zniZzenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
(Optimalizacia rieSenia priechodov pre chodcov a pre cyklistov, zabezpecenie priechodov
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pre chodcov a cyklistov svetelnou signalizaciou, preverenie minimalnej Sirky chodnika,
vybudovanie, resp. zlepsenie chodnikov a cesti¢iek pre chodcov, vybudovanie stredového
ostrovcéeka (deliaci pas).

Realizacia navrhovanych opatreni prispeje k zvySeniu dopravnej bezpecnosti, ktorad
patri medzi najvyznamnejsie indikatory kvality dopravného procesu.

Pozitivny vplyv na l'udské zdravie budu mat’ aj navrhované rieSenia pre chodzu a
cyklisticki dopravu. Skvalitnenie a dobudovanie infrastruktiry (opatrenia na zniZenie
dopravnej nehodovosti, budovanie segregovanych cyklistickych ciest, podpora cyklistov
v preprave verejnou osobnou dopravou, budovanie parkovisk Bike and Ride, rozsirovanim
bikesharingu ainé) prispeje k zvySeniu bezpecnosti cyklistov a chodcov ak zvySeniu
pohybovej aktivity obyvatel’stva.

Komplexné vyhodnotenie vplyvov
Hlavné negativne vplyvy navrhovanej dopravnej infrastruktiry RPUM BSK na
zivotné prostredie a na zdravie obyvatel'stva boli identifikované nasledovne:

e kritkodobé vplyvy pocas vystavby dopravnej infraStruktury — hluk, vibracie, prasnost,
dopravné obmedzenia, produkcia odpadov (prebyto¢nych zemnych materialov);

e trvaly zaber pol'nohospodarskych, lesnych pdd;

e vplyv na horninové prostredie (potencidlne rizika narusenia stability svahov, aktivacia
zosuvov, vznik erézie, urychlenie zvetravania);

e poziadavky na zabezpecenie surovin pre vystavbu dopravnej infraStruktiry;

e potencidlne konfliktné Uzemné strety s oblastami, pre ktoré je uplatnena Specificka
ochrana vod;

e ovplyvnenie hydromorfologickych pomerov vodnych tokov (technické zasahy, ktoré¢ maja
vplyv na profil koryt vodnych tokov), ovplyvnenie reZimu povrchovych tokov,
ovplyvnenie kvality povrchovych tokov;

e vplyv na podzemné vody (zniZenie hladiny podzemnej vody, potencidlne ovplyvnenie
vydatnosti zdrojov podzemnej vody aj biotopov zéavislych na vodnom rezime - najmi
pri budovani tunelov a zarezov);

e vystavba aprevadzka dopravnej infraStruktiry navrhovanej RPUM BSK, v zavislosti
od prirodnych podmienok, si moéze vyziadat zasahy do osobitne chranenych uzemi
a lokalit ststavy Natura 2000, zaber biotopov, fragmentaciu biotopov, ekosystémov,
mortalitu, disturbanciu, riziko §irenia invaznych druhov;

e nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP
v niektorych pripadoch moéze sposobit presmerovanie negativnych vplyvov dopravy
(hluk, vibréacie, emisie, ovplyvnenie krajinného obrazu) do oblasti, ktoré nimi povodne
neboli ovplyvnené;

e produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii dopravnej infrastruktury.

Ocakavané pozitivne vplyvy navrhovanych opatreni RPUM BSK na Zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'stva:

e znizenie intenzity dopravy najmd v dosledku postupného zniZovania podielu
automobilovej dopravy na celkovej prepravnej praci preferenciou VOD a nemotorovych
doprav (znizovanie kapacity komunikacii vytvaranim vyhradenych jazdnych pruhov pre
VOD, znevyhodnenie IAD v prospech VOD na svetelne riadenych krizovatkach,
obmedzenie, resp. zakazanie vjazdu niektorych, najmi neekologickych vozidiel do
urcitych zon a obmedzovanie monetarne, ako rozsirovanie myta aj na komunikécie nizsich
tried, zavddzanie myta na vstupe do centra mesta, progresivne parkovacie systémy,
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rozSirovanie a skvalitiovanie integrovaného dopravného systému ainé), v dosledku
odklonu tranzitnej dopravy mimo centier a zastavanych Gzemi miest a obci, v dosledku
zlepsSenia stavu a kvality dopravnej infrastruktary, v dosledku rozvoja pravidelnej osobne;j
vodnej dopravy po Dunaji. Zakladnym cielom pri tvorbe RPUM BSK bola zmena del’by
dopravnej prace zo sucasnych 30% (VOD) - 70% (IAD) na navrhovanych 50% - 50% v
roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych obdobiach;

e zniZenie emisii znecistujucich latok z doévodu zniZenia intenzity dopravy a postupnej
modernizacii a dekarbonizacii automobilovej dopravy (alternativne palivd, najma
elektromobily, hybridné pohony, pohony na plynné paliva, plati to osobitne pre autobusy
verejnej osobnej dopravy);

e znizenie hlukovej zataze a vibracii hlavne z dévodu znizenia intenzity dopravy,
v dosledku odklonu tranzitnej dopravy mimo centier a zastavanych tzemi miest a obci,
v dosledku zlepSenia stavu a kvality dopravnej infrastruktary;

e zniZzenie nehodovosti na cestach lepSou organizdciou a skvalitnenim infrastruktary
(zvysenie urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry, zvysSenie urovne bezpecnosti vo
verejnej osobnej doprave, zniZzenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych ucastnikov
cestnej premavky);

e zvysSenie bezpecnosti cyklistov a chodcov z dovodu skvalitnenia a dobudovania
infraStruktiry (opatrenia na znizenie dopravnej nehodovosti, budovanie segregovanych
cyklistickych ciest, podpora cyklistov v preprave verejnou osobnou dopravou, budovanie
parkovisk Bike and Ride, rozSirovanim bikesharingu a in¢);

e zvySenie pohybovej aktivity obyvatel'stva (rozvoj komplexnej siete cyklotras, cieleny
rozvoj rekreacnej vodnej dopravy a jej prislusnych pobreznych zariadeni a iné).

Sumérne vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia, vratane zdravia st uvedené v sprave o hodnoteni, pricom pre
hodnotenie vyznamnosti vplyvov bola zvolena $kal hodnotenia:

e 0 —ziadny alebo minimalny vplyv;

e 1 (+/-) - nevyznamny, zanedbatel'ny miestny vplyv, vplyv menSieho vyznamu;

e 2 (+/-) - malo vyznamny vplyv — vplyv stredne vyznamny, s vidcSou Uzemnou
pdsobnostou, s vplyvom na vicsi pocet obyvatel'ov;

e 3 (+/-) - vyznamny vplyv, vplyv, ktory mé dosah na SirSie okolie.

Prioritnym cielom spravy o hodnoteni bolo vyhodnotit’ vSetky ¢innosti RPUM BSK,
ktoré by mohli mat’ vyznamnejs$i vplyv na Zivotné prostredie. VSetky hodnotené c¢innosti
majlce uzemny priemet a s investicného charakteru presli dvomi Uroviiami posudenia,
vSeobecnym podla jednotlivych zloziek ¢i aspektov zivotného prostredia a tabulkovym
vyhodnotenim. Je potrebné mat nazreteli, ze posudzovanie vzhl'adom na charakter
strategického dokumentu, jeho rozsah a v mnohych pripadoch i neurcitosti nemohlo byt
robené¢ v mierke podrobnosti akd pripada na proces posudzovania vplyvov navrhovanych
¢innosti na zivotné prostredie (d’alej len ,,EIA*). Ciele SEA boli zamerané na vyznamné
faktory ovplyvnenia kvality zivotného prostredia pripadne na vylucujuce faktory. Niektoré
z navrhovanych projektov uz presli posudzovanim vplyvov na Zivotné prostredie podla III.
Casti zakona, resp. st uz vo vystavbe.

Kumulativne vplyvy vratane synergickych

V strategickom dokumente takéhoto rozsahu sa kumulativne a synergické vplyvy
prejavia vzhladom na osidlenie a siet’ existujucej a v RPUM BSK navrhovanej dopravnej
infraStruktire na celom uzemi BSK.
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Pravdepodobne vyznamné cezhrani¢né environmentalne vplyvy vratane vplyvov na
zdravie

Navrh strategického dokumentu rie$i otazky a problémy regionalneho charakteru
v celonarodnom kontexte. Niektoré realizované a pripravované liniové stavby budu budované
az po hranicu s Rakuskou republikou a Mad’arskou republikou. Kazdé z vyznamnejsSich
navrhovanych aktivit investicného charakteru presla alebo prejde vo faze predprojektovej
pripravy procesom posudzovania vplyvov navrhovanych ¢innosti na zivotné prostredie podl'a
zékona o posudzovani. Ako vystup z tohto procesu je aj zhodnotenie moznych pravdepodobne
vyznamnych cezhrani¢nych environmentalnych vplyvov vratane vplyvov na zdravie resp.
definovanie potreby cezhranicného posudzovania. Na zaklade sucasného vyhodnotenia
vplyvov na zivotné prostredie sa vyznamné nepriaznivé cezhranicné environmentalne vplyvy
nepredpokladaju.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA
NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMIi
(NATURA 2000)

Implementacia RPUM BSK v zévislosti od prirodnych podmienok si moze vyZiadat’ aj
likvidaciu biotopov eurdpskeho vyznamu ato zdsahom do chrdnenych uzemi na wrovni
europskej (Natura 2000) a obmedzenim konektivity tychto Uzemi. Kolizia navrhovanych
planov RPUMBSK s chranenymi tizemiami eurdpskej sustavy prezentuje tabulka uvedena
v kapitole IV.

Je pravdepodobné, Ze niektoré navrhy RPUM BSK, tykajuce sa dobudovania
dopravnej infraStruktary, budi mat negativne vplyvy na Uzemia Natura 2000. V zmysle
smernice o biotopoch a vol'ne Zijicich vtakoch vplyvy kazdého navrhovaného planu alebo
projektu, ktory by mohol mat’ vyznamny vplyv na lokality v sustave Natura 2000, musia
prejst mechanizmom primeraného posudenia a to eSte pred samotnym povolenim takejto
¢innosti. Vysledok primeraného postdenia je podkladom v ramci samostatného konania
o posudzovani vplyvov a nasledné¢ho povol'ovania.

VI. ZAVERY
1. Vysledok procesu posudzovania

Na zéklade vysledku procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu v
stlade s ustanoveniami zakona, pri ktorom sa zvazil vyznam ocakavanych vplyvov na Zivotné
prostredie, chranené tzemia a zdravie obyvatel'stva, z hl'adiska ich pravdepodobnosti, rozsahu
a trvania, so zameranim najmd na sulad s ostatnymi strategickymi dokumentmi na
cezhrani¢nej, narodnej a regionalnej Grovni, Uroven spracovania oznamenia, uréeny rozsah
hodnotenia, turovenl spracovani spravy o hodnoteni, vysledku verejného prerokovania,
stanovisk a konzultacii pocas celého priebehu procesu posudzovania a za sicasné¢ho stavu
poznania, MZP SR*

odporuca
schvalenie strategického dokumentu v zneni, v ktorom bol predlozeny na MZP SR ana

zaklade, ktorého bola vypracovana sprava o hodnoteni. Pri d’alSom schval'ovani je potrebné
zohladnit’ opatrenia uvedené v Casti VI.3. tohto zavere¢ného stanoviska. Ak jednotlivé



Strana ¢. 103 zaverecného stanoviska ¢. 1447/2021-1.7/ac, 14731/2021, zo dna 18. 03. 2021

rozvojové programy a prioritné kroky podporované strategickym dokumentom buda spiiiat
kritéria pre posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie podla zdkona o posudzovani, bude
potrebné¢ vykonat’ posudenie vplyvov na Zzivotné prostredie podla tohto zdkona pred ich
povolenim podla osobitnych predpisov.

2. Odporicany variant

Okrem nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument
neprijal) je strategicky dokument spracovany v jednom variante. RPUM BSK je vypracovany
ako jednovariantny dokument. Povaha strategick¢ého dokumentu si nevyzaduje iny variant,
porovnanie s nulovym variantom slizi na porovnanie so situaciou, ak by sa strategicky
dokument nerealizoval.

Na zaklade zaverov komplexného postdenia RPUM BSK pre d’alSie schvélenie a
realizdciu sa odporica variant predlozeny v procese posudzovania navrhu strategického
dokumentu.

3. Odporicania na prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu strategického
dokumentu

Odporiacané podmienky a opatrenia pre schvalenie strategického dokumentu

Samotny strategicky dokument RPUM BSK zahfiia cely rad planov na rozvoj
dopravnej infrastruktiry BSK, ktoré eliminuji nepriaznivy stav v sektore dopravy. V RPUM
BSK su navrhy ¢lenené podla jednotlivych modov dopravy, aj napriek tomu, Ze v rdmci
integrovanej mobility je tesna previazanost’ jednotlivych druhov dopravy. Nasledne su delené
podl'a svojej povahy na projekty ,,infraStruktirne, ktoré spocivaju vo fyzickom vybudovani,
alebo modernizacii novej/existujiicej infrastruktiry, a na projekty ,,procesné/organizacné®,
ktoré spocivaju v nastaveni/optimalizacii/vylepSeniu administrativnych procesov a nélezitosti.
Pretoze navrhy v RPUM BSK su r6znorodé a mnohé maju neinvesticny charakter a spocivaju
v tvorbe organizacnych, technickych, planovacich, institucionalnych a programovacich
postupov, planov a ¢innosti je zlozité¢ pre ne definovat opatrenia na prevenciu, eliminéciu,
minimalizdciu a kompenzaciu predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie vratane
zdravia.

Na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu predpokladanych vplyvov
strategického dokumentu na Zivotné prostredie sa na zaklade identifikacie predpokladanych
vplyvov v etape posudzovania strategického dokumentu (SEA) odporuaju pre etapu
implementécie strategického dokumentu nasledovné opatrenia:

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusie, vplyvov hluku a vibracii, vplyvov na
obyvatelstvo a zdravie:

e Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktiry vzhladom na
vzdialenost’ od zastavanych Gzemi miest a obci. Vedenim dopravnych stavieb v blizkosti
obyvanych uzemi je redlne riziko, Ze imisne (hluk, emisie znecist'ujicich latok, vibracie)
nebudu plnit’ pozadovanu funkciu obchvatov sidiel na sucasnej dopravne;j trase;

e Prinavrhoch novej dopravnej infraStruktiry zohladiiovat’ vysledky rozptylovych §tadii,
ktoré¢ st numerickou simulaciou imisného zatazenia izemia planovanou cinnostou s
ur¢itymi emisnymi charakteristikami;

e V procese navrhu novych dopravnych tras, novych cestnych komunikécii pre stanovenie
hlukovej zéataze pouzit' predikéné metdody s vyuzitim matematického modelovania.
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Pomocou tychto metdod pri vhodnom vypoctovom ndstroji, je mozné stanovit plosnu
hlukovu zataz v okoli sledovanej dopravnej trasy. Na zéklade takto stanovenej hlukove;j
zataze je mozné vhodnejSie navrhovat’ opatrenia na jej znizenie v SirSom dotknutom
Uzemi;

e Navrhu protihlukovych opatreni sa venovat’ aj na existujucich tisekoch dopravnej siete,
u ktorych emisie hluku presahuji hygienické limity v SR a to hlavne v izemiach, kde sa
zdrzuju senzitivne skupiny obyvatel'ov (napr. nemocnice, $koly, socidlne zariadenia) a kde
trvalo byvaju l'udia. Medzi technické opatrenia je mozné zaradit’ napr. opatrenie povrchu
komunikécii z nizkohlu¢ného asfaltu;

e Navrhu migracnych objektov sa venovat’ aj na existujucich usekoch cestnej siete, na
ktorych su zaznamenéavané pravidelné strety Zivocichov s dopravnymi prostriedkami pre
zvysenie bezpe¢nosti dopravy, znizenie poctu zrazok vozidiel a zvierat na ceste;

e V sidlach mestského typu je velka koncentracia povrchov, ktoré sa silne zahrievaji a
maju velku tepelnt kapacitu. To spdsobuje zna¢nii akumuléciu tepla v prostredi miest
vytvaraju sa tzv. mestské tepelné ostrovy. Odportca sa pre povrchy ciest, parkovisk,
chodnikov, v zastavanych tzemiach sidiel, preferovat’ stavebné materidly, ktoré odrazaju
slne¢né luce, resp. vodopriepustné materialy;

e Pri projektovani navrhovanej dopravnej infraStruktiry v zastavanych tizemiach preferovat
technické rieSenie, ktoré minimalizuje zabery zelene.

Opatrenia na zmiernenie buducich rizik spojenych so zmenou klimy:

e Stanovit citlivost’ variantov vel'kych projektov novych dopravnych koridorov na rizika
suvisiace so zmenou klimy, urCit’ rozsah mozného vystavenia jednotlivych variantov
suCasnym a budicim rizikdm, identifikovat a priorizovat’ ich;

e Pre navrhované dopravné stavby aplikovat’” adaptacné opatrenia pre znizovanie rizik
klimatickych javov, ktoré st v podmienkach konkrétneho projektu opodstatnené (napr.
zniZenie sklonov svahov, zvySenie kapacity drenaZnych systémov, zvySenie nivelety
cesty/trate, pouZzivanie Specifickych systémov zachytdvania vody, prelozky vodnych
tokov, pouzivanie odolnych materidlov, zmena konstrukcie podpier a ukotvenia mosta,
inStalacia ochrannych systémov (napr. vetrolamy, protipovodnova ochrana), vystavba
ochrannych inzinierskych stavieb (napr. hradze), instalacia monitorovacich, informac¢nych
a vystraznych systémov, environmentalny manaZzment (napr. zalesnenie povodia));

e Adaptatné opatrenia aplikovat’ aj u existujicej dopravnej infraStruktary s rizikom
posobenia klimatickych javov (napr. inStaldcia ochrannych systémov (napr. vetrolamy,
protipovodiiova ochrana), inStaldcia monitorovacich, informa¢nych a vystraznych
systémov, umoznenie alternativnych tras v pripade zatvorenia cesty, environmentalny

manazment (napr. zalesnenie povodia), zvysenie rozpoc¢tu na tdrzbu a obnovu).
Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody:

e Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktiry na pol'nohospodarske;j
pdde so zretelom na ochranu najkvalitnejSich pol'nohospodérskych pdd a obmedzenia
zasahov do ochrannych lesov aj lesov osobitného urcenia;

e Pri projektovani navrhovanej dopravnej infrastruktiry preferovat’ technickeé rieSenie, ktoré
minimalizuje zabery pol'nohospodarskej pddy resp. lesnej pddy.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na horninové prostredie a nerastné suroviny,
geologicke rizika:

e V ramci pripravy a vystavby navrhovanej dopravnej infrastruktury je potrebné realizovat
opatrenia na zabezpecenie stability horninového prostredia. Tieto opatrenia musia byt
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navrhnut¢ na zadklade podrobného inzinierskogeologického a hydrogeologického
prieskumu;

e V ramci projektovych rieSeni je potrebné zohladnit’ aj riziko kumulativneho vplyvu
s extrémnymi zrazkovymi javmi a povodiami;

e Vpripade stretu navrhovanej dopravnej infraStruktiry s vyznamnymi geologickymi
lokalitami, s lokalitami lozisk nerastnych surovin, preferovat’ technické rieSenie, ktoré
minimalizuje vplyvy na ne;

e V pripade stretu navrhovanej dopravnej infraStruktary so starymi banskymi a banskymi
dielami, so skladkami odpadov, s environmentdlnymi zatazami a opatrenia proti
negativnym vplyvom na zivotné prostredie vratane zdravia obyvatel'ov, opatrenia na
ochranu stavebnych konstrukeii.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na povrchové a podzemné vody:

e Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktiry so zretel'om na ochranu
vodarenskych zdrojov, prirodnych lie¢ivych zdrojov, prirodnych zdrojov mineralnych
vod;

e Umiestnenie stavieb dopravnej infrastruktury v chranenej vodohospodarskej oblasti,
v ochrannych pdsmach vodarenskych zdrojov, prirodnych lie€ivych zdrojov, prirodnych
zdrojov minerdlnych vod je mozné za predpokladu ak zistenia hydrogeologického
prieskumu preukazu, ze navrhované technické rieSenie navrhovanej stavby nebude mat’
vplyv na rezim a kvalitu kolektorov tychto zdrojov vdd;

e Budovanie novych pristavnych poléh na vodnych tokoch prekonzultovat’ so sprdvcom
toku;

e Vsetky aktivity spojené s vodnymi tokmi, vodnymi stavbami a majetkom v sprave
Slovenského vodohospodarskeho podniku, S$.p. vopred prekonzultovat a pisomne
odsuhlasit’;

e Dopravné stavby v oblasti krizovania s vodnym tokom musia mat’ také parametre, aby
nedoslo k zniZeniu prietokového profilu dotknutého vodného toku, a aby neboli prekazkou
pre odtok velkych vdd,

e V ramci pripravy navrhovanej dopravnej infrastruktiry minimalizovat’ zasahy do koryt
vodnych tokov;

e Zrazkové vody z povrchov navrhovanych vozoviek, parkovisk pred zatstenim do
recipientu precistit’ v zavislosti od typu odvodnovanej plochy;

e Pri ndvrhu nakladania s dazdovymi vodami zachytenymi na spevnenych povrchoch
navrhovanej dopravnej infrastruktiry je potrebné vychadzat' z miestnych geologickych
a hydrogeologickych podmienok. V uzemiach, kde je to mozné, volit' prednostne
infiltraciu zrazkovych vod do horninového prostredia. V pripade vypustania do vodného
toku je potrebné posudit’ tok na moznost’ zalstenia kulmina¢ného prietoku precistenych
zrazkovych vod a podl'a potreby navrhntt’ prislusné opatrenia;

e Spravcovia jednotlivych dopravnych stavieb musia mat pre useky prechadzajice
oblastami s pasmami hygienickej ochrany zdrojov vod spracované havarijné plany, v
ktorych budu popisané opatrenia na postup pri odstraniovani ich uniku.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na prirodu a krajinu:

e Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infraStruktary so zretelom na ochranu
uzemi chranenych podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. v z.n.p. (Narodné sustava chranenych
izemi, Chranené vtacie uzemia, Uzemia eurépskeho vyznamu), na ochranu chranenych
stromov, prioritnych biotopov, biotopov eurdpskeho vyznamu;
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e Doplnit’ text strategického dokumentu v kapitole 10 - vodna doprava: ,,Vzhl'adom na
minimalny pozitivny vplyv na mobilitu a ofakdvané prevazujuce nevratné negativne
vplyvy na zivotné prostredie, Bratislavsky samospravny kraj nebude pokracovat v
priprave vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdiz Moravy a v smere Bratislava - Maly
Dunaj - Sered’ s prepojenim na Vazsku vodnu cestu.";

e Pri projektovani navrhovanej dopravnej infrastruktary preferovat’ technické rieSenie, ktoré
minimalizuje zabery uzemi chranenych uzemi (Narodna sustava chranenych uzemi,
Chranené vtacie uzemia, Uzemia eurépskeho vyznamu), na ochranu chranenych stromov,
prioritnych biotopov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu;

e Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia
dopravnej infrastruktury s vyznamnymi vplyvmi na prvky ochrany prirody a krajiny
vykonat’ samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti na zdklade konkrétneho
technického rieSenia a poznania prirodnych pomerov;

e V zmysle smernice o biotopoch vplyv kazdého navrhovaného planu alebo projektu, ktory
by mohol mat vyznamny vplyv na lokality v sustave Natura 2000, musia prejst’
mechanizmom primeraného posudenia a to eSte pred samotnym povolenim ¢innosti.
Vysledok primeraného postdenia je podkladom nasledného povol'ovania;

e Ak navrhovand dopravné infraStruktira krizuje migracné trasy zivocichov je potrebné na
nej navrhnat’ funkéné migra¢né objekty, ktoré zaistia zniZenie deliaceho G¢inku dopravnej
trasy a neruseny pohyb zivo¢ichov ponad, resp. popod fiu. Navrh migracnych objektov ma
vychédzat z hodnotenia priechodnosti, pri ktorom sa vykondva najmd zoologicky
prieskum, vymedzuji sa jadrové Uzemia a potencidlne hlavné migraéné smery,
vyhodnocuju sa krajinné prvky pomdhajice migréacii. Technické rieSenie migra¢nych
objektov musi zohl'adiiovat’ parametre migrujucej Zivo€ichov;

e V technickom rieSeni stavieb navrhovanej dopravnej infraStruktury v oblastiach migracie
avifauny, netopierov, navrhnit’ zabranu proti vletu vtakov a netopierov;

e U navrhovane] dopravnej infraStruktary, ktord krizuje vyznamné migracné trasy,
s viacro¢nou vystavbou je potrebné riesit minimalizaciu vplyvov na migraciu zveri aj
pocas vystavby. Potrebné je zabezpecit’ vytvorenie koridoru cez stavenisko tak, aby bol
zabezpeceny prechod migrujucej zveri pocas celej doby vystavby. RieSenie koridoru
konzultovat z pracovnikmi SOP SR;

e Navrhu migraénych objektov sa venovat aj na existujlicich Usekoch cestnej siete, na
ktorych su zaznamenavané pravidelné strety Zivo¢ichov s dopravnymi prostriedkami pre
zvysenie bezpe¢nosti dopravy, zniZenie poctu zrazok vozidiel a zvierat na ceste;

e Vegetacné Upravy navrhovanej dopravnej infrastruktury navrhnut’ z povodnych domacich
druhov drevin ato najmi v oblastiach migra¢nych koridorov, ktoré stavba krizuje, aby
navadzali zivo€ichy k navrhnutym opatreniam pre umoznenie migracie. Navrh
vegetaénych uprav konzultovat’ so spravou SOP SR;

e Nahradnu vysadbu za odstranent nelesnu drevinova vegetaciu vysadit’ na miestach, kde

bude plnit’ rovnaku funkciu ako ta, ktord bude vystavbou zlikvidovana.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na kulturne dedicstvo.

e V pripade kolizie navrhovaného prvku dopravnej infrastruktiry s pamiatkovym tzemim,
narodnou kultirnou pamiatkou, pri projektovej priprave je nevyhnutné zohladnovat
zasady ich ochrany (vratane reSpektovania ochrany vymedzenych dialkovych
panoramatickych pohl'adov, respektive pohl'adovych uhlov).

Opatrenia v oblasti odpadového hospodarstva:
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e Plnit ciele odpadového hospodarstva v oblasti stavebného odpadu a odpadu z demolacie
v zmysle aktualne platného Programu odpadového hospodarstva tykajuce sa zvySovania
pripravy na opdtovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného odpadu a odpadu
z demolacie vratane;

e V ramci pripravy a vystavby dopravnej infrastruktury uplatiiovat’ opatrenia na
minimalizaciu produkcie stavebnych odpadov (najma vykopovej zeminy). V technickom
rieSeni dopravnych stavieb je potrebné volit’ konStrukciu ndsypov s maximalnym vyuzitim
vykopovych zemin, navrhovat také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala
potreba vymeny nevhodného podlozia. Vd’aka pouzitiu vykopovych zemin zo stavby sa
znizia poziadavky na tazbu novych materidlov a sucasne sa eliminuji poziadavky
na likvidaciu nevhodnych zemin. Tym sa zaroven zniZia naroky na transport materialov,
¢o sa prejavi nizSou hlucnostou, prasnostou, emisiami. Synergicky uc€inok tychto
¢initel'ov chréni Zivotné prostredie a pozitivne ovplyviiuje kvalitu Zivota;

e Pri vystavbe dopravnej infraStruktiry, tam kde to technické podmienky umoznia,
vyuzivat’ recyklované stavebné odpady;

e Vytvarat podmienky pre zjednoduSené vyuzitie recyklatov pri vystavbe a rekonstrukcii
dopravnych stavieb.

Opatrenia vyplyvajuce z dorucenych stanovisk

Vsetky poziadavky, ktoré boli v kapitole II1.6 ,Stanoviskd predlozené k sprave
0 hodnoteni aich vyhodnotenie” tohto zaveretného stanoviska na zaklade stanovisk
dorucenych dotknutymi orgdnmi, organmi a verejnostou v procese pripomienkovania spravy
o hodnoteni vyhodnotené ako akceptované zapracovat do navrhovej anasledne aj do
implementacnej Casti strategického dokumentu

Pripomienky, ktoré boli obstaravatelom zobrané na vedomie ako odporticania alebo
upozornenia, primerane zohladnit’® v priprave aktualizicie v navrhove] anésledne aj
v implementacnej Casti strategického dokumentu, resp. v dalSom obdobi v zmysle programu
»dledovania a reportovania plneni RPUM BSK*.

Vseobecné opatrenia na predrealizacnui etapu rieSenia jednotlivych projektov
spadajucich pod zdkon o posudzovani

e Zabezpecit dosledné uplatnenie posudzovania vplyvov na zivotné prostredie na Urovni
konkrétnych ¢innosti (projektov) podla tretej Casti zdkona o posudzovani tak, aby bola
zabezpecend ich environmentdlne prijatelnd lokalizacia, technickd a technologicka
optimalizécia, vyber najlepSich dostupnych technologii, ako aj vyvazenost
environmentalnych, sociadlnych a ekonomickych aspektov;

e Pre jednotlivé projekty, uktorych sa predpokladd, Ze moéZu mat samostatne alebo
v kombinécii s inym planom alebo projektom vyznamny vplyv na uzemia Natura 2000
a migraciu je potrebné vypracovat ,Primerané posudenie®, t.j. vyhodnotit vplyv na
uzemia sustavy Natura 2000 podl'a platnej metodiky;

e Zaroven odporiame jednotlivé projekty posudit’ z hladiska zmeny klimy a podla
postupov ramcovej smernice o vodach.

Pri priprave konkrétnych projektov je potrebné dodrzat poziadavky vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov v oblasti ochrany a tvorby Zivotného prostredia vratane

zdravia obyvatelov, ktoré budu platné v Case ich pripravy a realizécie, vratane vSeobecne
zavéaznych pravnych predpisov v oblasti posudzovania vplyvov na zivotné prostredie.

4. Odovodnenie zavere¢ného stanoviska z posudenia strategického dokumentu


sipos
Zvýraznenie

sipos
Zvýraznenie
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Stanovisko bolo vypracované podla § 14 zakona o posudzovani a prilohy ¢. 6 tohto
zékona a na zaklade dorucenia odborného posudku podla § 13 zdkona o posudzovani, na
zéklade vsetkych dostupnych podkladov, vysledkov spravy o hodnoteni vplyvov na zivotné
prostredie.

Stanovisko bolo vypracované na zaklade nasledovnych podkladov:

e Sprava o hodnotenti,
e Vysledky a zépis z verejného prerokovania spravy o hodnoteni;

e Stanoviska dotknutych organov, verejnosti a stanoviska Rakuskej a Mad’arskej strany
cezhrani¢ného posudzovania k sprave o hodnoteni;

e Odborny posudok pre vydanie stanoviska.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani tohto zavereéného stanoviska sa postupovalo
podrla ustanoveni zakona.

Pri odportcani névrhu strategického dokumentu sa brali do vahy environmentéalne
vplyvy na prirodné prostredie, chrdnené Uzemia, Uzemny systém ekologickej stability,
obyvatel’stvo a jeho zdravie, narusenie pohody a kvality zivota a ich zraniteI'nost’, na kultirne
a historické pamiatky.

Predlozena sprava o hodnoteni v dostato¢nej miere primerane ku charakteru
strategického dokumentu identifikuje a popisuje predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie
vo vzt'ahu k jednotlivym v stratégii zaradenym a hodnotenym projektom.

Eliminacia, pripadne minimalizacia potencidlnych negativnych environmentalnych
vplyvov je v pripade implementacie a realizacie jednotlivych projektov (navrhovanych
¢innosti) podmienkou uplatnenia preventivnych opatreni a monitoringu v polohe jednotlivych
projektov podla zdkona.

K sprave o hodnoteni bolo dorucenych 47 pisomnych stanovisk. Z toho bolo 38
stanovisk s pripomienkami a 9 stanovisk bolo bez pripomienok a poZiadaviek. Vsetky
stanoviska si uvedené a vyhodnotené v prislusnej casti zdverecného stanoviska (/IL.6.
Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie), opodstatnené pripomienky
boli premietnuté do kapitoly VI.3 Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, upravu
navrhu strategického dokumentu.

5. Navrh monitoringu

RPUM BSK je pripravovany s vyhl'adom do roku 2050, avSak Plan implementacie
modze pracovat’ iba so znamymi Udajmi k terminu schvéalenia Névrhovej Casti. Vzhl'adom na
rychlost zmien a inovacii v doprave aj v sprave BSK je nevyhnutné umoznit' roz$irenie
sledovanej oblasti aj mimo Navrhovu €ast’. V praktickej rovine to bude znamenat’ sledovat’
vyvoj napliania vizie mobility ako celku a vyhodnocovat’ novo prichadzajuce opatrenia
(rieSenia), ktoré sice stoja mimo Navrhovu Cast’, avSak su v stilade s prijatou viziou mobility.
Nové posudenie opatreni (rieSeni) sa bude sledovat’ paralelne, aby sa vytvoril zéklad a
vyjednévaci priestor pre neskorsiu jednorazovi aktualizaciu relevantnych ¢asti RPUM BSK.

Sledovanie a reportovanie plneni RPUM BSK bude spracované kazdy rok formou
informacnej spravy o priebehu realizacie Planu implementacie a tiez o nové prichadzajtce
podnety stojace mimo RPUM BSK. Sprava bude sledovat’ stav opatreni (rieSeni) a vyhodnoti
plnenie indikatorov mobility. Sprava tiez vyhodnoti potrebu aktualizaicie RPUM BSK.
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Zaroven je potrebné priebezne sledovat’ aj iné koncepcné dokumenty, ktoré sa
dotykaju BSK a maju priesecniky s RPUM BSK. Znamend to presadzovat’ previazanost a
koordinaciu dokumentov tak, aby dochadzalo ku vzajomnej synergii..

Planovanie mobility je kontinudlny, cyklicky proces. Preto je nevyhnutné RPUM BSK
pravidelne vyhodnocovat’ a po urcitej dobe pristupit’ k jeho aktualizacii. Potreba aktualizacie
je dana jednak tym, Ze porastie vyznam potreby doplnenia novych opatreni (rieSeni), ktoré
budu v sulade s viziou mobility, avSak teraz nie su sucastou Navrhovej Casti. Inym dévodom
modze byt, ze mnoho opatreni navrhnutych do fazy projektovej pripravy pocas doby upresni
svoj rozsah, alebo pokroc¢i d’alej k faze realizacie. Treba tiez poznamenat’, Ze rozsah a vyznam
vychodisk, vzorcov dopravného spravania a technologickych inovéacii méze byt taky velky,
ze nebude stacit’ len aktualizacia Navrhu, ale bude potrebné pristipit’ k prepracovaniu Planu
mobility ako celku.

V RPUM BSK st navrhované opatrenia, ktoré prispeji k zmierneniu kapacitnych
problémov v dopravnej sieti, k zvySeniu vykonnosti v dopravne;j sieti, k odkloneniu tranzitnej
dopravy mimo obytnych Gzemi miest a obci. Primarne potencidlne vplyvy posudzovaného
planu bude mozné vidiet’ v poklese hlukovej zat'aze a emisii znecist'ujucich latok, vo zvyseni
dopravnej bezpecnosti.

Dopady posudzovaného planu bude mozné postihnut aktualizaciou strategickych
hlukovych mdp a trendy poklesu emisii zneCistujicich latok bude mozné postihnut
meraniami znecistujucich latok v atmosfére vykondvanymi v monitorovacich staniciach
zaradenymi do Narodnej monitorovacej siete kvality ovzdusia (SHMU). Na tzemi BSK je
v siCasnosti prevadzkovanych 5 monitorovacich stanic: Bratislava Kamenné namestie
(mestskd pozad’'ova), Bratislava Trnavské myto (mestska dopravna), Bratislava Jeséniova
(predmestskd pozad'ovd), Bratislava Mamateyova (mestskd pozad'ovd) a Malacky Mierové
namestie.

Stcastou RPUM BSK je aj navrh systému monitorovania dosiahnutych cielov. V
RPUM BSK st na meranie Uspesnosti naplnenia jednotlivych cielov definované indikatory.
Ukazovatele vysledkov a vystupov st formulované tak, aby odzrkadl'ovali o¢akavani zmenu,
ktord nastane realizovanim navrhnutych aktivit a projektov a prispeje tak k napliiianiu
konkrétneho strategického ciel'a cez relevantny Specificky ciel’ a opatrenie v nadvédznosti na
ich zameranie. Indik4tory navrhované pre meranie uspeSnosti naplnenia prislusSnych
strategickych cielov  RPUM BSK, ktoré reaguji na analyzované problémové miesta
dopravného systému R-BSK a st nasledovné.

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdaciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy:

Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na del'be prepravnej préce;

Zvysenie podielu kol'ajovej verejnej dopravy na pocte prepravenych cestujucich;

Zvysenie priemernej obsadenosti vozidiel;

Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO,) z dopravy;

Znizenie emisii z automobilovej dopravy;

Znizenie Uzemia a poctu obyvatelov trvalo byvajicich v oblastiach, kde no¢ny

hluk;

presahuje uroven 50 dB;

Zvysenie poctu zaregistrovanych vozidiel s elektromotorom (vratane hybridnych);

Rozsirovanie siete elektrickovej a trolejbusovej dopravy;

ZvySenie poctu autobusov s alternativnym druhom pohonu v prevadzke verejnej

dopravy;
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Zvysenie kapacity systému P+R (B+R).

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy:

Zvysenie priemernej cestovnej rychlosti VOD;

Znizenie dizky komunikacii s QSV stuptia D — F;

ZvySenie poctu prepravenych cestujucich VOD;

Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na del'be prepravnej prace;
Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov vo VOD;

Zvysenie podielu bezbariérovych stanic a zastavok vlakov pozemnych
zelezni¢nych drah.

3. Zvysenie bezpecnosti:

Znizenie celkového poctu dopravnych nehdd evidovanych Policiou;

Znizenie poctu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodach;

Znizenie poctu zranenych oséb pri dopravnych nehodach;

Znizenie poctu zranenych a usmrtenych najzranitelnejSich ucastnikov
(chodcov a cyklistov);

Dizka novych alebo modernizovanych ciest na tizemi kraja.

4. ZvySenie financnej udrzatelnosti

ZvySenie podielu prijmov z dopravy na celkovom rozpocte;

NezvySovanie podielu thrady straty z prevadzky verejnej dopravy k jej celkovym
nakladom;

ZvySenie HDP na obyvatel’a;

Zvysenie poctu obyvatelov s trvalym bydliskom v Bratislavskom kraji;

Dizka novych alebo modernizovanych ciest na tzemi kraja;

Zvysenie podielu kapitdlovych vydavkov pre rozvoj verejnej, peSej a cyklistickej
dopravy.

Ddélezitou podmienkou pre optiméalne rieSenia dopravného systému je dostatok
aktualnych, vierohodnych a podrobnych informécii o jeho funkcionalite. Sti¢asnost’ svedci
o znanom zaostavani v zmysluplnom zhromaZd'ovani dat a informacii o mobilite ao
dopravnom procese. VRPUM BSK je navrhovany zber a evidencia udajov o doprave
nasledovny:

informacie o prevadzkovych parametroch jednotlivych doprav;
informécie o prebiehajuicom dopravnom procese;

informécie pre uzivatel'ov aktualneho dopravného procesu;
dynamické riadenie dopravnej prevadzky;

kontinuélne sledovanie a analyza poznatkov.

Podla § 16 zdkona obstaravatel’ a rezortny organ su povinni zabezpe€it sledovanie
a vyhodnocovanie vplyvov schvéaleného strategického dokumentu na Zzivotné prostredie,
pripadne pouzit na tento ucel existujuci monitoring, aby sa predislo zdvojovaniu
monitorovania. Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov navrhovaného strategického
dokumentu RPUM BSK na Zivotné prostredie spociva v:

e systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov;

e vyhodnocovani jeho ucinnosti;

e zabezpecCeni odborného porovnania predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave
0 hodnoteni so skuto¢nym stavom.
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RPUM BSK nenavrhuje konkrétne uzemné vedenie navrhovanych dopravnych
koridorov, pre ucely hodnotenia boli pouzité trasy predpokladané. Vzhl'adom na charakter
strategického dokumentu sa monitoring vplyvu na ostatné zlozky zivotného prostredia
nenavrhuje. Monitorovanie dotknutych zloziek zivotného prostredia a dotknutého
obyvatel'stva v stvislosti s realizaciou navrhovanych dopravnych koridorov bude navrhnuté
v etape spracovania projektovej dokumentécie a procesu posudzovania vplyvov navrhovanych
C¢innosti na  Zivotné  prostredie nazaklade konkrétnej polohy, technického
rieSenia, preskimanych prirodnych podmienok a identifikovanych vplyvov.

6. Vyhlasenie sumarizujuce, ako boli zaclenené tivahy o environmentilnych aspektoch
do strategického dokumentu, ako bola zohPadnena sprava o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zohl'adnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskutonenych konzultacii, dovody vyberu
schvaleného strategického dokumentu v porovnani s inymi prijatePnymi variantmi a
informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v suvislosti s monitoringom

Environmentalne aspekty st vzhl'adom na celkovy charakter strategického dokumentu
jeho integralnou sucastou. Cielom SEA bolo posudit’ predpokladané vplyvy strategického
dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva a navrhnat také opatrenia, ktoré budu
negativne vplyvy eliminovat’ a minimalizovat’.

Sprava o hodnoteni, spracovana podl’a prilohy €. 4 zdkona o posudzovani, dostato¢ne
podrobne, objektivne a primerane dostupnym informaciam, aj vzhladom na rozsiahly
charakter posudzovaného strategického dokumentu, zhodnotila sucasny stav Zivotného
prostredia v posudzovanom uzemi, definovala problémové oblasti z hladiska Zivotného
prostredia ako aj mozné vplyvy strategického dokumentu na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia a zdravie obyvatel’stva.

K sprave o hodnoteni bolo dorucenych 10 stanovisk od verejnosti, tieto sit uvedené
1 s komentdrom v prisluSnej casti zavereCného stanoviska (/I1.6. Stanoviska predlozené
k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie).

Na zaklade urceného rozsahu hodnotenia, bolo postdenie strategického dokumentu
vypracované¢ v jednom variante. Obsahom strategického dokumentu su aj navrhnuté
opatrenia, ktoré je potrebné realizovat’ pre dosiahnutie stanovenych vizii a cielov. Z priebehu
vykonaného hodnotenia strategického dokumentu jednoznacne vyplynula opodstatnenost
implementovat’ a realizovatt RPUM BSK v posudzovanom variante. Celkove je mozné
konStatovat,, ze environmentalne aspekty boli zohl'adnené v sprave o hodnoteni a v procese
posudzovania strategického dokumentu. Opatrenia st primerané poziadavkdm pre zachovanie
optimalnej urovne kvality zivotného prostredia.

RPUM BSK je strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby mobility
v regione. Stratégia BSK bude stcasne sluzit ako plan udrzatelnej mobility a bude
podkladom pre Cerpanie financnych prostriedkov eurdpskych Strukturalnych a investiénych
fondov, ako aj podkladom pre spracovanie Uzemného planu regionu BSK, studii, stratégii,
uzemnych plénov obci, zemnoplanovacich podkladov a pldnov dopravnej obsluZznosti a
inych obdobnych dokumentov.

Néavrh monitoringu, ktory je uvedeny v Casti VL5, vychddza zo sGcasného stavu
uzemia a jeho ucelom je sledovanie jednotlivych zloziek Zivotného prostredia v dotknutom
uzemi BSK v suvislosti s ndvrhmi udrzatel'nej mobility, ktoré su uvedené a vyhodnotené v
strategickom dokumente RPUM BSK a sprave o hodnoteni.
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7. Informacia pre schvalujici organ o dotknutej verejnosti pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov

Podla § 6a zakona o posudzovani je dotknutou verejnost'ou pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov verejnost, ktora ma zaujem alebo mdze mat zaujem o pripravu
strategickych dokumentov pred ich schvédlenim. Medzi dotknutil verejnost’ pri posudzovani
vplyvov strategickych dokumentov patri: fyzicka osoba starSia ako 18 rokov (§ 6 ods. 2 pism.
a) zadkona o posudzovani, pravnickd osoba (§ 6 ods. 2 pism. b)zdkona o posudzovani,
obcianska iniciativa (§ 6 ods. 2 pism. c)zédkona o posudzovani a § 6 ods. 3) podl'a odseku 3
tohto zékona.

Podl'a § 6a ods. 5zakona o posudzovani dotknutd verejnost’ pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov ma pravo zOcastnit sa pripravy a posudzovania vplyvov
strategického dokumentu, a to az do schvélenia strategického dokumentu, vratane prava podat’
pisomné stanovisko podla § 6 ods. 6zakona o posudzovani, § 8 ods. 8zakona o posudzovani,
§ 12 ods. 2 tohto zakona, UCasti na konzultaciach a verejnom prerokovani strategického
dokumentu.

V sulade s pravom podat’ pisomné stanovisko podl'a § 6 ods. 6zakona o posudzovani,
§ 8 ods. 8zakona o posudzovani, § 12 ods. 2 tohto zdkona, ktoré je uvedené v § 6a ods. 5
zékona o posudzovani mozno konStatovat, Ze podla tohto zdkona ma takéto pravo
v Slovenskej republike cela verejnost’ v najsirSom slova zmysle.

Vramci procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné
prostredie podla zakona o posudzovani bola identifikovana dotknutd verejnost, ktora spliia
kritéria podl'a uvedenych ustanoveni zakona. Jej pripomienky su uvedené v kapitole IIL6.
tohto zaverecného stanoviska.

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1. Spracovatelia stanoviska

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

sekcia ochrany prirody, biodiverzity a odpadového hospodarstva
odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Namestie I. Stara 1, Bratislava 812 35

Mgr. Anton Caja, PhD.

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu prislusného organu,
peciatka.

Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

Sekcia ochrany prirody, biodiverzity a odpadového hospodarstva
odbor posudzovania vplyvov na zZivotné prostredie

Namestie [. Stara 1, Bratislava 812 35

Ing. Roman Skorka
riaditel’ odboru
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3. Miesto a datum vydania stanoviska
Bratislava, 18. 03. 2021

Poucenie

Posudzovanie vplyvov strategického dokumentu podla zakona o posudzovani sa
nevykonava podl'a zdkona ¢. 71/1967 Z. z. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni
neskorSich predpisov, apreto sa vo¢i nemu nemozno odvolat. Toto stanovisko mozno
preskimat’ sidom podla zékona €. 162/2015 Z. z. Spravny stdny poriadok v zneni neskorSich
predpisov.
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Rozdel'ovnik:

Dorucuje sa (elektronicky):

Schvalujuci organ:

1. Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16254/16, P.O.Box 106, 820 05 Bratislava
Dotknuty organ:

2. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Namestie slobody ¢. 6,
P.O.Box 100, 810 05 Bratislava

3. Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, Mierova 19, 832 47 Bratislava

4. Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, Pribinova 2, 812 72 Bratislava

5. Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

6. Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Stefanovi¢ova 5, P. O. Box 82, 817 82
Bratislava

7. Ministerstvo kultary Slovenskej republiky, Nam. SNP ¢. 33, 813 31 Bratislava - Staré
Mesto

8. Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, Limbova 2, P.O. Box 52, 837 52
Bratislava 37

9. Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky,
Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava

10. Trnavsky samospravny kraj, P. O. BOX 128, Starohajska 10, 917 01 Trnava

11. Okresny trad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Tomasikova 46, 832
05 Bratislava

12. Okresny trad Bratislava, odbor obrany statu, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

13. Okresny urad Bratislava, odbor vystavby a bytovej politiky, Toméasikova 46, 832 05
Bratislava

14. Okresny urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii,
Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

15. Okresny urad Bratislava, odbor krizového riadenia, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

16. Okresny urad Pezinok, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, M. R. Stefanika 10,
902 01 Pezinok

17. Okresny urad Pezinok, odbor vystavby a bytovej politiky, M. R. Stefanika 10, 902 01
Pezinok

18. Okresny trad Pezinok, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, M. R.
Stefanika 10, 902 01 Pezinok

19. Okresny urad Pezinok, odbor krizového riadenia, M. R. Stefanika 10, 902 01 Pezinok

20. Okresny urad Malacky, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Zahoracka 2942/
60A, 901 26 Malacky

21. Okresny urad Malacky, odbor krizového riadenia, Zahoracka 2942/ 60A, 901 26
Malacky

22. Okresny urad Malacky, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Zahoracka
2942/ 60A, 901 26 Malacky

23. Okresny urad Senec, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, Hurbanova 21, Senec

24. Okresny urad Senec, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, Hurbanova 21,
Senec

25. Okresny urad Senec, odbor krizového riadenia, Hurbanova 21, Senec

26. Krajské riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave, Radlinského 6, 811

07 Bratislava
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27.

28.

29.
30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

41

42.

43.
44,
45.

Okresné riaditel'stvo hasic¢ského a zdchranného zboru v Malackéch, Legionarska 882,
901 01 Malacky

Okresné riaditel’stvo hasi¢ského a zachranného zboru Pezinok, Hasi¢ska 4 902 01
Pezinok

Krajské riaditel’stvo policajného zboru Bratislava, Spitalska 14, 812 28 Bratislava
Dopravny tirad, Letisko M. R. Stefanika, 823 05 Bratislava (ako pravny nastupca
Leteckého uradu Slovenskej republiky, Uradu pre regulaciu Zelezniénej dopravy)
Regionalny trad verejného zdravotnictva Bratislava, Ruzinovska 8, 821 01 Bratislava
Statna plavebna sprava, Pristavna 776/10, 821 09 Bratislava

Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, Roznavska 1, 832 72 Bratislava

Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Slovenska sprava ciest, Mileticova 19, 820 05 Bratislava

Dopravny podnik Bratislava, Olejkarska ¢.1, 814 52 Bratislava

Slovensky vodohospodarsky podnik, Radni¢né namestie 8, 969 55 Banska Stiavnica
Letisko M. R. Stefanika, Ivanska cesta 820 01 Bratislava

Statisticky tirad Slovenskej republiky, Mileti¢ova 3, 824 67 Bratislava

. Urad geodézie kartografie a katastra Slovenskej republiky, Chlumeckého 1941/2, 821

03 Ruzinov

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, Trnavska cesta 52, 821 02
Bratislava

Pamiatkovy urad Slovenskej republiky, Cesta na Cerveny most 6, 814 06 Bratislava
Krajsky pamiatkovy urad Bratislava, LeSkova 17, 811 04 Bratislava

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia zmeny klimy a
ochrany ovzdusia, TU

Dorucuje sa (postou):

Dotknuta strana:

46.

47.

Federal Ministry of Agriculture, Forestry, Environment and Water Management
Division I/1, IPPC and environmental assessment Stubenbastei 5 A-1010 Vienna
Austria

Ministry of Agriculture, Department of Environmental Preservation, Apaczai Csere
Janos u. 9., 1051 BUDAPEST, Hungary

Na vedomie (elektronicky):

1.

DO N LW

10
11.

12.

Magistrat hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, Primacialne namestie €. 1,
814 99 Bratislava

Obec Borinka, obecny urad, ¢. 110, 900 32 Borinka

Obec Kostoliste, obecny urad, Hlavna 66, 900 62 Kostoliste

Mesto Malacky, mestsky urad, Bernoldkova 5188/1A, 901 01 Malacky
Obec Plavecké podhradie, obecny trad, ¢. 34, 906 36 Plavecké Podhradie
Obec Solosnica, obecny trad, ¢. 527, 906 37 SoloSnica

Obec Velké Levare, obecny tirad, Stefanikova 747, 908 73 Velké Levare
Obec Zavod, obecny urad, Sokolska 243, 908 72 Zavod

Obec Gajary, obecny urad, Hlavna 67/105, 900 61 Gajary

Obec Kuchyna, obecny trad, obecny trad, ¢. 220, 900 52 Kuchyia

Obec Mal¢ Levare, obecny urad, ¢. 177, 908 74 Malé Levare

Obec Plavecky Mikulas, obecny urad, ¢. 307, 906 35 Plavecky Mikulas
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13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23
24

35

41

56.
57.
. Obec Reca, obecny urad, ¢. 24, 925 26, Reca
59.
60.
61.

58

Obec Studienka, obecny urad, Studienka 364, 908 75 Studienka

Obec Vysoka pri Morave, Hlavna 196/102, 900 66 Vysoka pri Morave
Obec Zohor, obecny urad, Dolna 46, 900 51 Zohor

Obec Jablonové, obecny urad, ¢. 197, 900 54 Jablonové

Obec Lab, obecny trad, ¢. 503, 900 67 Lab

Obec Marianka, obecny trad, Skolska 32, 900 33 Marianka

Obec Plavecky Stvrtok, obecny trad, ¢. 172, 900 68 Plavecky Stvrtok
Mesto Stupava, mestsky urad, Hlavna 1/24, 900 31 Stupava

Obec Zahorie (vojensky obvod), obecny urad, Pezinska 66, 901 01 Malacky
Obec Jakubov, obecny urad, ¢. 191, 900 63 Jakubov

. Obec Lozorno, Hlavna 1, 900 55 Lozorno

. Obec Pernek, obecny urad, ¢. 48, 900 53 Pernek
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,
. Obec Pila, obecny trad, Pila €. 68, 900 89 Casta
36.
37.
38.
39.
40.
. Obec Dol’any, obecny trad, Dol'any €. 169, 900 88 Dol'any
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.

Obec Rohoznik, obecny trad, Skolské namestie 1, 906 38 Rohoznik

Obec Suchohrad, obecny urad, ¢. 140, 900 64 Suchohrad

Obec Zahorska Ves, obecny trad, Hlavna 29, 900 65 Zahorska Ves

Obec Bahon, obecny urad, Ul. SNP 65, 900 84 Bahon

Obec Dubova, obecny urad, Hlavna 39, 900 90 Dubova

Mesto Pezinok, mestsky urad, Radni¢né namestie 7, 902 14 Pezinok

Obec Senkvice, obecny urad, Nam. Gabriela Kolinovica 5, 900 81 Senkvice
Obec Vistuk, obecny urad, Vistuk ¢. 353, 900 85 Vistuk

Obec Budmerice, obecny urad, Budmerice ¢. 534, 900 86 Budmerice

Obec Jablonec, obecny urad, Jablonec ¢. 206, 900 86 Budmerice

Obec Stefanova, obecny urad, Stefanova &. 100, 900 86 Budmerice

Obec Casta, obecny trad, Hlavna 168, 900 89 Casta

Obec Limbach, obecny tirad, SNP 55, 900 91, Limbach

Obec Slovensky Grob, obecny trad, Hlavna 132, 900 26 Slovensky Grob
Obec Vini¢né, Hlavna 209/206, 900 23 Vini¢né

Mesto Modra, Dukelska 38, 900 01 Modra

Mesto Svity Jur, mestsky urad, Prostredna 29, 900 21 Svity Jur

Obec Vinosady, obecny turad, Pezinska 95, 902 01 Vinosady

Obec Bernoldkovo, obecny urad, Hlavna 111, 900 27 Bernolakovo

Obec Dunajska Luzna, obecny trad, Janosikovska 466/7, 900 42 Dunajska Luzna
Obec Hurbanova Ves, obecny urad, Hurbanova Ves €. 48, 903 01 Senec

Obec Kalinkovo, Kalinkovo ¢. 81, 900 43 Hamuliakovo

Obec Malinovo, obecny trad, L. Svobodu 17, 900 45 Malinovo

Obec Novy Svet, obecny trad, Novy svet ¢.24, 903 01 Senec

Obec Tomasov, obecny trad, 1.m4ja ¢.5, 900 44 TomasSov

Obec Zalesie, obecny urad, Malinovska 123, 900 28 Zalesie

Obec Blatné, obecny urad, Sarficka 300/37, 900 82 Blatné

Obec Hamuliakovo, obecny trad, Dunajska 127/18, 900 43 Hamuliakovo

Obec Chorvatsky Grob, obecny trad, Namestie Josipa Andri¢a 17, 900 25 Chorvatsky
Grob

Obec Kaplna, obecny urad, Kaplna 39, 900 84 Bahon

Obec Miloslavov, obecny trad, Miloslavov €. 181, 900 42 Dunajska Luzna

Obec Turen, obecny urad, Tureii €. 36, 903 01 Senec
Obec Boldog, Boldog ¢. 89, 925 26 Boldog
Obec Hruba Borsa, Hruba Borsa ¢. 73, 925 23 Jelka
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62.
63.
64.
65.
. Obec Velky Biel, obecny urad, Zelezni¢na 76, 900 24 Velky Biel
67.
68.
69.
70.

66

71

79.
80.
81.
82.
83.
84.

Obec Igram, obecny trad, Igram €. 217, 900 84 Bahon

Obec Kostolna pri Dunaji, obecny trad, Kostolna pri Dunaji ¢. 59, 903 01

Obec Most pri Bratislave, obecny urad, Bratislavska 96, 900 46 Most pri Bratislave
Obec Rovinka, obecny urad, Hlavna 350, 900 41 Rovinka

Obec Cataj, obecny trad, Hlavna 333, 900 83 Cataj

Obec Hruby Str, obecny urad, Hruby Sur ¢. 205, 903 01 Hruby Sur

Ivanka pri Dunaji, obecny trad, Moyzesova 57, 900 28 Ivanka pri Dunaji

Obec Kralova pri Senci, obecny urad, Kralova pri Senci 326, 900 50 Kralova pri
Senci

. Obec Nova Dedinka, obecny urad, Mierova 11, 900 29 Nova Dedinka
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.

Mesto Senec, mestsky urad, Mierové namestie €. 8, 903 01 Senec

Obec Vlky, obecny trad, VIky €. 83, 900 44 Tomasov

Zdruzenie domovych samosprav, Rovniankova 14, P.O.BOX 218, 851 02 Bratislava
Zdruzenie za lepSie prostredie, Kostty 597, 925 09 Kosuty

Matejka Friedmannova s.r.o., Dunajska 48, 811 08 Bratislava

Reming Consult a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

EURO INVEST Development, s.r.0., Most pri Bratislave 796, 900 46 Most pri
Bratislave

Starland Holding a.s., Hurbanovo nam. 6, 811 03 Bratislava

Cyklokoalicia, Partizanska 2, 811 03 Bratislava

WWEF Slovensko, o. z., Medena 101/5, 811 02 Bratislava

J&T REAL ESTATE, a.s., Dvorakovo nabrezie 10, 811 02 Bratislava

Michal Drotovan, Malokrasnanska &8, 831 54 Bratislava

Roman Kolibecky, roman.kolibecky@gmail.com, (dorucuje sa e-mailom)

Na vedomie (postou):

85.
86.
87.
88.

PhDr. Maria Kiskova, Hviezdoslavova 1, 900 27 Bernolakovo
Ing. Maria Hudékova, A. Dubceka 1, 903 01 Senec

Ing. Alzbeta Lovasova, PhD., Pri krizi 16, 900 28 Zalesie

Ing. Andrej Mesko, Terchovska 188/60, 900 28 Zalesie
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