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1 UvoD

1.1.1 Zakladné udaje

Nazov projektu: Dopravno-kapacitné postidenie okruznych krizovatiek Senecka - Senkvicka
cesta a Myslenicka - Bratislavska - Okruzna - Tesco

Katastralne izemie:  Pezinok

Okres: Pezinok

Kraj: Bratislavsky

Spracovatel: Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

1.1.2 Kontaktné udaje

Zodpovedny riesitel:  prof. Ing. Alica Kalasova, PhD.

Riesitelia: Ing. Kristian Culik, PhD.

Organizacia: Katedra cestnej a mestskej dopravy

Adresa: Univerzitna 1, 010 26 Zilina

Tel.: +421/41/5133510

E-mail: alica.kalasova@uniza.sk

1.1.3 PredmetrieSenia

Predmetom riesenia je:

Vykonanie dopravného prieskumu 2 okruznych kriZovatiek v meste Pezinok v rozsahu 12 hodin v
¢ase od 6:00 do 18:00.

o Analyza sudc¢asného stavu okruznej krizovatky ulic Myslenickd - Bratislavskd -

Okruznd - Tesco.

o Analyza su&asného stavu okruznej krizovatky ulic Senecka - Senkvicka cesta.
Vyhodnotenie dopravného prieskumu.
Kapacitné posudenie oboch krizovatiek v si¢asnom stave a vo vyhlade 20 rokov (2023, 2033,
2043) v sulade s STN 73 6102 a TP 102.

Pouzité podklady

Dopravna situacia rieSenych krizovatiek,

Uzemny plan mesta Pezinok [1],

STN 73 6102 projektovanie kriZzovatiek na pozemnych komunikaciach r. 2004 [2],
TP 070 Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040 [3],

TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikécii, r. 2015 [4],

Technické vykresy relevantnych kriZzovatiek.



2 ANALYZA DOPRAVNEJ SITUACIE NA RIESENYCH KRIZOVATKACH

2.1.1 Sirsie dopravné vztahy

Mesto Pezinok lezi 18 km severovychodne od hlavného mesta Bratislavy. Rozklada sa na dvoch
katastralnych uzemiach Grinava a Pezinok na Upati Malych Karpat. Je okresnym mestom, sucastou
Bratislavského kraja. Susedi s okresmi Senec, Bratislava, Malacky a Trnava. Cez mesto prechadzaju
dve cesty druhej triedy a jedna cesta tretej triedy, ktoré su vo vlastnictve Bratislavského
samospravneho kraja. Opravy a udrzbu zabezpecéuje Sprava ciest BSK

— Cesta Il triedy 11/502 Bratislava-Modra - ul. Myslenicka, Bratislavskd, Jesenského, Moyzesova,
Kalinc¢iakova a Senecka

— Cesta Il triedy 11/503 - vypadovka na Senec a na Malacky, Vini¢nianska cesta, Malacké cesta

— Cestalll. triedy 111/1086 - vypadovka na Senkvice

Siet miestnych komunikacii na tzemi mesta Pezinok tvoria vSeobecne pristupné a pouzivané
komunikacie o celkovej dlzke 52,9 km.

Na obr. 1 st znazornené SirSie dopravné vztahy s oznac¢enim jednotlivych krizovatiek.
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Vlastné spracovanie podla [5]

Obr. 1 Oznacenie rieSenych kriZovatiek

Na komunikacii 11/502 v katastralnom Uzemi Pezinok su 3 scitacie Useky pre celostatne séitanie
dopravy v blizkosti rieSenych krizovatiek — pozri obr. 2 a obr. 3, resp. tab. 1. Na uvedenych obrazkoch su
pentlogramy z celo$tatneho sc¢itania v roku 2015 a 2022-23.



Tab. 1 Cesta ll. triedy - 11/502 celostatne scitanie 2015

Zdroj: vlastné spracovanie podla [6]

Scitaci usek T o M S
81101 1841 16 222 55 18118
81011 2147 21155 198 23 500
81012 1974 19 548 145 21667

1086,

Limbach

05

Vinicné
Zdroj: vlastné spracovanie podla [6]
Obr. 2 Rok 2015 - Celostatne séitanie Pezinok
Prehlad vysledkov z posledného celostatneho sc¢itania dopravy v roku 2022 - 2023 je v tab. 2

Tab. 2 Cesta ll. triedy - 11/502 celostatne sc¢itanie 2022-2023

Zdroj: vlastné spracovanie podla [6]

Scitaci usek T (o) M S
81101 1594 12 537 151 14 282
81011 1794 16722 202 18 718
81012 1716 16 889 171 18 776
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Zdroj: vlastné spracovanie podla [6]

Obr. 3 Rok 2022-23 - Celostatne séitanie Pezinok

Pre vysledky zo scitania dopravy v uvedenych rokoch plati, Ze uvedené hodnoty znamenaju ro¢né
priemerné denné intenzity profilové (sk. voz./24h) v ¢leneni:

» T - nakladné vozidla

» O -osobné automobily

> M - motocykle

> S -sucet vSetkych vozidiel
Za ucelom ziskania podrobnejsich, aktualnych dopravno-inzinierskych udajov, bol realizovany
smerovy krizovatkovy dopravny prieskum. Cielom prieskumu bolo vytvorit podklady pre analyzu
sticasného smerovania dopravy, kapacitné posudenie.

2.1.2 Organizacia prieskumu

Uvedeny prieskum bol vykonany v utorok 26.10. 2023 a to v ¢ase od 6% - 18 t. j. 12 hodin.
Oznacenie jednotlivych vstupov okruznej krizovatky 1 je na obr. 4 a oznacenie vstupov okruznej
krizovatky 2 je navlastné spracovanie podla

obr. 5.

Vysledky prieskumu neboli ovplyvnené nevhodnymi meteorologickymi podmienkami.
Zaznamy z kamery sme ru¢ne prepisali a spracovali do tabuliek a grafov.



Vlastné spracovanie podla [7]

Obr. 4 Oznacenie vstupov na okruznej kriZzovatke 1
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Vlastné spracovanie podla [7]

Obr. 5 Oznaéenie vstupov na okruznej krizovatke 2

Pri prieskume boli sledované jednotlivé vstupy do kriZzovatky a smerovanie vozidiel na ploche
krizovatky v 15-minudtovych intervaloch, z ktorych sa urcila $pickova 15-mindtova intenzita a Spickova
hodinova intenzita. Pre obe okruzné krizovatky bola takto uréend dopoludnajsia (rannd) a taktiez
popoludnajsia Spickova hodina a Stvrthodina.

Suhrnnd tabulka v skuto¢nych vozidlach bola prepoéitand na jednotkové vozidla [j.v.], ktoré
mozno definovat ako porovnavaciu poc¢etnu jednotku, ktord vyjadruje vplyv ré6znych druhov vozidiel v
dopravnom prude. Jednotkové vozidlo je reprezentované priemernym osobnym automobilom, na
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ktorého jazdné vlastnosti a rozmery sa ostatné vozidla prepocitavaju pomocou koeficientov. V prilohe
6.1.2 su vyjadrené pouzité koeficienty prepoc¢tu skutoénych vozidiel na jednotkové.

Za ucelom ziskania podrobnejsich, aktualnych dopravno-inZinierskych udajov, bol realizovany
smerovy krizovatkovy dopravny prieskum. Cielom prieskumu bolo vytvorit podklady pre analyzu
sticasného smerovania dopravy a kapacitné posudenie.

Krizovatkové sc¢itanie - je Specidlny druh smerového prieskumu, kedy sa smerovanie zistuje na
malej ploche. SluzZi na zistovanie pohybu vozidiel v krizovatke, a tym na urcenie intenzity dopravy v
jednotlivych smeroch v sledovanom ¢asovom intervale. Zdznam z prieskumu ¢lenime do kratkych
¢asovych uUsekov, aby bolo mozné pri vyhodnoteni ziskat Spickové hodnoty. Presnost urcenia
dopravnej Spic¢ky zavisi od zvoleného ¢asového intervalu. S¢ita¢ zaznamendva na vjazde druhy vozidiel
s rozliSenim smeru jazdy do sc¢itacieho formulara (priloha 6.1.1) - bud priamo na mieste alebo neskor
z vyhotoveného videozdznamu. DoterajSie prieskumy ukazali, Ze prieskum intenzity automobilovej
dopravy priemerného pracovného dria ma byt v utorok, v stredu alebo vo $tvrtok, v mesiacoch marec,
april, maj, jun, september a oktdber.

10



2.1.3 Vyhodnotenie vykonaného prieskumu okruZnej kriZovatky 1

Vysledky prieskumu neboli ovplyvnhené nevhodnymi meteorologickymi podmienkami. Vozidla
vchadzajuce do krizovatky sa zaznamendvali kamerou. Zdznamy z sc¢itania sa vyhodnotili, spracovali
do tabuliek a grafov. Obr. 6 zobrazuje fotografie z fyzického krizovatkového prieskumu na okruznej
krizovatke 1. Obr. 7 zobrazuje ozna¢enie smerov na pohlade z videokamery.

Zdroj: autori

Obr. 6 Fotografie z miesta vykonavania dopravného prieskumu - okruzna kriZovatka 1
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Zdroj: autori

Obr. 7 Oznacenie smerov na pohlade z videokamery - okruzna kriZovatka 1

— Celkovy pocet skutoénych vozidiel, ktoré vstupili do okruznej krizovatky 1:
* medzi 06:00 a 12:00 bol 13 370 sk. v.,
* medzi12:00 a 18:00 bol 14 096 sk. v.,
= za 12 hodin prieskumu bol stuc¢et skuto¢nych vozidiel 27 466.
— Celkovy pocet jednotkovych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

= medzi 06:00 a 12:00 bol 14 501,0 j.v.
= medzi 12:00 a 18:00 bol 14 801,5 j.v.
= za 13 hodin prieskumu bol sti¢et jednotkovych vozidiel 29 302,5.

11



— Dopoludnajsia $pickova hodina bola v ¢ase od 7%° - 8%, kedy vstupilo do krizovatky 2 550
skutoénych vozidiel. Spi¢kova tvrthodina bola v ¢ase od 8% - 85, kedy vstupilo do krizovatky
647 skutocnych vozidiel. Kartogram zatazenia jednotlivych vstupov pre rannd $pickovud hodinu
je na obr. 8. Hodnoty nizZsie ako 15 sk. v./h nie su v kartograme zobrazené.
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Obr. 8 Kartogram zataZenia pre dopoludnajsiu (rannu) $pickovu hodinu - okruzna kriZovatka 1

Zdroj: vlastné spracovanie

— Popoludnajsia Spickova hodina bola v ¢ase od 15%° - 16*°, kedy vstupilo do krizovatky 2 586
vozidiel. Spickova &tvrthodina bola v éase od 154 - 16%°, kedy vstupilo do krizovatky 657
skutoénych vozidiel. Kartogram zatazenia jednotlivych vstupov pre rannu $pi¢kova hodinu je
na obr. 9. Hodnoty niZ8ie ako 15 sk. v./h nie su v kartograme zobrazené.

12
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Zdroj: vlastné spracovanie
Obr. 9 Kartogram zataZenia pre popoludriajsiu Spickovu hodinu - okruzna kriZovatka 1

— Vsetky vysledky su uvedené v tab. 3 a tab. 4.

— Jednotlivé zatazové tabulky v skutocnych vozidlach pre kazdy vstup s delenim po
Stvrthodinach pre jednotlivé vozidla pre okruznu krizovatku 1 su v prilohe 6.1.3.
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Tab. 3 Vysledna tabulka zataZenia okruznej kriZovatky 1's vyznac¢enim rannej a popoludnajsej spickovej
hodiny. Skutoéné vozidla.

Cas C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 2 2 319 21 4 5 353
6:15 - 6:30 2 3 374 34 5 7 425
6:30 - 6:45 2 1 458 27 2 7 497
6:45 - 7:00 1 3 471 45 8 4 532
7:00 - 7:15 0 1 497 42 6 9 555
7:15 - 7:30 0 1 543 54 14 5 617
7:30 - 7:45 0 0 559 65 7 3 634
7:45 - 8:00 0 0 527 85 8 6 626
8:00 - 8:15 2 1 565 65 8 6 647
8:15 - 8:30 0 1 551 84 6 1 643
8:30 - 8:45 0 0 467 84 13 4 568
8:45 - 9:00 0 0 502 73 10 1 586
9:00 - 9:15 0 1 468 86 15 7 577
9:15 - 9:30 1 1 492 80 18 1 593
9:30 - 9:45 0 1 459 73 6 2 541
9:45 - 10:00 0 1 525 75 10 4 615
10:00 - 10:15 0 1 464 65 15 3 548
10:15 - 10:30 1 1 439 70 8 1 520
10:30 - 10:45 0 1 474 85 6 2 568
10:45 - 11:00 1 3 441 64 17 2 528
11:00 - 11:15 2 1 488 78 9 5 583
11:15 - 11:30 0 7 472 70 7 1 557
11:30 - 11:45 0 4 466 61 4 6 541
11:45 - 12:00 1 4 454 42 12 3 516
12:00 - 12:15 0 4 484 22 7 2 519
12:15 - 12:30 0 4 513 19 8 1 545
12:30 - 12:45 1 3 482 21 4 6 517
12:45 - 13:00 3 4 503 23 8 3 544
13:00 - 13:15 3 3 457 20 11 5 499
13:15 - 13:30 3 0 470 15 5 2 495
13:30 - 13:45 1 3 489 47 9 7 556
13:45 - 14:00 3 3 503 74 7 1 591
14:00 - 14:15 1 3 491 61 6 10 572
14:15 - 14:30 3 4 511 65 4 4 591
14:30 - 14:45 0 8 556 66 9 6 645
14:45 - 15:00 5 0 541 53 4 3 606
15:00 - 15:15 2 2 556 51 4 6 621
15:15 - 15:30 3 3 535 51 8 7 607
15:30 - 15:45 1 2 563 46 9 8 629
15:45 - 16:00 4 2 602 39 6 4 657
16:00 - 16:15 2 1 605 39 3 4 654
16:15 - 16:30 1 1 591 40 6 3 642
16:30 - 16:45 1 4 584 38 3 3 633
16:45 - 17:00 1 2 567 31 2 3 606
17:00 - 17:15 0 2 564 26 2 5 599
17:15 - 17:30 1 3 569 32 1 6 612
17:30 - 17:45 1 5 536 43 2 4 591
17:45 - 18:00 3 1 522 32 3 4 565
Spolu 58 106| 24269 2482 349 202| 27466
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Tab. 4 Vysledna tabulka zataZenia okruznej kriZovatky 1s vyzna¢enim rannej a popoludnajsej Spickovej
hodiny. Jednotkové vozidla.

Cas C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 2 2 319 21 4 5 353
6:15 - 6:30 2 3 374 34 5 7 425
6:30 - 6:45 2 1 458 27 2 7 497
6:45 - 7:00 1 3 471 45 8 4 532
7:00 - 7:15 0 1 497 42 6 9 555
7:15 - 7:30 0 1 543 54 14 5 617
7:30 - 7:45 0 0 559 65 7 3 634
7:45 - 8:00 0 0 527 85 8 6 626
8:00 - 8:15 2 1 565 65 8 6 647
8:15 - 8:30 0 1 551 84 6 1 643
8:30 - 8:45 0 0 467 84 13 4 568
8:45 - 9:00 0 0 502 73 10 1 586
9:00 - 9:15 0 1 468 86 15 7 577
9:15 - 9:30 1 1 492 80 18 1 593
9:30 - 9:45 0 1 459 73 6 2 541
9:45 - 10:00 0 1 525 75 10 4 615
10:00 - 10:15 0 1 464 65 15 3 548
10:15 - 10:30 1 1 439 70 8 1 520
10:30 - 10:45 0 1 474 85 6 2 568
10:45 - 11:00 1 3 441 64 17 2 528
11:00 - 11:15 2 1 488 78 9 5 583
11:15 - 11:30 0 7 472 70 7 1 557
11:30 - 11:45 0 4 466 61 4 6 541
11:45 - 12:00 1 4 454 42 12 3 516
12:00 - 12:15 0 4 484 22 7 2 519
12:15 - 12:30 0 4 513 19 8 1 545
12:30 - 12:45 1 3 482 21 4 6 517
12:45 - 13:00 3 4 503 23 8 3 544
13:00 - 13:15 3 3 457 20 11 5 499
13:15 - 13:30 3 0 470 15 5 2 495
13:30 - 13:45 1 3 489 47 9 7 556
13:45 - 14:00 3 3 503 74 7 1 591
14:00 - 14:15 1 3 491 61 6 10 572
14:15 - 14:30 3 4 511 65 4 4 591
14:30 - 14:45 0 8 556 66 9 6 645
14:45 - 15:00 5 0 541 53 4 3 606
15:00 - 15:15 2 2 556 51 4 6 621
15:15 - 15:30 3 3 535 51 8 7 607
15:30 - 15:45 1 2 563 46 9 8 629
15:45 - 16:00 4 2 602 39 6 4 657
16:00 - 16:15 2 1 605 39 3 4 654
16:15 - 16:30 1 1 591 40 6 3 642
16:30 - 16:45 1 4 584 38 3 3 633
16:45 - 17:00 1 2 567 31 2 3 606
17:00 - 17:15 0 2 564 26 2 5 599
17:15 - 17:30 1 3 569 32 1 6 612
17:30 - 17:45 1 5 536 43 2 4 591
17:45 - 18:00 3 1 522 32 3 4 565
Spolu 58 106| 24269 2482 349 202| 27466
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Histogram zatazenia celej krizovatky podla jednotlivych druhov vozidiel po¢as dopravného
prieskumu je na obr. 10.

Histogramy zatazZenia jednotlivych vstupov okruznej krizovatky 1 podla jednotlivych vozidiel
pocas dopravného prieskumu su v prilohe 6.1.5.

skutoc¢né vozidla

Okruzna kriZzovatka 1: Histogram celkového zataZenia kriZovatky
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr. 10 Histogram zataZenia celej kriZovatky 1

Poc¢as prieskumu bol dopravny prud tvoreny:

z velkej miery osobnymi automobilmi - 86,35 % ranna $picka, 92,11 % popoludnajsia
$picka,

nakladnymi automobilmi - 11,73 % ranna $picka, 6,03 % popoludnajsia Spicka,

tazkymi nakladnymi automobilmi - 1,14 % ranna $picka, 0,70 % popoludnajsia Spicka,
autobusmi - 0,63 % ranna $picka, 0,54 % popoludnajsia spicka,

cyklistami - 0,08 % ranna $picka, 0,31 % popoludnajsia Spicka,

motocykle - 0,08 % ranna $picka, 0,31 % popoludnajsia Spicka.

Zlozenie dopraného prudu pocas dopoludnajsej (rannej) Spickovej hodiny je vyjadrené
zloZenym kruhovym diagramom na obr. 11.

Zlozenie dopraného prudu pocas popoludnajsej Spickovej hodiny je vyjadrené zloZzenym
kruhovym diagramom na obr. 12.
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Okruzna krizovatka 1: ZloZzenie dopravného
prudu pocas dopoludnajsej Spickovej hodiny

29; 1%
348; 14%

16; 1%
2; 0%

2;0%
HEC M mOA " NA mTNA mA

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr. 11 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu - ranna Spicka - okruzna kriZzovatka 1

Okruzna krizovatka 1: ZloZenie dopravného
prudu pocas popoludnajsej Spickovej hodiny

18; 1%

204; 8% 14; 1%
8; 0%
8; 0%

EC BEM mOA "NA BTNA EA

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr. 12 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu - popoludriajsia Spi¢ka - okruzna kriZovatka 1
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2.1.4 Vyhodnotenie vykonaného prieskumu okruZnej kriZovatky 2

Vysledky prieskumu neboli ovplyvnené nevhodnymi meteorologickymi podmienkami. Vozidla
vchadzajuce do krizovatky sa zaznamenavali kamerou. Zaznamy z s¢itania sa vyhodnotili, spracovali
do tabuliek a grafov. Obr. 13 zobrazuje fotografiu z fyzického krizovatkového prieskumu na okruznej
krizovatke 2.

T

Zdroj: autori

Obr. 13 Fotografia z miesta vykondvania dopravného prieskumu - okruzna kriZovatka 1

— Celkovy pocet skutoénych vozidiel, ktoré vstupili do okruznej krizovatky 1:
= medzi 06:00 a 12:00 bol 12 566 sk. v.,
= medzi 12:00 a 18:00 bol 13 426 sk. v.,

= za 12 hodin prieskumu bol stc¢et skuto¢nych vozidiel 25 992.
— Celkovy pocet jednotkovych vozidiel, ktoré vstupili do krizovatky:

= medzi 06:00 a 12:00 bol 13 572,0 j.v.
= medzi 12:00 a 18:00 bol 13112,5j.v.
= za 13 hodin prieskumu bol stc¢et jednotkovych vozidiel 26 684,5.

— Dopoludnajsia $pickova hodina bola v ¢ase od 7%° - 8%, kedy vstupilo do krizovatky 2 335
skutoénych vozidiel. Spickova stvrthodina bola v ¢ase od 745 - 8%, kedy vstupilo do krizovatky
615 skuto¢nych vozidiel. Kartogram zatazenia jednotlivych vstupov pre rannu $pi¢kovu hodinu
je naobr. 14,
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr. 14 Kartogram zataZenia pre dopoludriajsiu (rannu) S$pickovu hodinu - okruzna kriZovatka 2

— Popoludnajsia $pickové hodina bola v ¢ase od 15% - 16, kedy vstupilo do krizovatky 2 462
vozidiel. Spickova stvrthodina bola v ¢ase od 16°° - 16", kedy vstupilo do krizovatky 632
skutoénych vozidiel. Kartogram zatazenia jednotlivych vstupov pre rannu $pickovu hodinu je

na obr. 15.
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Obr. 15 Kartogram zataZenia pre popoludriajsiu Spickovu hodinu - okruznd kriZovatka 2

Vsetky vysledky su uvedené v tab. 5 a tab. 6.

Jednotlivé zatazové tabulky v skutocnych vozidlach pre kazdy vstup s delenim po
Stvrthodinach pre jednotlivé vozidla pre okruznu krizovatku 2 su v prilohe 6.1.4.
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Tab. 5 Vysledna tabulka zataZenia okruzZnej kriZovatky 2 s vyzna¢enim rannej a popoludniajsej Spickovej
hodiny. Skutoéné vozidla.

Cas C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 2 2 319 21 4 5 353
6:15 - 6:30 2 3 374 34 5 7 425
6:30 - 6:45 2 1 458 27 2 7 497
6:45 - 7:00 1 3 471 45 8 4 532
7:00 - 7:15 0 1 497 42 6 9 555
7:15 - 7:30 0 1 543 54 14 5 617
7:30 - 7:45 0 0 559 65 7 3 634
7:45 - 8:00 0 0 527 85 8 6 626
8:00 - 8:15 2 1 565 65 8 6 647
8:15 - 8:30 0 1 551 84 6 1 643
8:30 - 8:45 0 0 467 84 13 4 568
8:45 - 9:00 0 0 502 73 10 1 586
9:00 - 9:15 0 1 468 86 15 7 577
9:15 - 9:30 1 1 492 80 18 1 593
9:30 - 9:45 0 1 459 73 6 2 541
9:45 - 10:00 0 1 525 75 10 4 615
10:00 - 10:15 0 1 464 65 15 3 548
10:15 - 10:30 1 1 439 70 8 1 520
10:30 - 10:45 0 1 474 85 6 2 568
10:45 - 11:00 1 3 441 64 17 2 528
11:00 - 11:15 2 1 488 78 9 5 583
11:15 - 11:30 0 7 472 70 7 1 557
11:30 - 11:45 0 4 466 61 4 6 541
11:45 - 12:00 1 4 454 42 12 3 516
12:00 - 12:15 0 4 484 22 7 2 519
12:15 - 12:30 0 4 513 19 8 1 545
12:30 - 12:45 1 3 482 21 4 6 517
12:45 - 13:00 3 4 503 23 8 3 544
13:00 - 13:15 3 3 457 20 11 5 499
13:15 - 13:30 3 0 470 15 5 2 495
13:30 - 13:45 1 3 489 47 9 7 556
13:45 - 14:00 3 3 503 74 7 1 591
14:00 - 14:15 1 3 491 61 6 10 572
14:15 - 14:30 3 4 511 65 4 4 591
14:30 - 14:45 0 8 556 66 9 6 645
14:45 - 15:00 5 0 541 53 4 3 606
15:00 - 15:15 2 2 556 51 4 6 621
15:15 - 15:30 3 3 535 51 8 7 607
15:30 - 15:45 1 2 563 46 9 8 629
15:45 - 16:00 4 2 602 39 6 4 657
16:00 - 16:15 2 1 605 39 3 4 654
16:15 - 16:30 1 1 591 40 6 3 642
16:30 - 16:45 1 4 584 38 3 3 633
16:45 - 17:00 1 2 567 31 2 3 606
17:00 - 17:15 0 2 564 26 2 5 599
17:15 - 17:30 1 3 569 32 1 6 612
17:30 - 17:45 1 5 536 43 2 4 591
17:45 - 18:00 3 1 522 32 3 4 565
Spolu 58 106| 24269 2482 349 202| 27466
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Tab. 6 Vysledna tabulka zataZenia okruznej kriZovatky 2 s vyzna¢enim rannej a popoludniajsej Spickovej
hodiny. Jednotkové vozidla.

Cas C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 0,5 1,0/  363,0 1,5 7,5 9,0] 3825
6:15 - 6:30 0,5 50| 3910 0,0 10,0 15,0 421,5
6:30 - 6:45 1,0 1,0 4420 3,0 10,0 45| 461,5
6:45 - 7:00 1,0 3,0/ 4820 3,0 20,0 13,5| 522,5
7:00 - 7:15 0,0 2,0 5200 4,5 5,0 7,5 539,0
7:15-7:30 0,0 3,0/ 5490 6,0 12,5 135| 584,0
7:30 - 7:45 1,0 3,0] 5440 10,5 20,0 45| 583,0
7:45 - 8:00 0,5 2,0 586,0 15,0 20,0 12,0| 635,5
8:00 - 8:15 0,0 1,0 5450 15,0 37,5 75| 606,0
8:15 - 8:30 0,5 3,0] 5560 12,0 15,0 45| 591,0
8:30 - 8:45 0,5 3,00 5110 25,5 35,0 45| 579,5
8:45 - 9:00 0,0 0,0 524,0 15,0 27,5 75| 5740
9:00 - 9:15 1,0 2,0 4780 225 37,5 3,0] 544,0
9:15 - 9:30 0,0 1,0| 4870 21,0 32,5 75| 549,0
9:30 - 9:45 0,5 1,0]  480,0 15,0 35,0 0,0] 5315
9:45 - 10:00 0,0 1,0  493,0 16,5 17,5 6,0] 534,0
10:00 - 10:15 0,5 40| 511,0 18,0 17,5 3,0] 554,0
10:15 - 10:30 0,0 2,0 460,0 10,5 32,5 3,0] 508,0
10:30 - 10:45 0,5 2,0 4920 13,5 15,0 3,0/ 526,0
10:45 - 11:00 0,0 50| 4570 22,5 15,0 6,0/ 5055
11:00 - 11:15 0,5 40| 538,0 16,5 20,0 45| 583,5
11:15 - 11:30 1,0 4,0/ 503,0 6,0 25,0 6,0 545,0
11:30 - 11:45 1,5 3,0/ 5190 6,0 15,0 45| 549,0
11:45 - 12:00 0,5 50| 556,0 12,0 12,5 45| 590,5
12:00 - 12:15 0,5 3,0/ 5390 10,5 17,5 15| 572,0
12:15 - 12:30 0,0 1,0  524,0 9,0 25,0 3,0] 562,0
12:30 - 12:45 0,0 3,0 4800 10,5 10,0 6,0/ 509,5
12:45 - 13:00 1,5 4,0 4780 10,5 30,0 9,0 533,0
13:00 - 13:15 1,5 4,0 4930 9,0 7,5 45| 5195
13:15 - 13:30 0,5 0,0] 4340 4,5 20,0 75| 466,55
13:30 - 13:45 0,5 0,0] 5150 9,0 20,0 45| 549,0
13:45 - 14:00 0,5 50| 5260 13,5 10,0 6,0/ 561,0
14:00 - 14:15 0,0 70| 4770 10,5 20,0 75| 5220
14:15 - 14:30 0,0 1,0/ 5150 10,5 12,5 9,0 548,0
14:30 - 14:45 1,0 8,0] 518,0 10,5 27,5 75| 5725
14:45 - 15:00 0,5 2,0 5450 7,5 10,0 45| 569,5
15:00 - 15:15 1,0 5,0/ 5400 7,5 12,5 9,0 5750
15:15 - 15:30 1,0 1,0/  563,0 4,5 15,0 13,5] 598,0
15:30 - 15:45 0,5 40| 5920 3,0 7,5 9,0] 616,0
15:45 - 16:00 1,0 3,0] 6090 1,5 10,0 9,0] 6335
16:00 - 16:15 2,0 1,0]  621,0 3,0 5,0 3,0l 6350
16:15 - 16:30 0,5 2,0 5840 3,0 5,0 9,0| 6035
16:30 - 16:45 1,0 2,0 5730 3,0 0,0 45| 5835
16:45 - 17:00 0,5 2,0 5770 1,5 0,0 9,0 590,0
17:00 - 17:15 0,0 3,0/ 6020 4,5 7.5 9,0 626,0
17:15 - 17:30 0,5 4,0 608,0 0,0 0,0 6,0/ 6185
17:30 - 17:45 1,5 50| 5290 1,5 5,0 75| 5495
17:45 - 18:00 2,0 0,0 553,0 1,5 7,5 75| 5715
Spolu 29,5| 131,0] 24982,0| 441,0/ 780,0| 321,0| 26684,5
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skutoc¢né vozidla

Histogram zatazenia celej krizovatky podla jednotlivych druhov vozidiel po¢as dopravného
prieskumu je na obr. 16.

Histogramy zatazenia jednotlivych vstupov okruznej krizovatky 2 podla jednotlivych vozidiel
pocas dopravného prieskumu su v prilohe 6.1.6.

Okruzna kriZovatka 2: Histogram celkového zataZenia krizovatky
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr. 16 Histogram zataZenia celej kriZovatky 2

Poc¢as prieskumu bol dopravny prud tvoreny:

-z velkej miery osobnymi automobilmi - 95,55 % rannd $picka, 97,73 % popoludnajsia
Spicka,

- nakladnymi automobilmi - 1,50 % ranna spicka, 0,28 % popoludnajsia Spicka,

- tazkymi ndkladnymi automobilmi - 1,58 % ranna $picka, 0,45 % popoludnajsia Spicka,

- autobusmi - 0,81 % ranna s$picka, 0,81 % popoludnajsia Spicka,

- cyklistami - 0,17 % ranna $picka, 0,32 % popoludriajsia Spicka,

- motocykle - 0,39 % ranné $picka, 0,41 % popoludriajsia $picka.

Zlozenie dopraného prudu pocas dopoludnajsej (rannej) Spickovej hodiny je vyjadrené

zloZenym kruhovym diagramom na obr. 17.

Zlozenie dopraného prudu pocas popoludnajsej Spickovej hodiny je vyjadrené zloZzenym

kruhovym diagramom na obr. 18.
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Okruzna krizovatka 2: Zlozenie dopravného
prudu pocas dopoludnajsej Spickovej hodiny

4; 0%
9; 0%
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Zdroj: vlastné spracovanie

Obr. 17 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu - ranna Spicka - okruzna kriZovatka 1

Okruzna krizovatka 2: ZloZenie dopravného
prudu pocas popoludnajsej Spickovej hodiny

EC BEM mOA "NA BTNA EA

Zdroj: vlastné spracovanie

Obr. 18 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu - popoludnajsia Spic¢ka - okruzna kriZovatka 1
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3  KAPACITNE VYPOCTY RIESENEJ KRIZOVATKY

3.1.1 Teoreticky tivod ku kapacitnym vypoétom kriZovatky

Na kapacitné vypocty oboch okruznych krizovatiek boli pouZité Technické podmienky TP 102
Vypocet kapacit pozemnych komunikécii. Jednotlivé vypoctové postupy slizia ako podklady pre
dokumentaciu, Ze posudzovana krizovatka, ktorej doprava nie je riadena svetelnym signalizacnym
zariadenim, prepusti ocakdvané dopravné zataZenie s pohybom pozadovanej kvality. Vypocty
vychadzaju z udajov, ktoré boli ziskané z vykonaného dopravného prieskumu. Vstupnymi hodnotami
vypoctov su zatazenia krizovatky pocas intervalu $pickovej hodiny v jednotkovych vozidlach (zvlast
pre dopoludfajsiu a popoludnajsiu $pickovu hodinu).

Na oboch okruznych krizovatkéach je prednost v jazde jednoznac¢ne uréena pomocou zvislych
dopravnych znaciek. Vo vypocétoch su zohladrovani aj chodci v pripade, ak na danom ramene bol
umiestneny priechod pre chodcov. Vysledky dopravného prieskumu - séitania prechadzajucich
chodcov v ¢ase dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodiny su v tab. 7.

Tab. 7 Vysledky dopravného prieskumu - poc¢et chodcov za hodinu.

. 2 Priechod pre Doeo.l u dﬁa!éia Poeo!tvjdﬁajiéia
O.Iv(ruzna chodcov na splck.ova splck.ova

krizovatka ramene: hodina hodina
[ch/h] [ch/h]

1 _ _

2 14 10

1 3 - -

4 — _

5 — -

1 30 12

5 2 46 6

3 1 4

4 27 61

Grafické znazornenie (pddorys) okruznej krizovatky 1 (Senecka - Senkvicka cesta) je na obr. 19.
Grafické znazornenie (pédorys) okruznej krizovatky 2 (Myslenicka - Bratislavska - Okruzna - Tesco) je
na obr. 20. Podrobnejsie vykresy spolu so zakdétovanim najdblezitejSich ndvrhovych parametrov
okruznych krizovatiek su v prilohe 6.1.9 (okruzna krizovatka 1) a 6.1.10 (okruzna krizovatka 2).
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Obr. 19 Podorys okruznej krizovatky 1 (Senecka - Senkvickd cesta)

‘4 )

Obr. 20 Pédorys okruznej kriZovatky 2 (Myslenicka - Bratislavska - OkruZzna - Tesco)

3.1.2 Kapacitné postdenie kriZovatiek podla TP 102

Kapacitné postdenie krizovatky bolo vykonané na zdklade TP 102 ,,Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii“, pre sucasny stav (2023) a tiez vyhladovy stav na nasledujicich 10 (2033) a 20 rokov
(2043). V ramci posudzovania kvality dopravy sa uvazuju nasledujice skupiny vozidiel:

e OA -osobnévozidla,

¢ NA - nékladné vozidls, traktory,
e TNA - tazké nakladné vozidla,

e B - bicykle,

e M - motocykle,

e A - autobusy.

Kritériom na posudenie Urovne kvality dopravy na okruznych krizovatkach je priemerny ¢as
¢akania stanoveny pre jednotlivé jazdné pruhy na vjazde. Overuje sa, ¢i pri dimenzac¢nej intenzite
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dopravy na posudzovanom jazdnom pruhu na vjazde do okruznej kriZzovatky nie je prekrocena
hodnota priemerného ¢asu ¢akania w, ktora urcuje pozadovanu kvalitu pohybu dopravy.

Prislusny priemerny ¢as ¢akania sa méze odcitat z kriviek na obr. 21 v zavislosti od rezervy
kapacity a kapacity prislusného jazdného pruhu na vjazde alebo vypoctom v zéavislosti od stupnia
saturacie a kapacity prislusného jazdného pruhu na vjazde. Naslednym porovnanim s poZzadovanym
¢asom ¢akania w sa preukaze dosiahnutie pozadovaného stupna kvality dopravy.
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Obr. 21 Priemerny ¢as ¢akania v zavislosti od rezervy kapacity R a od kapacity C

Jednotlivé stupne kvality znamenaju:

Stupei A: Vadésia ¢ast Ugastnikov premavky méze bez ovplyvnenia prejst krizovatkou. Cakacia
doba je velmi kratka.

Stupei B: Vozidla na vjazde do okruznej krizovatky su &iasto¢ne ovplyvnené. Cakacia doba je
kratka.

Stupeii C: Cas ¢akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke koldny.

Stupen D: Vyrazné ¢asové straty. Stav dopravného prudu je este stabilny, aj ked na vjazde
vznikaju do¢asne vyrazné koldny.

Stupen E: Tvori sa koldna, ktord sa pri existujicom zataZeni uz neznizuje, preto su ¢asy ¢akania
velmi vysoké. Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny dopravného zatazenia vyvolaju
prudky narast ¢asovych strat.

Stupen F: Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi ¢as
vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stdva nelinosnym, kriZzovatka
je pretazena.

Vysledny stupen kvality pre celd krizovatku je uréeny podla najvacsSieho ¢asu cakania pre
jednotlivé dopravné prudy.
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3.1.3 Sucasny a vyhladovy stav

Na vypocet kapacitného posudenia kriZzovatiek v si¢asnom stave sa pouzili hodnoty intenzity
zistené dopravnym prieskumom. Matica jednotkovych vozidiel pre su¢asny stav okruznej krizovatky 1 je
uvedend ako tab. 8 (dopoludnajsia $pickova hodina) a tab. 9 (popoludriajsia Spickova hodina). Matica
jednotkovych vozidiel pre sucasny stav okruznej krizovatky 2 je uvedend ako tab. 10 (dopoludnajsSia
Spickova hodina) a tab. 11 (popoludniajsia Spickova hodina).

Tab. 8 Matica sticasného zataZenia okruznej krizovatky 1 pre dopoludnajsiu Spi¢kovu hodinu.

Rameno 1 2 3 4 5 Spolu
1 - 153 10 161 196 519
2 200 - 22 150 497 868
3 14 15 - 8 6 42
4 253 241 5 - 55 554
5 228 481 17 43 - 768
Spolu 694 888 54 362 753 2750

Tab. 9 Matica sucasného zataZenia okruznej kriZzovatky 1 pre popoludniajsiu Spickovu hodinu.

Rameno 1 2 3 4 5 Spolu
1 - 95 5 244 356 699
2 163 - 5 143 460 770
3 9 14 - 1 17 51
4 228 107 0 - 43 378
5 260 484 5 49 - 798
Spolu 660 699 14 446 876 2694

Tab. 10 Matica stc¢asného zataZenia okruznej kriZzovatky 2 pre dopoludriajsiu Spickovu hodinu.

Rameno 1 2 3 4 Spolu
1 - 18 78 1 107
2 8 - 684 145 837
3 92 908 - 57 1056
4 53 281 82 - 416
Spolu 153 1206 844 213 2416

Tab. 11 Matica sucasného zataZenia okruznej kriZovatky 2 pre popoludnajsiu Spickovu hodinu.

Rameno 1 2 3 4 Spolu
1 - 44 210 81 335
2 30 - 676 204 910
3 205 635 - 78 917
4 81 190 57 - 327
Spolu 315 868 943 363 2488
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3.1.4 Vypocet koeficientov

Pri kapacitnom posudzovani vyhladového stavu boli pouzité koeficienty rastu dopravy pre VUC
Bratislava pre Il. a lll. triedu z TP 070 ,,Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku
2040“. Vramci technickych podmienok su rozliSované len lahké (osobné automobily, motocykle,
bicykle) atazké vozidla (nakladné vozidla, autobusy atazké nakladné vozidla) a definované su
jednotlivé kategdrie komunikacii. Koeficienty su zobrazené v tab. 12.

Tab. 12 Prognézované koeficienty pre VUC Bratislava

Cesta Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
D1.D2 I:'ahké VOZ. 1 1,2 1,38 1,53 1,64 1,73 1,77
' Tazké voz. 1 1,13 1,26 1,38 1,49 1,59 1,67
Ltr. I:'ahké VOZ. 1 1,17 1,32 1,44 1,54 1,62 1,67
Tazké voz. 1 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,55
L tr. I:'ahké VOZ. 1 1,08 1,16 1,22 1,28 1,31 1,33
Tazké voz. 1 1,07 1,14 1,19 1,24 1,29 1,31
L tr. I:’ahké vVoZ. 1 1,07 1,12 1,17 1,21 1,25 1,31
Tazké voz. 1 1,05 1,09 1,14 1,19 1,23 1,25

Vzhladom na to, Ze potrebujeme urcit koeficienty rastu dopravy z medzi hodnét, je potrebna
interpoldacia podla nasledujiceho vypoctu (1). Rovnaky postup sme pouzili pre vypocet koeficientov pre
Il triedu.

2025 - 2020 1,22 -1,16

koef I1.tr 2023y, = ——————"3+ 2020 = ~————"3+ 1,16 = 1,196
2025 — 2020 1,19 — 1,14
koef I1.tr 2023y, = ——————"2+ 2020 = —————"2+ 1,14 = 1,170
2035 — 2030 1,31 —1,28
koef I1.tr 2033y = —————"3+2030 = ~—————+3+ 128 = 1,298
:
2035 — 2030 1,29 — 1,24 M
koef I1.tr 2033g, = ——————-3 + 2030 = ~————"—"3 + 1,24 = 1,270
2040 — 2010 1,33 — 1,00
koef I1.tr 2043y = ———-——"3+2040 = ~—————"3+133 = 1,363
2040 — 2010 1,31 — 1,00
koef I1.tr 20435, = ——-——"3 + 2040 = ————"3+ 131 = 1,341

Vsetky potrebné koeficienty pre Il. aj lll. triedu, pre lahké aj tazké vozidld, s uvedené v tab. 13 po
interpoldcii popisanej v predchadzajucom kroku.

Tab. 13 Prognézované koeficienty potrebné pre vypocet po interpolédcii hodnot

Interpolacia koeficientov
Cesta Rok 2023 | 2033 | 2043
Lahké voz. 1,196 1,298 | 1,363
Tazké voz. 1,170 1,270 | 1,341
Lahké voz. 1,150 | 1,234 | 1,341
Tazké voz. 1,120 | 1,214 | 1,275

Il. tr.

[l tr.

Zdroj: vlastné spracovanie
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Pretoze uvazujeme, Ze pre rok 2023 je koeficient rovny 1 (ide o sui¢asny stav), je potrebné odcistit
(znizit) vypocitané vyhladové koeficienty. Vypocet je potrebné aplikovat na v§etky roky vstupujice do
vypoctu. Rovnaky postup bol pouzity aj pre vypocet koeficientov pre lll. triedu. Tento postup sa aplikuje
na koeficienty pre lahké aj tazké vozidla. Vysledné koeficienty st uvedené v tab. 14.

Tab. 14 Finalne prognézované koeficienty potrebné pre vypocet

Vysledné koeficienty
Cesta Rok 2023 | 2033 | 2043
Lahké voz. 1,000 | 1,085 1,140
Tazké voz. 1,000 | 1,085 | 1,146
Lahké voz. 1,000 | 1,073 1,166
Tazké voz. 1,000 | 1,084 | 1,138

Il. tr.

[l tr.

Zdroj: vlastné spracovanie

Na posudenie kvality pohybu dopravy sa overuje, ¢i pri dimenzacnej intenzite dopravy q; nie je
prekro¢end hodnota priemerného ¢asu ¢akania w, ktoré urcuje pozadovanu kvalitu pohybu dopravy
(Tab. 15). Pozadovana funkéna uroven moéze byt pre jednotlivé vstupné ramend okruznej krizovatky
rézna, podla dopravného vyznamu kriZzujucich sa ciest v zmysle STN 73 6101 alebo podla kategérie MK
v zmysle STN 73 6110. Pri poZzadovanom stupni kvality dopravy E vSak nesmie priemerny ¢as ¢akania
presiahnut hodnotu 60 s.

Tab. 15 Pripustné hodnoty ¢asu ¢akania pre jednotlivé stupne kvality dopravy

Stupen kvality dopravy QSV Priemerny ¢as
Oznacenie Charakteristika doby ¢akania ¢akania w [s]
A Cakacia doba je velmi kratka <10
B Krétka ¢akacia doba bez vytvarania kolén <20
C Prijatelna doba ¢akania a ojedinele kratke kolony <30
D Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45
E Nestabilny stav >45
F Prekro¢ena kapacita -

*Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1
Zdroj: [4]

3.1.5 Porovnanie stii¢asného stavu (2023) vyhladového stavu kvality dopravy (2033 a 2043)

Posudenie kvality pohybu dopravy bolo vykonané pre dopoludnajsiu a popoludnajsiu Spickovu
hodinu v roku 2023, ¢ize pre sucasny stav. Kapacitné posudenie bolo nasledne prepocitané pre obe
kriZzovatky a obe $pickové hodiny na vyhladové obdobie - rok 2033 a 2043.

Okruzna krizovatka 1

Vypoctové formuldre kapacitného posudenia okruznej krizovatky 1 si uvedené v prilohe 6.1.7.
Tab. 16 zobrazuje hodnoty priemerného ¢asu ¢akania pre stavy 2023, 2033 a 204 3.

Rok 2023 - dopoludiajsia spickova hodina: Vzhladom na prekroc¢enie kapacity vjazdov 4
(Senkvické cesta) a 5 (Senecka), je pre stgasny stav stanoveny stuperi kvality dopravy pre okruznu
krizovatku F, ktory je definovany podla TP 102 nasledovne: Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asovu
jednotku ku krizovatke je po dlhsi ¢as vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as
¢akania sa stdva nednosnym, kriZzovatka je pretazena.

Rok 2033 - dopoludnajsia spickova hodina: Pre vyhlad, rok 2033, mozno predpokladat, Ze
kapacity vjazdov 2 (Seneckad), 4 (Senkvicka cesta) a 5 (Seneckd) budu prekrogené. O&akavany stupef
kvality dopravy pre okruznu krizovatku je teda F. Tento stuperni je definovany podla TP 102 nasledovne:
Pocet vozidiel, ktoré prichadzaji za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi ¢as vacsi ako je kapacita
vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stava neiinosnym, kriZovatka je pretazena.
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Rok 2043 - dopoludnajsia Spickova hodina: Pre vyhlad, rok 2043, mozno predpokladat, Ze
kapacity vjazdov 1 (Senkvické cesta), 2 (Seneckad), 4 (Senkvickéa cesta) a 5 (Seneckd) budu prekrocené.
Ocakavany stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku je teda F. Tento stupen je definovany podla
TP 102 nasledovne: Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi ¢as
vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stdva nedinosnym, kriZzovatka je
pretazend. V tomto formuléri uz bolo potrebné posudit aj kapacitu vyjazdu 2 pretoze intenzita ge + gch =
1038 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 2 vyhovuije.

Rok 2023 - popoludiajsia spickova hodina: Vzhladom na prekrocenie kapacity vjazdu 2
(Senecka), je pre sucasny stav stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu kriZovatku F, ktory je
definovany podla TP 102 nasledovne: Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za casovu jednotku ku krizovatke
je po dlhsi ¢as vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stava nelinosnym,
krizovatka je pretazena.

Rok 2033 - popoludiajsia spickova hodina: Pre vyhlad, rok 2033, mozno predpokladat, Ze
kapacity vjazdov 1 (Senkvicka cesta), 2 (Seneckd), a 5 (Seneckd) budu prekro¢ené. O&akavany stuper
kvality dopravy pre okruznu krizovatku je teda F. Tento stupen je definovany podla TP 102 nasledovne:
Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi ¢as vacési ako je kapacita
vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stava neiinosnym, krizovatka je pretazena.

Rok 2043 - popoludnajsia spickova hodina: Popoludnajsia $pickova hodina: Pre vyhlad, rok
2033, mozno predpokladat, ze kapacity vSetkych piatich vjazdov budu prekroéené. O¢akavany stupern
kvality dopravy pre okruznu krizovatku je teda F. Tento stupen je definovany podla TP 102 nasledovne:
Pocet vozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi ¢as vacsi ako je kapacita
vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stdva neinosnym, kriZzovatka je pretazend. V tomto
formulari uz bolo potrebné posudit aj kapacitu vyjazdu 5 pretoze intenzita g. + q. = 1038 > 1000
(j.v.+ch)/h. Vyjazd 5 vyhovuje.

Tab. 16 Porovnanie priemerného ¢asu ¢akania pre jednotlivé dopravné prudy na okruznej kriZzovatke 1

Rok: 2023 2033 2043
c 2> | 8@ | 2> | 8@ | 2> | &=
k] =W 1S =0 0 =0 0
2 e COoO|>2| SO >2| SO| >z
[0 X > c N o X > c

© N > = .(_B N > = .9 Nl > = .9
> IS ped Q= P Q2 s Q=
) K 85| Esc| 85| Ecs| 85| €Ew
0 3 O .2 T\{c 3 O .0 % J O 2 (xﬁ
)(%_ a © E Q 5 © D‘: Q 5 © E Q
© 1 C 22,1 E 49,2 F 161,7
.’% 2 E 63,6 F 205,8 F 364,2
5 3 B 17,7 C 26,2 D 40,3
= 4 F 119,3 F 448,9 F 846,4
§. 5 F 206,8 F 516,1 F 801,7
a Vysl. F - F - F -
© 1 D 34,6 F 116,1 F 313,4
.’% 2 F 187,2 F 465,0 F 732,9
< 3 D 35,4 E 105,9 F 11289,4
=) 4 D 33,4 E 116,3 F 449,7
3 5 D | 373] F [1266] F [2785
£ [vwslL| F - F - F -

Zdroj: vlastné spracovanie

Z vysledkov kapacitného postidenia predmetnej krizovatky je mozné vyvodit zaver, Ze okruzna
krizovatka 1 kapacitne nevyhovuje sic¢asnému zatazeniu s vyslednym stupriom kvality F. Z toho je
mozné predpokladat, Ze ani vroku 2033 a2043 krizovatka nebude kapacitne vyhovovat
prognézovanému zatazeniu. Ako mozno vidiet na obr. 22, po¢as dopravného prieskumu sa vytvarali na
vstupe do krizovatky 4 (Senkvicka cesta) v smere od obce Senkvice.
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Zdroj: autori

Obr. 22 Kongescie tvoriace sa na vstupe 4 do okruznej krizovatky 1 poéas dopravného prieskumu

Okruzna krizovatka 2

Vypoctové formulare kapacitného posudenia okruznej krizovatky 2 su uvedené v prilohe 6.1.8.
Tab. 17 zobrazuje hodnoty priemerného ¢asu ¢akania pre stavy 2023, 2033 a 2043.

Rok 2023 - dopoludnajsia spickova hodina: Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu
krizovatku je C. Tento stupefi je definovany podla TP 102 nasledovne: Cas &akania je citelny, ale este
prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolény. V zmysle technickych podmienok bolo potrebné posudit aj
kapacitu vyjazdu 2 pretoze intenzita qe + gcn = 1252 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 2 ma kapacitu 1153 vozidiel,
¢o znamena, Ze je prekro¢end jeho kapacita a teda nevyhovuje.

Rok 2033 - dopoludnajsia spickova hodina: Dopoludnajsia Spickova hodina: Vo vyhladovom
stave, v roku 2033, je mozné predpokladat stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku E.
Tento stupen je definovany podla TP 102 nasledovne: Tvori sa koléna, ktoré sa pri existujicom zatazeni
uZ neznizuje, preto su ¢asy ¢akania velmi vysoké. Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny
dopravného zatazenia vyvolaju prudky narast ¢asovych strat. V zmysle technickych podmienok bolo
potrebné posudit aj kapacitu vyjazdu 2 pretoze intenzita g. + e, = 1353 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 2 ma
kapacitu 1153 vozidiel, ¢o znamena, Ze je prekro¢ena jeho kapacita a teda nevyhovuje.

Rok 2043 - dopoludnajsia spickova hodina: Dopoludnajsia $pickova hodina: Vo vyhladovom
stave, v roku 2043, je mozné predpokladat stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F,
pretoze je prekro¢ena kapacita vijazdu 4 (okruzna). Tento stupen je definovany podla TP 102 nasledovne:
Tvori sa koldna, ktora sa pri existujucom zatazeni uz neznizuje, preto su ¢asy ¢akania velmi vysoké.
Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny dopravného zatazenia vyvolaju prudky narast
¢asovych strat. V zmysle technickych podmienok bolo potrebné posudit aj kapacitu vyjazdu 2 pretoze
intenzita ge + gen = 1353 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 2 ma kapacitu 1153 vozidiel, ¢o znamen3, Ze je
prekro¢ena jeho kapacita a teda nevyhovuje.

Rok 2023 - popoludnajsia $pi¢kova hodina: Popoludnajsia $pickova hodina: Stanoveny stupen
kvality dopravy pre okruznu krizovatku je C. Tento stupen je definovany podla TP 102 nasledovne: Cas
¢akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke koldny.

Rok 2033 - popoludnajsia Spickova hodina: Popoludnajsia Spickova hodina: Vo vyhladovom
stave, v roku 2033, je mozné predpokladat stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku E.
Tento stupen je definovany podla TP 102 nasledovne: Tvori sa koléna, ktoré sa pri existujicom zatazeni
uZ neznizuje, preto su ¢asy ¢akania velmi vysoké. Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny
dopravného zatazenia vyvolaju prudky narast ¢asovych strat. V zmysle technickych podmienok bolo
potrebné posudit aj kapacitu vyjazdu 2 pretozZe intenzita ge + gcn = 1024 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 3 ma
kapacitu 1495 vozidiel a teda vyhovuje.

Rok 2043 - popoludiajsia Spickova hodina: Popoludriajsia $pi¢kova hodina: Vo vyhladovom
stave, v roku 2043, je mozné predpokladat stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F,
pretoze je prekro¢ena kapacita vjazdu 2 (Myslenickd). Tento stuperi je definovany podla TP 102
nasledovne: Tvori sa koldna, ktora sa pri existujiucom zataZeni uz neznizuje, preto su ¢asy ¢akania velmi
vysoké. Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny dopravného zatazenia vyvolaju prudky
narast ¢asovych strat. V zmysle technickych podmienok bolo potrebné posudit aj kapacitu vyjazdu 2 a
3. Vyjazd 2 a 3 vyhovuije.
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Tab. 17 Porovnanie priemerného ¢asu ¢akania pre jednotlivé dopravné prudy na okruznej kriZovatke 2

Rok: 2023 2033 2043
c 2> | 89| 2> | 8| 2> | 8w
° o T'; [%0) 1 N 'T'; [%p) 1S N 'T_U %) Q
L e SO | >3 SO | >3 So| >=2
7] X > c X > c X > c
© 2| co© 2| £ © 2| S w©
> E Ned P ) E Nl P Q E Rl © Q E
I ) s | Ec| 85| Ec| 85| Ea
o Q O X Q o X Q o X
2 29 | ctos | 28 | cwx | 28| tc®
>(% n o a o n ° o o n © a0
1 B 17,0 (o 28,6 E 63,2
Sw 2 A 9,8 B 12,6 B 15,8
3 :’% 3 B 18,6 D 35,6 E 66,0
8 = 4 C 27,6 E 83,5 F 313,8
o Vysl. | C - E - F -
1 B 12,8 B 18,2 (o 28,9
'g - 2 C 22,3 R 48,5 F 11,9
3 :’% 3 B 17,8 D 33,4 E 63,8
Sc| 4 B 1,2 B 15,1 c | 210
o Vysl. | C - E - F _

Zdroj: vlastné spracovanie

Z vysledkov kapacitného posudenia predmetnej krizovatky je mozné vyvodit zaver, Zze okruzna
krizovatka 2 kapacitne vyhovuje sticasnému zatazeniu s vyslednym stupnom kvality C. Je mozné
predpokladat, ze v roku 2033 a 2043 uz krizovatka nebude kapacitne vyhovovat prognézovanému
zatazeniu.
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4  ZHODNOTENIE VYSLEDKOV

Na zaklade podkladov z dopravného prieskumu kriZzovatky bola stanovena Spickova hodina ako
pre dopoludnie tak i popoludnie. Nasledne sa rozdelili kategérie vozidiel podla poziadaviek technickych
podmienok TP 070 a TP 102. Pre vyhladovy stav bola upravena intenzita vozidiel.

Okruzna krizovatka 1 (Senecka - Senkvicka cesta)

Vysledny stupen kvality dopravy pre suc¢asny stav - rok 2023 aj pre vyhladovy stav - roky 2033
a 2043 bol stanoveny na stupen F — prekroceny stav (pozri tab.16). Stupen F znamena : Poc¢et vozidiel,
ktoré prichadzaju za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi ¢as vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria
sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stdva neiinosnym, krizovatka je pretazena. Vysledny stupen kvality
pre celu krizovatku je uré¢eny podla najvacsieho ¢asu ¢akania pre jednotlivé dopravné prudy.

Krizovatka v sti¢asnosti nevyhovuje a nebude kapacitne vyhovovat prognézovanému zatazeniu.

Okruzna krizovatka 2 (Myslenicka - Bratislavska - Okruzna - Tesco)

Vysledny stupen kvality dopravy pre sucasny stav - rok 2023 je stanoveny na stupein C,
(prijatelna doba cakania a ojedinele kratke kolény < 30 s) pre vyhladovy stav 2033 bol stanoveny na E
(nestabilny stav > 45s) a 2043 bol stanoveny na stupen F - prekro¢eny stav (pozri tab.17).

KriZzovatka v sti¢asnosti vyhovuje ale v rokoch 2033 a 2043 uz nebude kapacitne vyhovovat
prognézovanému zatazeniu.

4.1.1 MozZnostiriesenia pre zvysenie priepustnosti riesenych kriZovatiek

Na zaklade 12 hodinového krizovatkového prieskumu a konzultacii s predstavitelmi mesta
navrhujeme nasledujuce rieSenia. Okruzné krizovatky su vhodné len do vysky urcitého zatazenia, ktoré
je prekrocené, sposobuje velké problémy. RieSenie je mozZné realizovat nasledujicimi opatreniami.

4.1.2 Zmena pracovnej doby
. Pruzna pracovna doba,
. Uprava otvaracich hodin obchodov.

RieSenie je najjednoduchsie a najlacnejsie, ale vysledky prinesu len ciasto¢né zlepSenie pre
sucasny stav.

4.1.3 Turbo-okruzna krizovatka

Podla lit. [8] je definicia turbo-okruznej krizovatky (TOK) nasledujuca: Ide o $pecialny typ okruznej
krizovatky s dvomi alebo viacerymi $piralovito usporiadanymi jazdnymi pruhmi na okruznom jazdnom
pése, do ktorého vstupuiju tri alebo viacero ramien pozemnych komunikacii. Spiralovité vedenie jazdnych
pruhov a ich fyzické oddelenie zabezpecduju plynuly prejazd krizovatkou bez nutnosti zmeny jazdného
pruhu s eliminovanim priepletov na okruznom jazdnom paése a kriznych koliznych bodov pri vyjazde.
Sprdvne fungovanie TOK predpoklada rozdelenie vozidiel do jazdnych pruhov pre jednotlivé smery
(ciele) jazdy uz pred kriZzovatkou. Zakladné skladobné prvky TOK st vyznacené na obr. 23.
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Zdroj: [8]
Obr. 23 Zakladné skladobné prvky TOK

Kapacita TOK je maximalny pocet vozidiel, ktoré za danych dopravnych a stavebnych podmienok
na TOK moézu prejst cez krizovatku za jednotku ¢asu (hodina, deri). TOK ma vyssiu kapacitu ako
jednopruhova okruzna krizovatka a pri ndvrhu spravneho typu TOK tiez vys$Siu kapacitu ako klasicka
dvojpruhova okruznd krizovatka. Dévodmi su najma: - dvojpruhové vjazdy do TOK pokracujice dvomi
pruhmi na okruznom jazdnom pdase, ¢im sa zabezpedi vy$sia kapacita ako na jednopruhovych okruznych
krizovatkach, - vndtorné pruhy na dvojpruhovych vjazdoch a tiez na okruznom jazdnom pdse TOK sa
vyuzivaju efektivnejSie ako na klasickych dvojpruhovych okruznych krizovatkach, z dévodu
zabezpecenia plynulého prejazdu krizovatkou bez priepletov a kriznych koliznych bodov na vyjazde z
vnutorného jazdného pruhu okruzného péasu (pozri obr. 23). Porovnanie kapacitnych moznosti TOK s
jednopruhovou a dvojpruhovou okruznou krizovatkou je v tab. 18. Kapacita je dana rozpatim priemernych
dennych intenzit (suma vozidiel na vSetkych vjazdoch do kriZovatky), pri ktorej dany typ okruznej
krizovatky funguje s dostato¢nou Urovriou kvality dopravy. Spresnenie navrhu konkrétneho typu TOK
musi vychadzat zo znalosti intenzit vSetkych pohybov dopravnych priudov a postudenia schopnosti TOK
dosiahnut poZadovanu uroven kvality dopravy. Volba urc¢itého typu TOK musi reSpektovat smerovanie
dominantného dopravného prudu.

Tab. 18 Kapacita okruZznych kriZovatiek dand priemernou dennou intenzitou dopravy

T Priemerna denna intenzita dopravy
Typ okruznej krizovatky [voz/24h]
Miniokruzna krizovatka 8 000 - 20000
Mala (jednopruhova) okruzna kriZzovatka 15000 - 25 000
Velka (dvojpruhova) okruzna krizovatka 16 000 - 32 000
Turbo-okruznd krizovatka 25000 -40000

Zdroj: [4]
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4.1.4 Inteligentna krizovatka

Dalsou moznostou je vybudovanie cestnej dopravnej signalizacie s dynamickym riadenim v tejto
krizovatke s cielom zvysit bezpecnost vSetkych Ucastnikov cestnej premavky, ale hlavne chodcov.
Krizovatka by bola riadend dynamicky, plnymi a smerovymi signalmi. Dynamické riadenie vyzera v
principe tak, ze radi¢ krizovatky (elektrické zariadenie riadiace signalne obrazy jedného alebo viacerych
navestidiel svetelného signalizaéného zariadenia) vie o doprave, ktord sa mu blizi z jednotlivych smerov.
Vie o pocte vozidiel na jednotlivych vjazdoch do krizovatky, vie dokonca aj o chodcoch. Detektor
identifikuje automobil a vyhodnoti o aky druh ide.

—  Vyhodnoti:
¢ Intenzitu: pocet dut za jednotku ¢asu
e Obsadenost: podiel obsadenosti detektora.
e Hustotu: pocet aut na jednotku dizky.
¢ Rychlost: draha, prejdend za jednotku ¢asu.

— Nazaklade aktualnych informacii sa dizka zelenej vjednotlivych cykloch menipodla dennej doby
a aktudlnej situdcie na krizovatke. Len tak je mozné zvysit priepustnost nielen hlavnych, ale aj
vedlajSich smerov a naplno vyuzit kapacitnych moznosti kriZovatiek.

e Zeleny signal na riadenom priechode pre chodcov cez jednotlivé vstupy by bol spinany
pomocou dopytovych tlacidiel, ktoré moézu byt tiez ako vibracné pre nevidiacich a
slabozrakych.

e Detektory na vedlajSich cestach by boli inStalované ako predlZovacie a vyzvové. Ak sa na
vstupe objavia vozidld, detektory ich zachytia a poslu informéciu radicu, ktory situaciu
vyhodnoti podla zadanych podmienok. Ak budu splnené, hlavny smer dostane ¢ervenu a
vedlajsie vstupy zelenu. Jej dizka bude stanovena na zaklade vypoctov. Zarovein mozu sluzit
na sc¢itanie dopravného zatazenia.
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6.1.2 Prepoctové koeficienty na jednotkové vozidla

Druh vozidla Oznacenie Preqo.c |tavajlfc|
koeficient na j.v.
Bicykel B 0,5
Motocykel M 1,0
Osobny automobil 0] 1,0
Nakladné vozidlo NA 1,5
Tazké nakladné vozidla? TNA 2,5

"cyklisti v zmiedanej doprave jazdného pruhu
2 v §pecialnych pripadoch po zvazeni d[iky sUprav sa povoluje pouzit prepoctovy koeficient 3 j.v.
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6.1.3 Zatazové tabulky pre jednotlivé vstupy okruZnej kriZovatky 1 - skutoéné vozidla

Vstup 1 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 0 0 36 0 0 2 38
6:15 - 6:30 1 0 67 5 0 3 76
6:30 - 6:45 0 0 65 5 0 5 75
6:45 - 7:00 1 0 83 8 0 0 92
7:00-7:15 0 0 90 6 0 3 99
7:15-7:30 0 0 108 7 1 2 118
7:30 - 7:45 0 0 99 13 0 2 114
7:45 - 8:00 0 0 125 6 0 2 133
8:00 - 8:15 0 0 116 11 0 2 129
8:15 - 8:30 0 0 113 8 0 0 121
8:30 - 8:45 0 0 67 14 1 1 83
8:45 - 9:00 0 0 80 12 1 0 93
9:00 - 9:15 0 0 72 13 1 2 88
9:15-9:30 0 0 86 14 0 1 101
9:30 - 9:45 0 0 91 5 1 1 98
9:45-10:00 0 0 94 9 0 0 103

10:00 - 10:15 0 0 95 7 0 2 104
10:15-10:30 0 0 88 9 0 1 98
10:30 - 10:45 0 0 108 11 1 0 120
10:45 - 11:00 0 0 101 12 1 1 115
11:00 - 11:15 2 0 103 11 0 3 119
11:15-11:30 0 1 109 17 0 0 127
11:30 - 11:45 0 1 108 19 2 3 133
11:45 - 12:00 0 1 104 5 1 1 112
12:00 - 12:15 0 3 96 3 0 1 103
12:15-12:30 0 0 115 3 1 0 119
12:30 - 12:45 0 0 88 4 0 2 94
12:45 - 13:00 0 1 113 2 0 1 117
13:00 - 13:15 0 0 99 0 0 1 100
13:15-13:30 0 0 111 0 0 1 112
13:30 - 13:45 0 1 111 12 0 3 127
13:45 - 14:00 0 0 116 9 1 0 126
14:00 - 14:15 0 0 117 13 0 6 136
14:15 - 14:30 0 0 127 13 0 1 141
14:30 - 14:45 0 2 130 13 0 3 148
14:45 - 15:00 0 0 150 10 0 2 162
15:00 - 15:15 0 0 158 6 0 2 166
15:15 - 15:30 0 0 167 8 0 2 177
15:30 - 15:45 1 1 169 11 0 3 185
15:45 - 16:00 1 0 180 8 0 3 192
16:00 - 16:15 0 0 153 8 0 2 163
16:15 - 16:30 0 0 158 10 0 1 169
16:30 - 16:45 0 3 140 7 1 2 153
16:45 - 17:00 0 0 174 5 0 1 180
17:00 - 17:15 0 1 157 5 0 4 167
17:15-17:30 0 0 143 4 0 2 149
17:30 - 17:45 0 0 122 4 0 3 129
17:45 - 18:00 0 0 133 3 0 1 137

Spolu 6 15 5435 388 13 84 5941
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Vstup 2 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 1 1 51 6 0 0 59
6:15 - 6:30 0 0 72 13 2 1 88
6:30 - 6:45 0 1 108 10 1 0 120
6:45 - 7:00 0 0 111 12 6 0 129
7:00-7:15 0 0 122 15 3 3 143
7:15-7:30 0 0 149 17 6 1 173
7:30 - 7:45 0 0 184 26 1 0 211
7:45 - 8:00 0 0 149 37 5 1 192
8:00 - 8:15 0 0 147 25 4 2 178
8:15 - 8:30 0 0 170 34 2 0 206
8:30 - 8:45 0 0 122 30 8 1 161
8:45 - 9:00 0 0 154 26 3 1 184
9:00 - 9:15 0 0 151 33 8 2 194
9:15 -9:30 0 0 154 23 9 0 186
9:30 - 9:45 0 0 147 30 2 0 179
9:45 - 10:00 0 0 165 32 4 1 202

10:00 - 10:15 0 1 135 19 4 0 159
10:15 - 10:30 1 0 139 29 4 0 173
10:30 - 10:45 0 0 145 28 3 1 177
10:45 - 11:00 0 1 139 20 6 1 167
11:00 - 11:15 0 0 164 30 5 0 199
11:15 - 11:30 0 4 138 19 7 0 168
11:30 - 11:45 0 3 134 14 1 1 153
11:45 - 12:00 0 3 147 17 6 1 174
12:00 - 12:15 0 1 160 6 5 0 172
12:15 - 12:30 0 2 172 3 2 0 179
12:30 - 12:45 0 1 164 5 2 0 172
12:45 - 13:00 1 2 160 12 2 1 178
13:00 - 13:15 2 1 146 10 4 2 165
13:15 - 13:30 1 0 173 6 2 0 182
13:30 - 13:45 0 0 164 10 3 1 178
13:45 - 14:00 1 2 176 30 3 0 212
14:00 - 14:15 0 1 159 17 5 1 183
14:15 - 14:30 1 2 180 23 1 0 207
14:30 - 14:45 0 2 158 28 5 1 194
14:45 - 15:00 2 0 161 17 2 0 182
15:00 - 15:15 0 1 147 20 2 1 171
15:15 - 15:30 2 1 144 14 4 1 166
15:30 - 15:45 0 1 142 17 5 1 166
15:45 - 16:00 0 2 149 10 4 1 166
16:00 - 16:15 0 0 183 11 0 0 194
16:15 - 16:30 1 1 168 9 2 0 181
16:30 - 16:45 0 0 184 12 1 0 197
16:45 - 17:00 0 1 173 8 1 0 183
17:00 - 17:15 0 0 160 12 2 1 175
17:15 - 17:30 0 0 189 16 0 0 205
17:30 - 17:45 0 2 182 16 2 0 202
17:45 - 18:00 0 0 167 10 3 0 180

Spolu 13 37 7258 867 162 28 8365
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Vstup 3 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0 0 0
6:15-6:30 0 0 1 0 0 0 1
6:30 - 6:45 0 0 2 0 0 0 2
6:45 - 7:00 0 0 1 0 0 0 1
7:00-7:15 0 0 2 1 0 0 3
7:15-7:30 0 0 8 4 0 0 12
7:30 - 7:45 0 0 13 2 0 0 15
7:45 - 8:00 0 0 2 1 0 0 3
8:00 - 8:15 0 0 6 0 0 0 6
8:15 - 8:30 0 0 9 5 0 0 14
8:30 - 8:45 0 0 11 1 0 0 12
8:45 - 9:00 0 0 6 1 0 0 7
9:00 - 9:15 0 0 7 1 0 0 8
9:15-9:30 0 0 9 1 0 0 10
9:30 - 9:45 0 0 7 1 0 0 8
9:45 - 10:00 0 0 7 1 0 0 8
10:00 - 10:15 0 0 12 1 0 0 13
10:15 - 10:30 0 0 13 3 0 0 16
10:30 - 10:45 0 0 14 2 0 0 16
10:45 - 11:00 0 1 7 1 1 0 10
11:00 - 11:15 0 0 9 2 0 0 11
11:15 - 11:30 0 0 12 3 0 0 15
11:30 - 11:45 0 0 15 0 0 0 15
11:45 - 12:00 0 0 6 0 0 0 6
12:00 - 12:15 0 0 8 0 0 0 8
12:15 - 12:30 0 0 7 0 0 0 7
12:30 - 12:45 0 1 16 0 0 0 17
12:45 - 13:00 0 0 10 1 0 0 11
13:00 - 13:15 0 0 10 2 0 0 12
13:15 - 13:30 0 0 8 2 0 0 10
13:30 - 13:45 0 0 8 0 2 0 10
13:45 - 14:00 0 0 7 0 0 0 7
14:00 - 14:15 0 0 7 0 0 0 7
14:15 - 14:30 0 0 7 1 0 0 8
14:30 - 14:45 0 1 11 1 0 0 13
14:45 - 15:00 0 0 8 2 0 0 10
15:00 - 15:15 0 0 12 1 0 0 13
15:15 - 15:30 0 0 15 0 0 0 15
15:30 - 15:45 0 0 7 1 0 0 8
15:45 - 16:00 0 0 15 2 0 0 17
16:00 - 16:15 0 0 14 1 1 0 16
16:15 - 16:30 0 0 5 1 0 0 6
16:30 - 16:45 0 0 8 0 0 0 8
16:45 - 17:00 0 0 5 2 0 0 7
17:00 - 17:15 0 0 5 0 0 0 5
17:15-17:30 0 0 2 1 0 0 3
17:30 - 17:45 0 0 2 3 0 0 5
17:45 - 18:00 0 0 1 0 0 0 1

Spolu 0 3 377 52 4 0 436




Vstup 4 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 0 0 49 5 4 1 59
6:15 - 6:30 1 0 66 4 0 0 [4
6:30 - 6:45 1 0 92 2 0 0 95
6:45 - 7:00 0 0 104 7 1 1 113
7:00-7:15 0 0 91 13 1 0 105
7:15-7:30 0 1 108 10 0 0 119
7:30 - 7:45 0 0 105 14 4 0 123
7:45 - 8:00 0 0 103 19 1 0 123
8:00 - 8:15 0 0 121 10 2 1 134
8:15 - 8:30 0 0 110 19 1 0 130
8:30 - 8:45 0 0 83 17 3 0 103
8:45 - 9:00 0 0 85 13 1 0 99
9:00 - 9:15 0 1 90 18 4 1 114
9:15-9:30 0 0 106 23 1 0 130
9:30 - 9:45 0 1 91 17 0 0 109
9:45 - 10:00 0 0 92 12 1 0 105

10:00 - 10:15 0 0 74 12 6 0 92
10:15 - 10:30 0 0 69 17 1 0 87
10:30 - 10:45 0 0 72 18 0 0 90
10:45 - 11:00 1 0 71 10 2 0 84
11:00 - 11:15 0 0 81 12 2 1 96
11:15 - 11:30 0 2 75 11 0 0 88
11:30 - 11:45 0 0 72 13 0 0 85
11:45 - 12:00 1 0 71 9 2 0 83
12:00 - 12:15 0 0 62 6 1 0 69
12:15 - 12:30 0 1 75 5 2 0 83
12:30 - 12:45 1 1 71 3 1 1 78
12:45 - 13:00 1 0 80 3 3 0 87
13:00 - 13:15 0 0 70 3 2 0 75
13:15 - 13:30 1 0 67 2 2 0 72
13:30 - 13:45 1 1 60 6 1 1 70
13:45 - 14:00 2 1 71 9 0 0 83
14:00 - 14:15 0 0 78 8 0 1 87
14:15 - 14:30 2 1 69 7 1 0 80
14:30 - 14:45 0 1 94 7 2 0 104
14:45 - 15:00 0 0 76 7 0 0 83
15:00 - 15:15 1 0 82 1 0 2 86
15:15 - 15:30 1 1 69 8 4 0 83
15:30 - 15:45 0 0 91 5 1 0 97
15:45 - 16:00 2 0 90 3 0 0 95
16:00 - 16:15 0 0 92 5 0 1 98
16:15 - 16:30 0 0 95 3 1 0 99
16:30 - 16:45 1 1 73 3 0 0 78
16:45 - 17:00 0 0 59 5 0 1 65
17:00 - 17:15 0 0 67 2 0 0 69
17:15 - 17:30 0 0 74 2 0 0 76
17:30 - 17:45 0 1 76 4 0 0 81
17:45 - 18:00 1 0 70 5 0 0 76
Spolu 18 14 3892 417 58 12 4411
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Vstup 5 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 1 1 183 10 0 2 197
6:15 - 6:30 0 3 168 12 3 3 189
6:30 - 6:45 1 0 191 10 1 2 205
6:45 - 7:00 0 3 172 18 1 3 197
7:00-7:15 0 1 192 7 2 3 205
7:15-7:30 0 0 170 16 7 2 195
7:30 - 7:45 0 0 158 10 2 1 171
7:45 - 8:00 0 0 148 22 2 3 175
8:00 - 8:15 2 1 175 19 2 1 200
8:15 - 8:30 0 1 149 18 3 1 172
8:30 - 8:45 0 0 184 22 1 2 209
8:45 - 9:00 0 0 177 21 5 0 203
9:00 - 9:15 0 0 148 21 2 2 173
9:15 -9:30 1 1 137 19 8 0 166
9:30 - 9:45 0 0 123 20 3 1 147
9:45 - 10:00 0 1 167 21 5 3 197

10:00 - 10:15 0 0 148 26 5 1 180
10:15 - 10:30 0 1 130 12 3 0 146
10:30 - 10:45 0 1 135 26 2 1 165
10:45 - 11:00 0 1 123 21 7 0 152
11:00 - 11:15 0 1 131 23 2 1 158
11:15 - 11:30 0 0 138 20 0 1 159
11:30 - 11:45 0 0 137 15 1 2 155
11:45 - 12:00 0 0 126 11 3 1 141
12:00 - 12:15 0 0 158 7 1 1 167
12:15 - 12:30 0 1 144 8 3 1 157
12:30 - 12:45 0 0 143 9 1 3 156
12:45 - 13:00 1 1 140 5 3 1 151
13:00 - 13:15 1 2 132 5 5 2 147
13:15 - 13:30 1 0 111 5 1 1 119
13:30 - 13:45 0 1 146 19 3 2 171
13:45 - 14:00 0 0 133 26 3 1 163
14:00 - 14:15 1 2 130 23 1 2 15
14:15 - 14:30 0 1 128 21 2 3 155
14:30 - 14:45 0 2 163 17 2 2 186
14:45 - 15:00 3 0 146 17 2 1 169
15:00 - 15:15 1 1 157 23 2 1 185
15:15 - 15:30 0 1 140 21 0 4 166
15:30 - 15:45 0 0 154 12 3 4 173
15:45 - 16:00 1 0 168 16 2 0 187
16:00 - 16:15 2 1 163 14 2 1 183
16:15 - 16:30 0 0 165 17 3 2 187
16:30 - 16:45 0 0 179 16 1 1 197
16:45 - 17:00 1 1 156 11 1 1 171
17:00 - 17:15 0 1 175 7 0 0 183
17:15 - 17:30 1 3 161 9 1 4 179
17:30 - 17:45 1 2 154 16 0 1 174
17:45 - 18:00 2 1 151 14 0 3 171

Spolu 21 37 7307 758 112 78 8313
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6.1.4 Zatazové tabulky pre jednotlivé vstupy okruZnej kriZovatky 2 - skutoéné vozidla

Vstup 1 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 0 0 10 0 0 0 10
6:15 - 6:30 0 0 14 0 0 0 14
6:30 - 6:45 0 0 7 0 0 0 7
6:45 - 7:00 0 0 15 0 0 0 15
7:00-7:15 0 0 14 0 0 0 14
7:15-7:30 0 0 25 0 0 0 25
7:30 - 7:45 0 0 21 0 0 0 21
7:45 - 8:00 0 0 30 0 0 0 30
8:00 - 8:15 0 0 20 0 0 0 20
8:15 - 8:30 0 0 36 0 0 0 36
8:30 - 8:45 0 0 27 0 1 0 28
8:45 - 9:00 0 0 27 0 0 0 27
9:00 - 9:15 1 0 40 0 0 0 41
9:15-9:30 0 0 54 0 0 0 54
9:30 - 9:45 0 0 48 0 0 0 48
9:45-10:00 0 0 50 0 0 0 50

10:00 - 10:15 1 0 56 0 0 0 57
10:15-10:30 0 0 62 0 0 0 62
10:30 - 10:45 0 0 51 0 0 0 51
10:45 - 11:00 0 1 65 0 0 0 66
11:00 - 11:15 0 0 68 0 0 0 68
11:15-11:30 1 1 71 0 0 0 73
11:30 - 11:45 0 0 59 0 0 1 60
11:45 - 12:00 0 0 70 0 0 0 70
12:00 - 12:15 0 0 69 0 0 0 69
12:15-12:30 0 0 79 0 0 0 79
12:30 - 12:45 0 0 57 0 0 0 57
12:45 - 13:00 0 0 65 0 0 0 65
13:00 - 13:15 0 0 63 0 0 0 63
13:15-13:30 0 0 51 0 0 0 51
13:30 - 13:45 0 0 60 0 0 0 60
13:45 - 14:00 0 0 50 0 0 0 50
14:00 - 14:15 0 1 46 0 1 0 48
14:15 - 14:30 0 0 52 0 0 0 52
14:30 - 14:45 0 1 62 0 0 0 63
14:45 - 15:00 0 0 76 0 0 0 76
15:00 - 15:15 0 0 73 0 0 0 73
15:15 - 15:30 0 0 77 0 0 0 77
15:30 - 15:45 0 0 75 0 0 0 75
15:45 - 16:00 0 0 87 0 0 0 87
16:00 - 16:15 0 0 83 0 0 0 83
16:15 - 16:30 0 0 90 0 0 0 90
16:30 - 16:45 0 0 92 0 0 0 92
16:45 - 17:00 0 0 89 0 0 0 89
17:00 - 17:15 0 0 94 0 0 0 94
17:15-17:30 0 0 90 0 0 0 90
17:30 - 17:45 1 0 86 0 0 0 87
17:45 - 18:00 0 0 81 0 0 0 81
Spolu 4 4 2687 0 2 1 2698
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Vstup 2 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 0 0 68 0 3 3 74
6:15 - 6:30 0 1 88 0 1 4 94
6:30 - 6:45 0 1 109 1 1 0 112
6:45 - 7:00 1 1 139 1 4 4 150
7:00-7:15 0 0 155 0 2 1 158
7:15-7:30 0 0 194 0 2 4 200
7:30 - 7:45 0 0 203 3 1 3 210
7:45 - 8:00 1 0 197 8 5 4 215
8:00 - 8:15 0 0 167 6 7 1 181
8:15 - 8:30 1 1 183 3 3 2 193
8:30 - 8:45 0 1 175 5 3 1 185
8:45 - 9:00 0 0 180 5 7 3 195
9:00 - 9:15 0 2 151 6 7 2 168
9:15 -9:30 0 0 153 5 5 2 165
9:30 - 9:45 0 0 177 7 5 0 189
9:45 - 10:00 0 1 177 7 2 1 188

10:00 - 10:15 0 2 182 7 3 1 195
10:15 - 10:30 0 2 145 3 7 1 158
10:30 - 10:45 0 1 160 4 5 2 172
10:45 - 11:00 0 1 172 5 3 3 184
11:00 - 11:15 0 2 187 5 1 1 196
11:15 - 11:30 0 2 164 2 4 1 173
11:30 - 11:45 0 2 179 2 3 2 188
11:45 - 12:00 0 3 205 2 4 2 216
12:00 - 12:15 1 1 186 3 4 0 195
12:15 - 12:30 0 0 186 1 2 1 190
12:30 - 12:45 0 1 180 2 3 1 187
12:45 - 13:00 3 2 189 5 6 2 207
13:00 - 13:15 2 1 168 4 2 3 180
13:15 - 13:30 0 0 167 3 4 3 177
13:30 - 13:45 1 0 209 2 3 2 217
13:45 - 14:00 0 4 218 8 4 2 236
14:00 - 14:15 0 2 200 3 ) 3 213
14:15 - 14:30 0 1 218 5 1 4 229
14:30 - 14:45 0 4 211 2 6 2 225
14:45 - 15:00 1 0 228 4 1 1 235
15:00 - 15:15 0 4 223 2 3 4 236
15:15 - 15:30 1 0 230 1 2 5 239
15:30 - 15:45 0 3 229 0 2 3 237
15:45 - 16:00 1 0 220 0 1 3 225
16:00 - 16:15 3 1 221 0 1 1 227
16:15 - 16:30 1 1 203 1 1 3 210
16:30 - 16:45 1 2 215 0 0 1 219
16:45 - 17:00 0 2 220 1 0 5 228
17:00 - 17:15 0 1 226 1 1 3 232
17:15 - 17:30 0 0 231 0 0 3 234
17:30 - 17:45 0 3 200 0 0 3 206
17:45 - 18:00 3 0 216 0 2 2 223

Spolu 21 56 8904 13 14 108 9366
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Vstup 3 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 1 0 220 1 0 3 225
6:15 - 6:30 1 4 225 0 3 6 239
6:30 - 6:45 2 0 225 1 3 3 234
6:45 - 7:00 1 2 225 1 4 5 238
7:00-7:15 0 2 248 3 0 4 257
7:15-7:30 0 2 235 4 3 5 249
7:30 - 7:45 2 0 217 4 7 0 230
7:45 - 8:00 0 2 252 2 3 4 263
8:00 - 8:15 0 1 249 3 8 4 265
8:15 - 8:30 0 1 246 5 3 1 256
8:30 - 8:45 0 2 222 12 9 2 247
8:45 - 9:00 0 0 221 5 4 2 232
9:00 - 9:15 0 0 211 7 7 0 225
9:15 -9:30 0 1 216 8 8 3 236
9:30 - 9:45 1 1 183 3 9 0 197
9:45 - 10:00 0 0 193 4 5 3 205

10:00 - 10:15 0 2 197 5 3 1 208
10:15 - 10:30 0 0 169 4 6 1 180
10:30 - 10:45 1 1 208 5 1 0 216
10:45 - 11:00 0 3 164 7 3 1 178
11:00 - 11:15 1 2 211 6 7 2 229
11:15 - 11:30 1 0 207 2 6 3 219
11:30 - 11:45 3 0 203 2 3 0 211
11:45 - 12:00 1 2 215 6 1 1 226
12:00 - 12:15 0 2 228 4 2 1 237
12:15 - 12:30 0 1 195 5 8 1 210
12:30 - 12:45 0 2 186 5 1 3 197
12:45 - 13:00 0 1 163 2 6 4 176
13:00 - 13:15 1 2 202 2 1 0 208
13:15 - 13:30 1 0 159 0 4 2 166
13:30 - 13:45 0 0 179 4 5 1 189
13:45 - 14:00 1 1 188 1 0 2 193
14:00 - 14:15 0 4 175 2 2 2 185
14:15 - 14:30 0 0 188 2 4 2 196
14:30 - 14:45 2 2 182 5 5 3 199
14:45 - 15:00 0 2 199 1 3 2 207
15:00 - 15:15 1 1 178 3 2 2 187
15:15 - 15:30 1 1 182 2 4 4 194
15:30 - 15:45 1 1 218 1 1 3 225
15:45 - 16:00 0 2 220 1 1 3 227
16:00 - 16:15 0 0 221 2 1 1 225
16:15 - 16:30 0 1 221 1 1 3 227
16:30 - 16:45 0 0 200 2 0 2 204
16:45 - 17:00 1 0 200 0 0 1 202
17:00 - 17:15 0 2 203 2 2 3 212
17:15 - 17:30 1 3 218 0 0 1 223
17:30 - 17:45 1 1 180 1 1 2 186
17:45 - 18:00 1 0 191 1 0 3 196
Spolu 27 57 9838 149 16 105 | 10336
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Vstup 4 C M OA NA TNA A Spolu
6:00 - 6:15 0 1 65 0 0 0 66
6:15 - 6:30 0 0 64 0 0 0 64
6:30 - 6:45 0 0 101 0 0 0 101
6:45 - 7:00 0 0 103 0 0 0 103
7:00-7:15 0 0 103 0 0 0 103
7:15-7:30 0 1 95 0 0 0 96
7:30 - 7:45 0 3 103 0 0 0 106
7:45 - 8:00 0 0 107 0 0 0 107
8:00 - 8:15 0 0 109 1 0 0 110
8:15 - 8:30 0 1 91 0 0 0 92
8:30 - 8:45 1 0 87 0 1 0 89
8:45 - 9:00 0 0 96 0 0 0 96
9:00 - 9:15 1 0 76 2 1 0 80
9:15 -9:30 0 0 64 1 0 0 65
9:30 - 9:45 0 0 72 0 0 0 72
9:45 - 10:00 0 0 73 0 0 0 73

10:00 - 10:15 0 0 76 0 1 0 77
10:15 - 10:30 0 0 84 0 0 0 84
10:30 - 10:45 0 0 73 0 0 0 73
10:45 - 11:00 0 0 56 3 0 0 59
11:00 - 11:15 0 0 72 0 0 0 72
11:15 - 11:30 0 1 61 0 0 0 62
11:30 - 11:45 0 1 78 0 0 0 79
11:45 - 12:00 0 0 66 0 0 0 66
12:00 - 12:15 0 0 56 0 1 0 57
12:15 - 12:30 0 0 64 0 0 0 64
12:30 - 12:45 0 0 57 0 0 0 57
12:45 - 13:00 0 1 61 0 0 0 62
13:00 - 13:15 0 1 60 0 0 0 61
13:15 - 13:30 0 0 57 0 0 0 57
13:30 - 13:45 0 0 67 0 0 0 67
13:45 - 14:00 0 0 70 0 0 0 70
14:00 - 14:15 0 0 56 2 0 0 58
14:15 - 14:30 0 0 57 0 0 0 57
14:30 - 14:45 0 1 63 0 0 0 64
14:45 - 15:00 0 0 42 0 0 0 42
15:00 - 15:15 1 0 66 0 0 0 67
15:15 - 15:30 0 0 74 0 0 0 74
15:30 - 15:45 0 0 70 1 0 0 71
15:45 - 16:00 1 1 82 0 2 0 86
16:00 - 16:15 1 0 96 0 0 0 97
16:15 - 16:30 0 0 70 0 0 0 70
16:30 - 16:45 1 0 66 0 0 0 67
16:45 - 17:00 0 0 68 0 0 0 68
17:00 - 17:15 0 0 79 0 0 0 79
17:15 - 17:30 0 1 69 0 0 0 70
17:30 - 17:45 1 1 63 0 1 0 66
17:45 - 18:00 0 0 65 0 1 0 66
Spolu 7 14 3553 10 8 0 3592
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.1.5 Histogramy zataZenia jednotlivych vstupov okruznej kriZovatky 1 po stvrthodinach s élenenim podla druhu vozidiel

Histogram zataZenia vstupu 1
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tupu 2

Zenia vs

Histogram zataz
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tupu 3

Zenia vs

Histogram zataz
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tupu 4

Zenia vs

Histogram zataz

("4

Okruzna krizovatka 1

160

140

120

0

o o
0 O

10

BIPIZOA 9UROINXS

40

20

0

00:8T - S¥-LT
SvLT-0¢€ /LT
0€LT - STHLT
ST:LT-00:LT
00:£LT - S¥:9T
Sv:9T - 0€:91
0€:9T - ST:9T
ST:9T - 00:91
00:9T - S¥:9T
SP:ST - 0€:9T
0€:ST - ST:9T
ST:ST - 00:9T
00:ST - St:vT
Sy - 0€ V1
0€vT - ST:vT
ST:¥T-00:¥1
00:vT - St:€T
SP:ET - 0€:€T
OE€T - ST:€T
ST:€T - 00:€ET
00:€T - St-¢T
Sv:¢T - 0€:CT
0€:¢T - ST:¢T
ST:¢T-00:¢T
00:¢T - SV TT
SY:TT-0€'TT
0€ETT-ST-TT
ST:TT-00:TT
00°TT - S¥:0T
S¥:0T - 0€:0T
0€:0T - ST:0T
ST:0T - 00:0T
00:0T - S¥:6
Sv7:6 - 0€'6
0€'6-9T:6
ST:6 - 00:6
00:6-S¥:8
Sv:8-0¢€:8
0€:8-9T:8
ST:8-00:8
00:8 - S¥:L
Sv:L-0€L
0€:L-ST:L
ST:L-00:L
00:£-9¥:9
S¥:9 - 0€:9
0€:9-ST:9
ST:9-00:9

HOA "NA BTNA EA

EC mM

52



tupu 5

Zenia vs

Histogram zataz

[ 3.4
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.1.6 Histogramy zataZenia jednotlivych vstupov okruZnej kriZovatky 2 po stvrthodinach s élenenim podla druhu vozidiel

tupu 1

Zzenia vs

Histogram zataz
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tupu 2

Zenia vs

v

Histogram zata

[ 4
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tupu 3

Zenia vs

Histogram zataz

Okruzna krizovatka 2
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tupu 4

Zenia vs

Histogram zataz

Okruzna krizovatka 2
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6.1.7 Vypoctové formulare kapacitného posudenia okruZnej kriZovatky 1

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1a
Nazov krizovatky Okruzna krizovatka 1: Senecka — Senkvicka cesta
Posudzovany stav (rok, variant) 2023, suCasny stav
Typ okruZnej krizovatky Mala (jednopruhova) OK I?OEC:('Ud,' 2
Vonkajsi priemer OK (D) 43 m Sﬁlocdis;,a ‘
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 3 i
Vstupné parametre
Rameno Nazov PoZadovany stupen Priemerny &as :
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] ,
1 Senkvicka cesta A <10
2 Senecka A <10
3 areédl PM CARS A <10
4 Senkvicka cesta A <10
5 Senecka A <10 °
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka prie. | Dizka | Odpojenie
Rameno | vjazd - n; | okruh —ny | vyjazd - ne| vjazd - r; | vyjazd - re b Navyj, Len| pruhu, Lp Lsp e
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] [1/2/3"
1 1 1 1 15,00 15,00 18,83 0,00 - - -
2 1 1 1 12,00 12,00 16,44 3,00 - - -
3 1 1 1 6,00 6,00 12,04 0,00 - - -
4 1 1 1 15,00 12,00 16,88 0,00 - - -
5 1 1 1 15,00 15,00 18,59 0,00 — — —
Matica smerovania dopravnych pradov Lj.v./h] Intenzita chod. qch
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 - 153 10 161 196 519 0
2 200 - 22 150 497 868 14
3 14 15 - 8 6 42 0
4 253 241 5 - 55 554
5 228 481 17 43 - 768
Spolu 694 888 54 362 753 2750
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na vjazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na vjazde di Qk Gi chodcov, % Ci
111, 112, L2, P/2 2 [j.v./h] [i.v./h] [j.v./h] [] [i.v./h]
1 M 519 |80 s ] 8T
P VA BTS 432 898 ...[.099%8 | 8% |
S LI N 42 1246 L Cas L 245 |
4 e LEOLTRPRRONN EOURRON:3 NUR AU NN NS S L - 51 ]
5 | LR N LSS IS L A 08 | L - 708 |

" Pozn.: 1/2/3-Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podiadl. 8.7
2 Pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngg Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno Ri 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
[j.v./h] [-] [m] [m] [s] [-]
1 e 158 | 07666 | .. AL I S 21 S
2 29 0,9679 177,4 - 63,6 E
3 203 0,1714 3,7 - 17,7 B
4 -3 1,0045 176,5 - 119,3 F
5 o N 10847 . 3124 T 20688 F ]
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., <250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na

Intenzita

Rameno Kapacita Stuperi Porownanie s | Posudenie
wjazde, Qe chodcov, qch wjazdu, Cg saturacie, ge |poZadovanym g wjazdu
[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [] [] V/N

1 694 0 - - - -

2 888 14 - - - -

3 54 0 - - - -

4 362 0 - - - -

5 753 0 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? -
Postdenie kapacity spojovacej vetvy OK

Rameno Intenzita na Vzdialenost Porovanie Kapacita spoj. Stupen Posudenie
spoj. vetve, gsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Csp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [] V/N

1 - - - - - -

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

5 — — - - - —

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Dopoludnajsia Spickova hodina: VVzhladom na prekrocenie kapacity vjazdov 4
(Senkvicka cesta) a 5 (Senecka), je pre sudasny stav stanoveny stupefi kvality
doprawy pre okruznu krizovatku F, ktory je definovany podla TP 102 nasledowne:
Pocet wozidiel, ktoré prichadzaju za ¢asowl jednotku ku krizovatke je po dlh§i ¢as
vacsi ako je kapacita jazdu. Tworia sa dlhé rady vozidiel, ¢as ¢akania sa stava
neunosnym, krizovatka je pretazena.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1a

Nazov krizovatky Okruzna krizovatka 1: Senecka — Senkvicka cesta
Posudzovany stav (rok, variant) 2033, whladow stav
Typ okruznej krizovatky Malé (jednopruhova) OK ?0,‘3‘;('“"; 2
Vonkaj$i priemer OK (D) 43 m SE;cdirc:;/a ‘
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 3 i
Vstupné parametre
Rameno Nazov PoZadovany stupen Priemerny ¢as .
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] 3
1 Senkvicka cesta A <10
2 Senecka A <10
3 areal PM CARS A <10
4 Senkvicka cesta A <10
5 Senecka A <10 -
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdidenost | Dizka prie. | Dizka | Odpojenie
Rameno | vjazd —n; | okruh —ny | vyjazd —ne| vjazd —r; | vyjazd —re b Navyj., Len| pruhu, Lp Lsp L
112 112 112 [m] [m] [m] [m] [m] m] |1/2/3"
1 1 1 1 15,00 15,00 18,83 0,00 - - -
2 1 1 1 12,00 12,00 16,44 3,00 - - -
3 1 1 1 6,00 6,00 12,04 0,00 - - -
4 1 1 1 15,00 12,00 16,88 0,00 - - -
5 1 1 1 15,00 15,00 18,59 0,00 - - -
Matica smerovania dopravnych pridov Li.v.lh] Intenzita chod. qch
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 - 165 11 174 211 561 0
2 217 - 25 163 539 944 14
3 16 16 - 10 7 49 0
4 273 260 6 - 60 599
5 248 523 19 47 - 837
Spolu 754 964 61 394 817 2990
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na \jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na jazde di Ok G chodcov, f; Ci
11, 1/2, L2, P2 2 [j-v./h] [j.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
A I 56T A 621 ..t ]82
. I N I 6 __..|.098 | 86 |
N AN CH T 18 | 118
PR LTSRN IO 999 ] 1006 489 . L - 489 |
5 o LTSRN IO 837 T8 ] 659 | L - 659 ]

" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ 3podladl. 8.7
2 pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stupefi kvality
Rameno R 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
[.v./h] [-] [m] [m] [s] [-]
"R N 60 | 09034 .. 1058 T 492 e S
9 -78 1,0896 370,3 - 205,8 F
5 137 0,2634 6,3 - 26,2 C
4 -110 1,2249 408,9 - 448,9 F
5 8 1270 608,2 | Telewr R
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., < 250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Rameno Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
wijazde, ge chodcov, qch wjazdu, Cg saturacie, ge |poZadovanym g wjazdu
[j-v./h] [ch/h] [j.v./h] [-] [-] V/N

1 754 0 - - - -

2 964 14 - - - -

3 61 0 - - - -

4 394 0 - - - -

5 817 0 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? -
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK

Rameno Intenzita na Vzdialenost’ Porovanie Kapacita spo;. Stuper Posudenie
spoj. vetve, qsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [-] V/N

1 - - - - - -

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

5 - — — — - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Dopoludnajsia Spickova hodina: Pre whlad, rok 2033, mozno predpokladat,
?e kapacity jazdov 2 (Senecka), 4 (Senkvicka cesta) a 5 (Senecka) budu
prekroCené. Ocakavany stupen kvality dopraw pre okruznu krizovatku je teda F

Tento stuper je definovany podla TP 102 nasledowne:

Pocet wozidiel, ktoré

prichadzaju za Casowvi jednotku ku krizovatke je po dihsi ¢as vacsi ako je
kapacita vjazdu. Tvoria sa dihé rady wvozidiel, ¢as €akania sa stava neunosnym,
krizovatka je pretazena.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1a

Nazov krizovatky Okruzna krizovatka 1: Senecka — Senkvicka cesta
Posudzovany stav (rok, variant) 2043, whladowy stav
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK I?OEC:Ud,' z
Vonkajsi priemer OK (D) 43 m SE;%ir?;/a ‘
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 3 oy
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozadovany stuperi| Priemerny ¢as .
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] N
1 Senkvicka cesta A <10
2 Senecka A <10
3 areal PM CARS A <10
4 Senkvickéa cesta A <10
5 Senecka A <10 3
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdidenost | Dizka prie. | Dizka | Odpojenie
Rameno | vjazd —n; | okruh —ny | vyjazd —ne| vjazd —r; | vyjazd - re b Navyj., Len[ pruhu, Lp Lsp L
1/2 1/2 112 [m] [m] [m] [m] [m] m] |1/2/3"
1 1 1 1 15,00 15,00 18,83 0,00 - - -
2 1 1 1 12,00 12,00 16,44 3,00 - - -
3 1 1 1 6,00 6,00 12,04 0,00 - - -
4 1 1 1 15,00 12,00 16,88 0,00 - - -
5 1 1 1 15,00 15,00 18,59 0,00 - - -
Matica smerovania dopravnych pridov Li.v.lh] Intenzita chod. qch
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 - 178 12 189 228 607 0
2 228 - 25 173 567 993 14
3 17 18 - 10 7 52 0
4 296 279 6 - 65 646
5 260 549 20 50 - 879
Spolu 801 1024 63 422 867 3177
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na vjazde qi Ok G chodcov, f; Ci
11, 1/2, L2, P2 2 [j-v./h] [j.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
P T 607 o 23N T
N I 998 | L g9 |.ows | 83 |
N RN 52 T . e
PR LAY N 646 ] 1065 a4s | L 445 |
S LA N 879 s L I L 614 ]

" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ 3 podiaél. 8.7
2 Pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stupefi kvality
Rameno R 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
[.v./h] [-] [m] [m] [s] [-]
"R N 26 10448 2T LIS N o
9 -156 1,1858 562,0 - 364,2 F
5 89 0,3688 10,1 - 40,3 D
4 -201 1,4517 656,1 - 846,4 F
5 28 14316 850, 7 | T80 E ]
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., < 250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Rameno Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
wijazde, ge chodcov, qch wjazdu, Cg saturacie, ge |poZadovanym g wjazdu
[j-v./h] [ch/h] [j.v./h] [-] [-] V/N

1 801 0 - - - -

2 1024 14 1185 0,8641 - \Y

3 63 0 - - - -

4 422 0 - - - -

5 867 0 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? VYHOVUJE
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK

Rameno Intenzita na Vzdialenost’ Porovanie Kapacita spo;. Stuper Posudenie
spoj. vetve, qsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [-] V/N

1 - - - - - -

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

5 - — — — - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

DopoludiiajSia Spickova hodina: Pre whlad, rok 2043, mozno predpokladat,
Ze kapacity Vjazdov 1 (Senkvicka cesta), 2 (Senecka), 4 (Senkvicka cesta) a 5
(Senecka) budu prekro¢ené. Ocakavany stupen kvality dopraw pre okruznu
krizovatku je teda F. Tento stupeni je definovany podla TP 102 nasledowne: Pocet
vozidiel, ktoré prichadzaju za €asowl jednotku ku krizovatke je po dlh§i €as vacsi
ako je kapacita vjazdu. Twria sa dlhé rady wvozidiel, ¢as Cakania sa stava

neunosnym, krizovatka je pretazena. V tomto formulari uz bolo potrebné posudit

]

aj kapacitu wjazdu 2 pretoze intenzita e + gcn = 1038 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd

2 whowjje.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky Okruzna krizovatka 1: Senecka — Senkvicka cesta
Posudzovany stav (rok, variant) 2023, sucasny stav
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK I?OEC:Ud,' z
Vonkajsi priemer OK (D) 43 m SE;%ir?;/a ‘
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 3 i
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozadovany stuperi| Priemerny ¢as .
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] N
1 Senkvicka cesta A <10
2 Senecka A <10
3 areal PM CARS A <10
4 Senkvickéa cesta A <10
5 Senecka A <10 2
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdidenost | Dizka prie. | Dizka | Odpojenie
Rameno | vjazd —n; | okruh —ny | vyjazd —ne| vjazd —r; | vyjazd - re b Navyj., Len[ pruhu, Lp Lsp L
1/2 1/2 112 [m] [m] [m] [m] [m] m] |1/2/3"
1 1 1 1 15,00 15,00 18,83 0,00 - - -
2 1 1 1 12,00 12,00 16,44 3,00 - - -
3 1 1 1 6,00 6,00 12,04 0,00 - - -
4 1 1 1 15,00 12,00 16,88 0,00 - - -
5 1 1 1 15,00 15,00 18,59 0,00 - - -
Matica smerovania dopravnych pridov Li.v.lh] Intenzita chod. qch
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 - 95 5 244 356 699 0
2 163 - 5 143 460 770 10
3 9 14 - 11 17 51 0
4 228 107 0 - 43 378 0
5 260 484 49 - 798 0
Spolu 660 699 14 446 876 2694
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na vjazde qi Ok G chodcov, f; Ci
11, 1/2, L2, P2 2 [j-v./h] [j.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
A T 6985 | 659 ol et
P 890 B M9 ).0999 | 718 ]
S LT 505 Lo SO R 192 11192
PR LSRR DRSNS £1 NN 018 480 | L 480 |
S LA N 98 S 880 .. L 880 |
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ 3 podiaél. 8.7
2 pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stupefi kvality
Rameno R 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
[.v./h] [-] [m] [m] [s] [-]
"R N A N 08831 | .28 T 348 | Do
9 -51 1,0717 295,1 - 187,2 F
5 102 0,3322 8,7 - 35,4 D
4 103 0,7865 56,0 - 33,4 D
5 e 82 ..]...0%868 | 1182 | yesRON O 33 B
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., < 250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Rameno Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
wijazde, ge chodcov, qch wjazdu, Cg saturacie, ge |poZadovanym g wjazdu
[j-v./h] [ch/h] [j.v./h] [-] [-] V/N

1 660 0 - - - -

2 699 10 - - - -

3 14 0 - - - -

4 446 0 - - - -

5 876 0 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? -
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK

Rameno Intenzita na Vzdialenost’ Porovanie Kapacita spo;. Stuper Posudenie
spoj. vetve, qsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [-] V/N

1 - - - - - -

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

5 - — — — - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Popoludiajsia Spickova hodina: Vzhladom na prekro¢enie kapacity vjazdu 2
(Senecka), je pre suCasny stav stanoveny stupen kvality dopravwy pre okruznu
krizovatku F, ktory je definovany podla TP 102 nasledovne: Pocget vozidiel, ktoré
prichadzaju za Casowi jednotku ku krizovatke je po dihsi ¢as vacsi ako je
kapacita vjazdu. Tvoria sa dihé rady wvozidiel, €as €akania sa stava neunosnym,
krizovatka je pretazena.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1a

Nazov krizovatky Okruzna krizovatka 1: Senecka — Senkvicka cesta
Posudzovany stav (rok, variant) 2033, whladow stav
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK z;i%c:;'; z
Vonkajsi priemer OK (D) 43 m hodina ‘
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 3 oy
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozadovany stuperi| Priemerny ¢as .
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] N
1 Senkvicka cesta A <10
2 Senecka A <10
3 areal PM CARS A <10
4 Senkvickéa cesta A <10
5 Senecka A <10 3
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdidenost | Dizka prie. | Dizka | Odpojenie
Rameno | vjazd —n; | okruh —ny | vyjazd —ne| vjazd —r; | vyjazd - re b Navyj., Len[ pruhu, Lp Lsp L
1/2 1/2 112 [m] [m] [m] [m] [m] m] |1/2/3"
1 1 1 1 15,00 15,00 18,83 0,00 - - -
2 1 1 1 12,00 12,00 16,44 3,00 - - -
3 1 1 1 6,00 6,00 12,04 0,00 - - -
4 1 1 1 15,00 12,00 16,88 0,00 - - -
5 1 1 1 15,00 15,00 18,59 0,00 - - -
Matica smerovania dopravnych pridov Li.v.lh] Intenzita chod. qch
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 - 103 6 263 384 756 0
2 178 - 6 156 499 839 10
3 10 15 - 12 20 57 0
4 245 115 0 - 47 407 0
5 283 527 7 54 - 871 0
Spolu 716 760 19 485 950 2930
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na vjazde qi Ok G chodcov, f; Ci
11, 1/2, L2, P2 2 [j-v./h] [j.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
P T 76 AL N T B
N I G N 677 .| .0%9 | 676 ]
N RN 5 e 1834 89 189 ]
PR LY N A7 nos LA L 415 ]
S LA N SC ARSI RSOSSN NSO 844 L 844 ]

" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ 3 podiaél. 8.7
2 Pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno R 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
[.v./h] [] [m] [m] [s] [-]
"R N LS vours E2A T et | o
9 -163 1,2410 568,4 - 465 F
5 32 0,6404 25,3 - 105,9 E
4 8 0,9807 136,6 - 116,3 E
5 e 20 ] 10320 ... 2610 | i 1266 | Fo]
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., < 250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na

Rameno Intenzita Kapacita Stuperi Porownanie s | Postdenie
wijazde, ge chodcov, qch wjazdu, Cg saturacie, ge |poZadovanym g wjazdu
[j-v./h] [ch/h] [j.v./h] [-] [-] V/N

1 716 0 - - - -

2 760 10 - - - -

3 19 0 - - - -

4 485 0 - - - -

5 950 0 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? -
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK

Rameno Intenzita na Vzdialenost’ Porovanie Kapacita spo;. Stuper Posudenie
spoj. vetve, qsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [-] V/N

1 - - - - - -

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

5 - — — — - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Popoludiajsia Spickova hodina: Pre whlad, rok 2033, mozno predpokladat,
?e kapacity vjazdov 1 (Senkvicka cesta), 2 (Seneckd), a 5 (Senecka) budu
prekroCené. OCakavany stupen kvality dopraw pre okruznu krizovatku je teda F.
Tento stupef je definovany podla TP 102 nasledowne: Pocet wozidiel, ktoré
prichadzaju za Casowvi jednotku ku krizovatke je po dihsi ¢as vacsi ako je
kapacita vjazdu. Tvoria sa dihé rady wvozidiel, ¢as €akania sa stava neunosnym,
krizovatka je pretazena.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky Okruzna krizovatka 1: Senecka — Senkvicka cesta
Posudzovany stav (rok, variant) 2043, whladowy stav
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK z;i%c:;'; z
Vonkajsi priemer OK (D) 43 m hodina ‘
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 3 i
Vstupné parametre
Rameno Nazov Pozadovany stuperi| Priemerny ¢as .
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] N
1 Senkvicka cesta A <10
2 Senecka A <10
3 areal PM CARS A <10
4 Senkvickéa cesta A <10
5 Senecka A <10 2
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdidenost | Dizka prie. | Dizka | Odpojenie
Rameno | vjazd —n; | okruh —ny | vyjazd —ne| vjazd —r; | vyjazd - re b Navyj., Len[ pruhu, Lp Lsp L
1/2 1/2 112 [m] [m] [m] [m] [m] m] |1/2/3"
1 1 1 1 15,00 15,00 18,83 0,00 - - -
2 1 1 1 12,00 12,00 16,44 3,00 - - -
3 1 1 1 6,00 6,00 12,04 0,00 - - -
4 1 1 1 15,00 12,00 16,88 0,00 - - -
5 1 1 1 15,00 15,00 18,59 0,00 - - -
Matica smerovania dopravnych pridov Li.v.lh] Intenzita chod. qch
Rameno 1 2 3 4 5 Spolu [ch/h]
1 - 111 6 285 415 817 0
2 187 - 6 164 525 882 10
3 11 17 - 13 21 62 0
4 266 126 0 - 51 443 0
5 298 553 57 - 915 0
Spolu 762 807 19 519 1012 3119
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na vjazde qi Ok G chodcov, f; Ci
11, 1/2, L2, P2 2 [j-v./h] [j.v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
P T 817 e T I N
N I 82 |l 64 . |.0%9 | &3 |
N RN 62 ] 1633 0 ] 0]
PR LY N A4S LCLACSRRN R S L 364 ]
S LA N NS 8 807 L 807 ]
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ 3 podiaél. 8.7

2 pozn.:

1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stupefi kvality
Rameno R 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
[.v./h] [-] [m] [m] [s] [-]
1 e 108 s AT 3134 o
9 -249 1,3931 805,7 - 732,9 F
5 -22 1,5500 99,6 - 1289,4 F
4 -79 1,2170 313,2 - 4497 F
5 08 11338 436,9 T 285 E ]
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., < 250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Rameno Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porowvnanie s PosUdenie
wijazde, ge chodcov, qch wjazdu, Cg saturacie, ge |poZadovanym g wjazdu
[j-v./h] [ch/h] [j.v./h] [-] [-] V/N

1 762 0 - - - -

2 807 10 - - - -

3 19 0 - - - -

4 519 0 - - - -

5 1012 0 1200 0,8433 - \'
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? VYHOVUJE
Posudenie kapacity spojovacej vetvy OK

Rameno Intenzita na Vzdialenost’ Porovanie Kapacita spo;. Stuper Posudenie
spoj. vetve, qsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./h] [j.v./h] [-] V/N

1 - - - - - -

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

5 - — — — - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Popoludiajsia Spickova hodina: Pre whlad, rok 2043, mozno predpokladat,
ze kapacity vSetkych piatich jazdov budu prekro¢ené. Ocakavany stupen kvality
doprawy pre okruznu krizovatku je teda F. Tento stupen je definovany podia TP
102 nasledowne: Pocet wozidiel, ktoré prichadzaju za &asowi jednotku ku
krizovatke je po dlhsi ¢as vacsi ako je kapacita vjazdu. Tworia sa dlhé rady
vozidiel, ¢as Cakania sa stava neunosnym, krizovatka je pretazena. V tomto
formulari uz bolo potrebné posudit aj kapacitu wjazdu 5 pretoze intenzita qe +
qgch = 1038 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 5 whowjje.
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6.1.8 Vypoctové formulare kapacitného postidenia okruzZnej kriZovatky 2

Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1a
Nazov kriZovatky Okruzna krizovatka 2: Myslenicka — Bratislavska — Okruzna — Tesco
Posudzovany stav (rok, variant) 2023, sucasny stav Dopolud. D
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK Spickova )
Vonkaij$i priemer OK (D) 35m hodina
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 D)
Vstupné parametre
Rameno Nazov PoZadovany stupen Priemerny &as 7
komunikacie kvality doprawy QSV ¢akania w [s] 2) 3)
1 Tesco A <10
2 Myslenicka A <10
3 Bratislavska A <10
4 Okruzna A <10
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Podet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka prie. | Dizka | Odpojenie Typ
Rameno | vjazd - n; | okruh - ny | vyjazd - ne| vjazd - r; | vyjazd - re b Navyj., Len| pruhu, Ly Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] m] [1/2/3""
1 1 1 1 15,50 12,00 18,69 3,00 - - -
2 1 1 1 15,00 14,00 20,84 3,00 - - -
3 1 1 1 16,00 100,00 25,86 3,00 - - -
4 1 1 1 17,50 17,50 22,32 3,00 - - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych priadov [_j.v.lh] Qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 18 78 11 107 30
2 8 - 684 145 837 46
3 92 908 - 57 1056 1
4 53 281 82 - 416 27
Spolu 153 1206 844 213 2416
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na vjazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na Vjazde qi Ok Gi chodcov, f; G
111,112, L2, PI2 2 [j-v./h] [j-v./h] [j-v./n] [ [j.v./h]
ool prer [ tero ] a18 ] 1000 [ 318 |
DU OO 837 LA 1209 . 0,994 |..1200
g e M 1056 04 ] 1241 1,000 |..1241
4 b M 4dss | eor e | 1000 | 54T
" Pozn.: 1/2/3-Typ 1/ Typ 2/ Typ 3 podia él. 8.7
2 pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu
L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno Ri gi Ngs s dizkou pruhu Cakania, wi dopravy, QSV
{.v./h] [ [m] [m] [s] [
N . CAALUN o1 20 I e B
2 UL, S 06967 . |.. 398 T 98 A
3 185 0,8510 88,5 - 18,6 B
4 126 0,7680 52,3 - 27,6 C
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku C

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., <250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno Wijazde, Qe chodcov, qgp, wjazdu, C, saturacie, ge |pozadovanym g wjazdu
[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [] [] V/N

1 152,5 30 - - - -

2 1206 46 1153 1,046 1,000 N

3 844 1 - - - -

4 213 27 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? NEVYHOVUJE
Postdenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na Vzdialenost Porovanie Kapacita spoj. Stupen Posudenie
Rameno spoj. vetve, gsp | odpovenia, Lsp Nos S Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./n] [j.v./h] [] V /N

1 — — — — — —

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Dopoludnajsia Spickova hodina: Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu
krizovatku je C. Tento stupef je definovany podla TP 102 nasledowne: Cas
¢akania je citelny, ale eSte prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolény. V
zmysle technickych podmienok bolo potrebné posudit aj kapacitu wjazdu 2
pretoze intenzita qe + qcn = 1252 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 2 ma kapacitu 1153
vozidiel, €¢o znamena, Ze je prekro€ena jeho kapacita a teda nevyhovuje.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky

Okruzna krizovatka 2: Myslenicka — Bratislavska — Okruzna — Tesco

Posudzovany stav (rok, varianf) 2033, whladowy stav Dopolud. 7
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK Spickova -
Vonkajsi priemer OK (D) 35 m hodina
Datum: 26.10.2023 Cas 6:00 - 18:00 )
Vstupné parametre
Rameno Nazov PoZadovany stupefi Priemerny Cas
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] 2) 3
1 Tesco A <10 '
2 Myslenicka A <10
3 Bratislavska A <10
4 Okruzna A <10
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka prie. |  Dizka Odpojenie Typ
Rameno | vjazd - n; | okruh —ny | vyjazd - ne| vjazd-r; | vjjazd -1, b Navyj, Len| pruhu, Ly Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] m] [1/2/3™"
1 1 1 1 15,50 12,00 18,69 3,00 - - -
2 1 1 1 15,00 14,00 20,84 3,00 - - -
3 1 1 1 16,00 100,00 25,86 3,00 - - -
4 1 1 1 17,50 17,50 22,32 3,00 - - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 20 84 12 116 30
2 9 - 743 158 910 46
3 100 985 - 62 1147 1
4 57 302 88 - 447 27
Spolu 166 1307 915 232 2620
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na vjazde qi Jk Gi chodcov, % Ci
11, 1/2, L/2, P/2 2 [j-v./h] [j-v./h] [j.v./h] [] [j.v./h]
1 11 116 1375 241 1,000 241
5 1/1 910 184 1198 0,994 1190
g e M ] LN I ] 1228 . 1,000 | 1228
R NSO I aar 094 arz 1,000 | 472 .
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ2/Typ 3podiaél. 8.7
2 pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno Ri gi Ngs s dizkou pruhu Cakania, wi dopravy, QSV
{.v./h] [ [m] [m] [s] [
N . 125 L .oA81s 180 T 88 G
2 20 07644 . |... 848 T 126 | B o
3 81 0,9342 155,5 - 35,6 D
4 25 0,9470 122,2 - 83,5 E
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku E

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., <250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno Wijazde, Qe chodcov, qgp, wjazdu, C, saturacie, ge |pozadovanym g wjazdu
[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [] [] V/N

1 166 30 - - - -

2 1307 46 1153 1,134 1,000 N

3 915 1 - - - -

4 232 27 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? NEVYHOVUJE
Postdenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na Vzdialenost Porovanie Kapacita spoj. Stupen Posudenie
Rameno spoj. vetve, gsp | odpovenia, Lsp Nos S Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./n] [j.v./h] [] V /N

1 — — — — — —

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Dopoludnajsia Spickova hodina: Vo whladovom stave, v roku 2033, je mozné
predpokladat stanoveny stuper kvality dopravy pre okruznu krizovatku E. Tento
stupen je definovany podla TP 102 nasledovne: Twvori sa kolona, ktora sa pri
existujucom zataZzeni uz neznizuje, preto su C&asy Cakania velmi wsoké.
Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny dopramého zatazenia
wwolaju prudky narast ¢asowch strat. V zmysle technickych podmienok bolo
potrebné posudit aj kapacitu wjazdu 2 pretoze intenzita ge + gqcn = 1353 > 1000
(.v.+ch)/h. Vyjazd 2 ma kapacitu 1153 wozidiel, €0 znamena, ze je prekro¢ena
jeho kapacita a teda nevyhovuje.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Okruzna krizovatka 2: Myslenicka — Bratislavska — Okruzna — Tesco

Nazov krizovatky
Posudzovany stav (rok, variant) 2043, whladowy stav Dopolud.
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK | Spickova
Vonkajs$i priemer OK (D) 35m hodina
Déatum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00

Vstupné parametre

Rameno Nazov PoZadovany stupef Priemerny Cas
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] 2) 3
1 Tesco A <10 '
2 Myslenicka A <10
3 Bratislavska A <10
4 Okruzna A <10
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka prie. |  Dizka Odpojenie Typ
Rameno | vjazd - n; | okruh —ny | vyjazd - ne| vjazd-r; | vyjazd -, b Navyj, Len| pruhu, Ly Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] m] [1/2/3™"
1 1 1 1 15,50 12,00 18,69 3,00 - - -
2 1 1 1 15,00 14,00 20,84 3,00 - - -
3 1 1 1 16,00 100,00 25,86 3,00 - - -
4 1 1 1 17,50 17,50 22,32 3,00 - - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 21 91 13 125 30
2 10 - 781 166 957 46
3 105 1036 - 65 1206 1
4 62 328 96 — 486 27
Spolu 177 1385 968 244 2774
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na jazde di dk Gi chodcov, Ci
11, 1/2, L/2, P/2 2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [ [j.v./h]
1 1/1 125 1460 179 1,000 179
5 11 957 200 1185 0,994 1178
g e M ] 1206 189 ] 1220 ] 1,000 | 1220
g oM 48 LSS R LA 1,000 | 427
" pPozn.: 1/2/3-Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podia ¢l. 8.7
2 pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngs Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno Ri gi Ngs s dizkou pruhu Cakania, wi dopravy, QSV
{.v./h] [ [m] [m] [s] [
PR . 54 ]88 343 T 632 B
2 O 08127 | .. 105 T 158 | B o
3 14 0,9887 235,2 - 66 E
4 -59 1,1382 273,0 - 313,8 F
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., <250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno Wijazde, Qe chodcov, qgp, wjazdu, C, saturacie, ge |pozadovanym g wjazdu
[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [] [] V/N

1 177 30 - - - -

2 1385 46 1153 1,201 1,000 N

3 968 1 - - - -

4 244 27 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? NEVYHOVUJE
Postdenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na Vzdialenost Porovanie Kapacita spoj. Stupen Posudenie
Rameno spoj. vetve, gsp | odpovenia, Lsp Nos S Lsp vetwy, Cgp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./n] [j.v./h] [] V /N

1 — — — — — —

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Dopoludnajsia Spickova hodina: Vo whladovom stave, v roku 2043, je mozné
predpokladat stanoveny stupen kvality doprawy pre okruznu krizovatku F , pretoZe
je prekro¢ena kapacita vjazdu 4 (okruzna). Tento stupen je definovany podla TP
102 nasledowne: Tvori sa koléna, ktora sa pri existujucom zatazeni uz neznizuje,
preto su Casy Cakania velmi wsoké. Charakteristicka je citliva zavislost, kedy
malé zmeny dopramého zatazenia wwlaju prudky narast Casowch strat.V
zmysle technickych podmienok bolo potrebné posudit aj kapacitu wjazdu 2
pretoze intenzita qe + qg, = 1353 > 1000 (j.v.+ch)/h. Vyjazd 2 ma kapacitu 1153
vozidiel, €o znamena, ze je prekro¢ena jeho kapacita a teda nevyhovuje.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky Okruzna krizovatka 2: Myslenicka — Bratislavska — Okruzna — Tesco
Posudzovany stav (rok, variant) 2023, sukasny stav Popolud. =
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK Spickova -
Vonkajsi priemer OK (D) 35m hodina
Datum: 26.10.2023 Cas: 6:00 - 18:00 )
Vstupné parametre
Rameno Nazov PoZadovany stupef Priemerny Cas
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] 2) 3
1 Tesco A <10 '
2 Myslenicka A <10
3 Bratislavska A <10
4 Okruzna A <10
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka prie. |  Dizka Odpojenie Typ
Rameno | vjazd - n; | okruh —ny | vyjazd - ne| vjazd-r; | vyjazd -, b Navyj, Len| pruhu, Ly Lsp
1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] m] [1/2/3™"
1 1 1 1 15,50 12,00 18,69 3,00 - - -
2 1 1 1 15,00 14,00 20,84 3,00 - - -
3 1 1 1 16,00 100,00 25,86 3,00 - - -
4 1 1 1 17,50 17,50 22,32 3,00 - - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych prudov [j.v./h] Qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 44 210 81 335 12
2 30 - 676 204 910 6
3 205 635 - 78 917 4
4 81 190 57 - 327 61
Spolu 315 868 943 363 2488
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv | Kapacita
Rameno na jazde di dk Gi chodcov, Ci
11, 1/2, L/2, P/2 2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [ [j.v./h]
1 11 335 880,5 617 0,998 616
5 11 909,5 347,5 1062 0,999 1061
A T A 3145 | 2 ] 0,999 | 1111
R NS N 3265 | 869 88 ] 0992 | 846
" pPozn.: 1/2/3-Typ 1/Typ 2/ Typ 3 podia ¢l. 8.7
2 pozn.: 1/1- 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu 1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngg Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno Ri 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
{.v./h] [ [m] [m] [s] [
T 281 038 20,9 i N 128 B
R 152 | 0.8571 . |.... 00 T 223 S
3 194 0,8251 75,1 - 17,8 B
4 319 0,5058 18,1 - 11,2 B
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku Cc

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., <250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno wijazde, Qe chodcov, qgp, wijazdu, C, saturacie, ge |pozadovanym g wijazdu
[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [] [] V/N

1 315 12 - - - -

2 868 6 - - - -

3 942,5 4 - - - -

4 362,5 61 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? -
Postidenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na Vzdialenost Porovanie Kapacita spo;. Stupen PosUdenie
Rameno sSpoj. vetve, gsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Csp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./n] [j.v./h] [] V /N

1 — — — — — —

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Popoludnajsia Spi¢kova hodina: Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu
krizovatku je C. Tento stupefi je definovany podla TP 102 nasledowne: Cas
€akania je citelny, ale eSte prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolony.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Okruzna krizovatka 2: Myslenicka — Bratislavska — Okruzna — Tesco

Nazov krizovatky
Posudzovany stav (rok, variant) 2033, whladowy stav Popolud.
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhova) OK Spickova
Vonkaj$i priemer OK (D) 35m hodina
Datum: 26.10.2023 Cas 6:00 - 18:00

Vstupné parametre

Rameno Nazov PoZadovany stupefi Priemerny Cas 7 7
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] 2) (3
1 Tesco A <10 " '
2 Myslenicka A <10
3 Bratislavska A <10
4 Okruzna A <10
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka prie. |  Dizka Odpojenie Typ
Rameno | vjazd —n; | okruh = ny | vyjazd —ne| vjazd —r; | vyjazd —re b Navyj, Len| pruhu, Ly Lsp
112 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] ml [1/2/3™
1 1 1 1 15,50 12,00 18,69 3,00 - - -
2 1 1 1 15,00 14,00 20,84 3,00 - - -
3 1 1 1 16,00 100,00 | 25,86 3,00 - - -
4 1 1 1 17,50 17,50 22,32 3,00 - - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 48 226 87 361 12
2 33 - 734 221 988 6
3 222 690 - 85 997 4
4 87 204 62 — 353 61
Spolu 342 942 1022 393 2699
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv [ Kapacita
Rameno na vjazde di Jk Gi chodcov, Ci
11, 1/2, L/2, P/2 2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [ [j.v./h]
1 11 361 956 557 1,000 557
5 171 988 375 1039 0,999 1038
S L I T 3 ] 1089 ] 0999 | ..1088
PR OSSO 388 9 0 1,000 |59 .
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ 3podlaé&l. 8.7

2 pozn.:

1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu
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Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngg Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno Ri 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
{.v./h] [ [m] [m] [s] [
A . 19 )Loses L A i N 82 B
R S N 09517 | 1678 T 485 e S
3 91 0,9160 132,2 - 33,4 D
4 237 0,5983 25,8 - 15,1 B
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku E

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., <250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno wijazde, Qe chodcov, qgp, wijazdu, C, saturacie, ge |pozadovanym g wijazdu
[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [] [] V/N

1 342 12 - - - -

2 942 6 - - - -

3 1022 4 1495 0,684 1,000 \

4 393 61 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? VYHOVUJE
Postidenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na Vzdialenost Porovanie Kapacita spo;. Stupen PosUdenie
Rameno sSpoj. vetve, gsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Csp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./n] [j.v./h] [] V /N

1 — — — — — —

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Popoludnajsia Spickova hodina: Vo whladovom stave, v roku 2033, je mozné
predpokladat stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku E. Tento
stupen je definovany podla TP 102 nasledowne: Twori sa kolona, ktora sa pri
existujucom zatazeni uz neznizuje, preto su Casy Cakania velmi wsoké.
Charakteristicka je citliva zavislost, kedy malé zmeny dopramého zatazenia
wwlaju prudky narast ¢asowch strat. V zmysle technickych podmienok bolo
potrebné posudit aj kapacitu wjazdu 2 pretoze intenzita ge + gcn = 1024 > 1000
(.v.+ch)/h. Vyjazd 3 ma kapacitu 1495 vozidiel a teda vyhovuje.
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Formular 1a: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky

1a

Nazov krizovatky

Okruzna krizovatka 2: Myslenicka — Bratislavska — Okruzna — Tesco

Posudzovany stav (rok, variant) 2043, whladowy stav Popolud. m
Typ okruznej krizovatky Mala (jednopruhové) OK Spickova :
Vonkajsi priemer OK (D) 35 m hodina
Datum: 26.10.2023 Cas 6:00 - 18:00 )
Vstupné parametre
Rameno Nazov PoZadovany stupefi Priemerny Cas 7 7
komunikacie kvality doprawy QSV Cakania w [s] 2) (3
1 Tesco A <10 " '
2 Myslenicka A <10
3 Bratislavska A <10
4 Okruzna A <10
Geometrické podmienky Spojovacia vetva OK
Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dizka prie. |  Dizka Odpojenie Typ
Rameno | vjazd —n; | okruh = ny | vyjazd —ne| vjazd —r; | vyjazd —re b Navyj, Len| pruhu, Ly Lsp
112 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] ml [1/2/3™
1 1 1 1 15,50 12,00 18,69 3,00 - - -
2 1 1 1 15,00 14,00 20,84 3,00 - - -
3 1 1 1 16,00 100,00 | 25,86 3,00 - - -
4 1 1 1 17,50 17,50 22,32 3,00 - - -
Intenzita chodcov
Matica smerovania dopravnych pradov [j.v./h] Qch
Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h]
1 - 52 245 95 392 12
2 35 - 772 232 1039 6
3 234 725 - 89 1048 4
4 94 222 67 — 383 61
Spolu 363 999 1084 416 2862
Kapacita pruhov na vjazde
Konfiguracia pruhov | Intenzita na jazde | Intenzita na okruhu | Zakladna kapacita Vplyv [ Kapacita
Rameno na vjazde di Jk Gi chodcov, Ci
11, 1/2, L/2, P/2 2 [j.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [ [j.v./h]
1 11 392 1014 512 1,000 512
5 171 1039 407 1013 0,999 1012
S AL I 1048 ] 362 | (LA 0,999 |.1070
PR OSSO 383 ST IR LIS 1,000 |..581 .
" Pozn.: 1/2/3-Typ1/Typ 2/ Typ 3podlaé&l. 8.7

2 pozn.:

1/1 - 1 pruh na vjazde a 1 pruh na okruhu

1/2 - 1 pruh na vjazde a 2 pruhy na okruhu

L/2 - lavy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

P/2 - pravy pruh na 2-pruhovom vjazde a 2 pruhy na okruhu

80



Formular 1b: Kapacitné posudenie okruznej krizovatky 1b
Posudenie kapacity jazdu
Rezerva kapacity | Stupef saturacie Dizka kolon Porovnanie Ngg Priemerny ¢as Stuperi kvality
Rameno Ri 9 Nos s dizkou pruhu Cakania, w; dopravy, QSV
{.v./h] [ [m] [m] [s] [
A . 120 . ).078%6 L AL N T8 LG
R 2 10265 12803 T e P
3 22 0,9791 206,5 - 63,8 E
4 168 0,6951 38,1 - 21 C
Stanoveny stupen kvality dopravy pre okruznu krizovatku F

Posudenie kapacity vyjazdu

Pozn: Neposudzuje sa ak: q ., <250 ch/h alebo q .+ q ., < 1000 (j.v.+ch)/h

Intenzita na Intenzita Kapacita Stupen Porovnanie s Posudenie
Rameno wijazde, Qe chodcov, qgp, wijazdu, C, saturacie, ge |pozadovanym g wijazdu
[j.v./h] [ch/h] [j.v./h] [] [] V/N

1 363 12 - - - -

2 999 6 1194 0,837 1,000 \Y

3 1084 4 1495 0,725 1,000 \

4 416 61 - - - -
Kvalita dopravy na vyjazdoch vyhovuje? VYHOVUJE
Postidenie kapacity spojovacej vetvy OK

Intenzita na Vzdialenost Porovanie Kapacita spo;. Stupen PosUdenie
Rameno sSpoj. vetve, gsp | odpovenia, Lgp Ngs s Lsp vetwy, Csp saturacie, gsp Spoj. vetwy
[j.v./h] [m] [j.v./n] [j.v./h] [] V /N

1 — — — — — —

2 - - - - - -

3 - - - - - -

4 - - - - - -

Kvalita dopravy na spojovacich vetvach OK vyhovuje?

Zaver:

Popoludnajsia Spickova hodina: Vo whladovom stave, v roku 2043, je mozné

predpokladat’ stanoveny stupen kvality doprawy pre okruznu krizovatku F , pretoze

je prekro¢ena kapacita vjazdu 2 (Myslenicka). Tento stupen je definovany podla
TP 102 nasledowne: Twori sa kolona, ktora sa pri existujicom zatazeni uz
neznizuje, preto su Casy Cakania velmi wsoké. Charakteristicka je citliva

zavislost,

kedy malé zmeny doprawného zatazenia wwlaju prudky narast

Casowch strat. V zmysle technickych podmienok bolo potrebné posudit aj
kapacitu wjazdu 2 a 3. Vyjazd 2 a 3 vyhovuje.
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6.1.9 Pébdorys okruznej kriZovatky 1 so zakétovanim geometrickych parametrov
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6.1.10 Podorys okruzZnej kriZovatky 2 so zakotovanim geometrickych parametrov
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