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TECHNICKÁ SPRÁVA 

k SO-01 SPEVNENÉ PLOCHY 
 
 

1. Identifikačné údaje 

 
Názov stavby   : Rekonštrukcia spevnených plôch na Trnavskej ulici č.57- 63  v Pezinku 

Miesto stavby  : Pezinok, Trnavská ulica 

Okres   : Pezinok 

Obstarávateľ  : Mesto PEZINOK, Mestský úrad, Radničné nám. č. 7, 902 14, Pezinok 

Projektant : R-project - invest, s.r.o., Pečnianska 27, 851 01 Bratislava 

Stupeň : štúdia 

Charakter stavby  : rekonštrukcia 

 

 

 

 

2. Zdôvodnenie a umiestnenie stavby 

 

Navrhované riešenie 

Projekt „Rekonštrukcie spevnených plôch na Trnavskej ulici č. 57-63 v Pezinku“ si dáva za cieľ zlepšiť 

funkčné a kultúrne prostredie obytného sídliska vybudovaného v 70 a 80-tych rokoch minulého storočia. 

  Objekt SO-01 Spevnené plochy a chodníky rieši konštrukcie spevnených plôch a chodníkov. Pozostáva 

z niekoľkých typov konštrukcií a povrchov. Vytvorených bude (resp. zoficiálnených) celkovo 26 pozdĺžnych, 

šikmých a kolmých stojísk. 

Dôležitým aspektom riešenia je sfunkčnenie odtoku povrchových vôd. V lokalite sa hromadia dažďové vody 

a neexistuje dažďová kanalizácia preto je navrhnuté riešenie so vsakovacími drénmi. 

 

3. Popis funkčného a technického riešenia 

 

Organizácia dopravy 

Organizácia dopravy celej lokality sa mierne upravuje. Vetva 1 sa zjednosmerňuje aby neprichádzalo ku 

kolíziám pri vyhýbaní vozidiel. Vetva 2 je vzhľadom na prepojenie s Nálepkovou ul. (a možnosťou vyhnúť sa) 

ostáva obojsmerná s upravenou prednosťou v jazde.  
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Smerové a výškové vedenie 

 Smerové vedenie vychádza z existujúcich priestorových pomerov. Dĺžka úpravy je 229 m (Verva 1- 133 m 

a Vetva 2-96 m). Okrem priamych úsekov tvoria trasu 3 smerové oblúky s polomermi 12m, 50m a 6,5m. (Vetva 

1). Pozdĺžne sklony sú v hlavných úsekoch 0,77 %(Vetva 1) resp. 0,67 % (Vetva 2). 

 

Šírkové usporiadanie 

 Šírka komunikácie je 3,5 m (šírka medzi obrubníkmi). V poslednom úseku Vetvy 2, kde sa obrubníky 

neupravujú ostáva pôvodná šírka – 3,25 m. Rozmery parkovacích stojísk sú nasledovné: 

- pozdĺžne stojiská 6,5x2,0 resp. 6,5x2,2m 

- šikmé stojiská (uhol 45%) šírka 2,5 m, hĺbka stojiska (kolmá) 4,4 m. 

- kolmé stojiská 2,5 x 5,0 m (s rozšírením plochy oproti z dôvodu vychádzania vozidiel 3,5 +2,0 m) 

Dve stojiská (č. 11 a 12) majú pridruženú plochu chodníka, aby sa mohli v prípade potreby použiť pre ťažko 

zdravotne alebo pohybovo postihnuté osoby. 

 

Konštrukcia vozoviek 

Oprava komunikácie (asfaltový povrch)  hr. 140 mm   ... 708m2 

- asfaltový betón ABS II    STN 73 6121    40 mm 

- spojovací postrek 0,5 kg/m2 

- obaľované kamenivo OKS II   STN 73 6121    100 mm 

- spojovací postrek 0,5 kg/m2          

konštrukcia vozovky celkom        140 mm  

 

Parkoviská  – hr. 520 mm       ...403 m2 

    

- betónová dlažba drenážna (Siko) 8% červenej STN 73 6131    80 mm 

- podsyp fr. 4-8 mm         40 mm 

- štrkodrvina fr 0-32    STN 73 6126    200 mm 

- štrkopiesok     STN 73 6126      200 mm 

- geotextília (separačná) 200          

konštrukcia vozovky celkom        520 mm 
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Chodník  – hr. 300 mm       ...18 m2  

  

- betónová dlažba    STN 73 6131    60 mm 

- podsyp fr. 4-8 mm         40 mm 

- štrkodrvina fr 0-32    STN 73 6126    100 mm 

- štrkopiesok     STN 73 6126      100 mm 

konštrukcia vozovky celkom        300 mm 

  

Odvodnenie 

Odvodnenie spevnených plôch a chodníkov je navrhnuté do vsakovacích drénov s akumulačnou 

schopnosťou.  Drény sa budú nachádzať pod navrhovanými parkoviskami s povrchom z betónovej drenážnej 

dlažby aby bolo zaručené rýchle odvedenie vôd z povrchu. 

 

Dopravné značenie  

Dopravné značenie upravuje režim v lokalite. Vetvu 1 zjednosmerňuje aby neprichádzalo ku kolíziám pri 

vyhýbaní vozidiel. Vetva 2 je vzhľadom na prepojenie s Nálepkovou ul. (a možnosťou vyhnúť sa) ostáva 

obojsmerná s upravenou prednosťou v jazde. Vodorovné značenie pozostáva z vyznačenia stojísk odlišnou 

farbou dlažby.  

Dopravné značky musia byť vyrobené v zmysle platných technických noriem a umiestnené minimálne 50 cm od 

okraja komunikácie a minimálne 2.1 m od povrchu zeme. Navrhované dopravné značky sú v základnom 

(zmenšenom) rozmere, hliníkové lisované po celom obvode z reflexnou fóliou. Dopravné značky P1 musia byť 

vyhotovené z reflexnej fólie triedy 2. Rozmiestnenie dopravných značiek je zrejmé z prílohy č. 2. 

 

 

 

 

 

4. Postup výstavby 

 

Pre výstavbu platia štandardné postupy výstavby. 

o vybúranie existujúcich vozoviek 

o úprava podkladu vozoviek, uloženie potrubí, káblov, chráničiek 

o preložka stĺpov VO, oplotenie 

o položenie konštrukčných vrstiev vozoviek - dlažieb 

o dokončovacie práce, mobiliár a sadovnícke úpravy 
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Vytýčenie 

Vytýčenie sa zrealizuje z vytyčovacej siete založenej pri zameriavaní predmetného územia. Súradnice 

hlavných vytyčovacích bodov sú zrejmé z vytyčovacieho výkresu (príloha č.5). 

 

 

Búracie práce 

Búracie práce pozostávajú z odstránenia starých vozoviek. Všeobecne sa riadia ustanoveniami vyhlášky č. 

374/1990 Zb. Materiál z demolácie je možné po úprave (predrvenie na príslušnú frakciu) využiť pri ďalšej 

výstavbe. Jeho použitie musí pred začatím prác schváliť zástupca investora. 

V zmysle vyhlášky MŽP SR č.284/2001 Z.z. budú mať vznikajúce odpady nasledujúci charakter: 

 

Č. skupiny, 

podskupiny 

a druhu odpadu 

Názov druhu odpadu: Kategória:  Množstvo: 

17 Stavebné odpady a odpady z demolácií   

17 01 01 Betón O 8,4 t 

17 03 02 Bitúmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O 99 t 

17 04 05 Železo a oceľ O 0 t 

17 05 03 Zemina a kamenivo obsahujúce nebezpečné látky N 0 t 

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O 0 t 

17 05 06  Výkopová zemina iná ako uvedená v 17 05 05  O 25t 

17 09 04 Zmiešané odpady  zo stavieb a demolácií iné ako uvedené 

v 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03 

O 0 t 

 

 

Zemné práce 

Zemné práce pozostávajú z výkopu a nasypania zemného telesa až po zhotovenie a zhutnenie pláne pod 

vozovku. Základnou normou pre navrhovanie a vykonávanie zemných prác je STN 73 3050 Zemné práce.  

Zemné práce je nutné vykonávať vo vhodných klimatických podmienkach. Vlhkosť rozprestretej zeminy sa 

pred začatím prác nesmie odlišovať od hodnoty optimálnej vlhkosti stanovenej skúškou PS o viac ako 3% (pri 

zeminách s Ip 17 o viac ako 5%). V prípade väčšej odchýlky odsúhlasí zástupca investora spôsob úpravy 

prevlhčenej zeminy. 
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Pláň pod vozovkou musí byť upravená v zmysle požiadaviek uvedených v STN 73 6114 Vozovky 

pozemných komunikácií – základné ustanovenia pre navrhovanie. 

V hornej 0,5 m vrstve násypu a 0,3 m vrstve zárezu môžu byť použité len zeminy veľmi vhodné (STN 72 

1002 Klasifikácia zemín pre dopravné stavby), s maximálnou objemovou hmotnosťou väčšou ako 1650 kg/m3. 

Upravené podložie sa musí zhutniť hladkým valcom. Miera zhutnenia pre súdržné a nesúdržné zeminy je 

stanovená v STN 73 6133 Teleso pozemných komunikácií (tabuľka 4 a 5). Pláň musí byť zhotovená v priečnom 

sklone podľa projektovej dokumentácie, tak aby bolo vždy zabezpečené jej odvodnenie. Dokončená pláň musí 

byť zhotoviteľom chránená – nesmú byť na nej skládky materiálov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byť 

aj prejazdy vozidiel. 

Deformačný modul na pláni Edef2 by nemal klesnúť pod 30 Mpa (chodníky) resp. 45 MPa (spevnené plochy). 

 

 

Vozovka 

Vozovka sa skladá z podkladových vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy sú použité štrkodrva a štrkopiesok. 

Podkladové vrstvy sú definované v STN 73 6114 Vozovky pozemných komunikácií. Zhotovujú sa podľa  STN 73 

6126 Stavba vozoviek – nestmelené podklady. 

Podkladné vrstvy sa nemajú zhotovovať ak hrozí nebezpečenstvo, že teplota pri kladení klesne pod 5o C. 

Kladenie sa nesmie vykonávať ani pri silnom alebo dlhotrvajúcom daždi. Po rozprestretí sa hneď začne so 

zhutňovaním. Zhutňuje sa každá vrstva samostatne. Vrstva sa zhutňuje od okrajov ku stredu. Zhutňovanie sa 

opakuje až po dosiahnutie požadovanej miery zhutnenia. Nestmelená vrstva zo štrkodrviny musí byť 

v technologicky najkratšom čase prekrytá nadväzujúcou vrstvou. Pred pokládkou ďalšej vrstvy sa kontroluje 

modul pretvárnosti z druhého zaťažovacieho cyklu E def2 statickou zaťažovacou skúškou. E def2 musí byť najmenej 

120 MPa (pre ochrannú vrstvu) a 180 MPa (pre podkladovú vrstvu), alebo podľa požiadaviek výrobcu dlažby. 

Pomer E def2 / E def2 musí byť menší ako 2,5. 

Na zhotovenie a skúšanie dláždených krytov platí STN 73 6131-1-časť 1. Táto norma sa zaoberá aj 

problematikou osadzovania obrubníkov. 

 

Zvláštne upozornenie 

 Pred zahájením stavebných prác je nutné dať vytýčiť všetky podzemné inžinierske siete ich správcami 

a v prípade kolízie s objektom ochrániť resp. dať preložiť. 

 

Ochrana podzemných vôd počas výstavby 

 Pri realizácii stavebných prác je nutné zabezpečiť dobrý technický stav vozového parku ako aj disciplínu  

aby nedošlo k úniku ropných látok do terénu. 
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Doprava počas výstavby 

 Verejná doprava počas výstavby bude len čiastočne obmedzená. Pri realizácii sa nenaruší organizácia 

dopravy v riešenej lokalite. Organizácia dopravy a dopravné značenie počas výstavby je riešené v prílohe č. 6.  

 

Dokončovacie práce 

 Dokončovacie práce pozostávajú z dosypania a zhutnenia krajníc, zahumusovania svahov zemného 

telesa v hrúbke 0,15 m a ich zatrávnením. Zatrávnenie je potrebné ošetrovať. Je nutné prevádzať pravidelnú 

údržbu priekop a krajníc a odvodňovacích zariadení. 

 

 

 

Bratislava, december 2012                     Vypracoval : Ing. Martin Kerak 
 
 


