TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE.

1.1 Stavba

Nazov stavby : RekonStrukcia chodnika na Bratislavskej ulici v Pezinku

Miesto stavby : Bratislavsky kraj, okres Pezinok, obec Pezinok, ulica
Bratislavska, k.u. Pezinok

Stavebny objekt : SO 01 Chodnik

1.2 Investor : Mesto Pezinok, Radni¢né namestie 7, 902 14 Pezinok

1.3 Projektant : Ing. Stanislav Majercéak, Aut. Ing.

1.4 Datum : 30.05.2018

1.5 Stupen : Dokumentacia pre stavebné povolenie v rozsahu

realiza¢ného projektu

2. CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY.

2.1 Existujuci stav

Predmetny chodnik sa nachadza na Bratislavskej ulici v smere od centra na Svity Jur. Je
tvoreny roznymi povrchmi a Upravami, ktoré su ¢iastocne alebo vobec oddelené obrubnikom od
zelene, ¢i miestnej komunikacie. Naj€astejSou Gpravou je asfaltovy a stary betonovy povrch bez
spadu a patricného odvodnenia. Nachddzaju sa tu Gseku s ¢iasto€nou rekonStrukciou povrchu na
zamkovu dlazbu ale v nevhodnom spade. Na chodnik sa napdjaji vjazdy k jednotlivym
rodinnym domom alebo spevnenym parkovacim plocham. Okraj chodnika tvori travnaty povrch
s obCasnymi krikmi a stromami.

2.2 Prieskumy a rozbory

Bolo vykonané zameranie polohopisné a vySkopisné zameranie pozemku s overenim
inZinierskych sieti u jednotlivych spravcov a vlastnikov. TaktieZ boli vykonané prieskumné vrty
—sondy na zistenie konstrukéného zloZenia existujuceho chodnika.

2.3 Priprava pre vystavbu

V ramci pripravy na vystavbu bude nutné vykonat ocistenie a odstranenie buriny
a zeminy z predmetného chodnika. Vytycia sa jednotlivé inzinierske siete prislusnych spravcov
V rieSenom Uzemi. Bude nutné vyburat’ jestvujici povrch so zabezpefenim ochrany existujicich



inzinierskych sieti. Osadi sa prislusné dopravné znacenie o pracach na chodniku a obchadzky pre
chodcov. Vyburané casti existujuceho chodnika sa odvezu na skladku alebo recyklaciu.

3. TECHNICKE RIESENIE.

3.1. Smerové a vy§kové vedenie

Vyskové vedenie chodnikov je prisposobené existujicemu stavu chodnikov a spevnenych ploch,
hlavne tak, aby napojenie na Tlavy okraj chodnika bolo pod 2% spadom, tak aby bolo
zabezpecené odvodenie. To znamena ze po vyburani existujiceho chodnika sa v pripade
zachovania okraja (obrubnika) bude povazovat’ za zaciatok vyskovej Gpravy. Pri vymene alebo
osadeni nového obrubnika, sa osadi tak aby bola horna hrana nového obrubnika cca 3 az 5 cm
nad existujicim terénom.

Ak sa pri vytvoreni sklonu zisti ze existujuci objekt (dvere, brdna, vstup) by bol vyskovo
utopeny, tak sa cca 1m pred tymto objektom sklon prispdsobi tak aby vzniklo plynulé napojenie.
Celé napojenie a uloZenie treba citlivo prispdsobit’ existujiceho stavu.

Smerovo sa chodnik rovnako prisposobuje existujicemu a kopiruje ho v o najvacSej moznej
miere, okrem useku pri autobusovej zastavke, kde sa jeho smer meni na novy.

3.2 Sirkové usporiadanie a prie¢ny sklon

Sirkové usporiadanie je v podstate zachované, iba v miestach kde sa $irka pohybovala menej ako
2,0m bol prave na takiito minimdalnu Sirku upraveny. Rovnako sa za maximdlnu Sirku povazuje
hodnota 4m. Je ohrani¢eny z jednej strany existujucim parkovym obrubnikom, pripadne novym
parkovym obrubnikom a z druhej strany existujicimi objektmi, pripadne rovnako novym
parkovym obrubnikom.

Zékladny prieény sklon chodnika je jednostranny s hodnotou 2,0% vsmere od obytnych
objektov k zeleni. Tento sklon je snahou dodrzat’ od zaciatku az do konca tseku.

3.3 Konstrukcia chodnikov

Konstrukcia chodnika je nasledovna:

Zamkova dlazba 80 mm
Podkladova vrstva drviny fr. 4-8 D 40 mm
Kamenivo spevnené cementom  CBGM C10/12 150 mm
Strkodrvina frakcie 0-63 SD 180 mm
Spolu 450 mm

Modul deformécie na Urovni podlozia musi byt Egef2>30 MPa a na Urovni ochrannej
vIstvy Eger2>80 MPa a zaroven musi byt dodrzany pomer hodndt Egef2/Eder,1<3,0 podla STN
736133 aSTN 73 6190.

V mieste napojenia nového chodnika na existujuce domy alebo oplotenie sa osadi na
styku nopova folia s prevySenim 5cm nad uroven dlazby. Na zemnej plani sa ulozi separacna
geotexilia.  Pri styku rekon$truovaného chodnika s miestnou komunikaciou v miestach
prechodov sa osadi cestny krajnik atento sa osadi do urovne vozovky. Po osadeni sa urobi
obnova vyburanej vozovky v Sirke 0,75m alebo podla potreby.



Okolo chodnikov sa osadi parkovy obrubnik ulozeny do 16zka z betonu C12/15, ktory sa
osadi bez prevysenia voci chodniku. Zelenn by mala byt znizena o 3 az 5 cm. V pripade Ze by
bola existujlica zemina vys$Sie ako navrhované rozsirenie existujiceho chodnika, upravi sa tato
v rozsahu cca 2m.

Chodniky pri styku so zatravnenymi plochami budu lemované parkovym obrubnikom z
rovnou hranou do bet.16zka z C12/15. Parkovy obrubnik bude osadeny v tirovni chodnika.

Chodnik v napojeni na vozovku MK bude napojeny bezbariérovo.

Na povrchové plochy chodnikov bude pouzitd zamkova dlazba sivej farby. Zamkova
dlazba bude ukladana podl'a doporuceni vyrobcu, po poloZeni bude zrovnana vibra¢nou doskou a
nasledne zaSparovana. Sparovanie bude vykonané drobnym kamenivom frakcie 0/2 zametenim
do Spar. Po zameteni bude Sparovaci materidl zavibrovany do Spar vibra¢nou doskou. Proces
bude opakovany min. 3x, do uplného vyplnenia $pary. Zaverecné zavibrovanie sa nevykona.

Na okraje ploch zo zdmkovych dlazieb budi v maximalnej miere vyuzivané krajovky od
vyrobcu dlazby. Pripadne ocel'ové uholniky tvaru L v pripade potreby.

Chodniky sa nachadzajti v centralnej ¢asti mesta, preto sa predpoklada, ze buda vyuZzivané i
osobami s poruchami zraku.

Potrebné je vykonat’ vSetky opatrenia v zmysle TP 10/2011. Pouzité buda prirodzené i
umelé vodiace linie, varovny pds, signdlny pas a vodiaci pas. Pouzitie prvkov je zrejmé z
vykresovej dokumentdcie. Pouzit¢ budu prvky drazkovej dlazby a dlazby s polgulovymi
vystupkami. Vsetky uvedené prvky budu Cervenej farby.

3.4 RieSenie odvodnenia

Odvodnenie chodnikov bude zabezpetené prie¢nym a pozdiznym sklonom aodvedenim
zrazkovych vod do zelene popri upravovanom chodniku. Vynimku tvori odvodnenie ploch cez
existujuce bodové vpuste, ktora slizia aj pre odvedenie vod zo striech cez riny.

3.5 Dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie:
Upravované prechody sa doplnia o znacky IP6. Niektoré existujice znacky sa presunu. Ostatné
existujuce dopravné znacéenie ostava v platnosti. Podrobne vid’ vykres TDZ.

Zvislé znacky v prevedeni hlinikovy plech + reflexna folia sa osadia na ocelové stipiky pri
reSpektovani ustanoveni STN 01 80 20. Pouziju sa znacky v zékladnom rozmere.

Docasné dopravné znacenie:

Pred zaciatkom stavebnych prac sa na hlavni komunikéciu osadia znacky IP30 — Pozor, vyjazd
vozidiel stavby a v ¢ase upravy prechodov pre chodcov aj na suvisiace komunikacie sa osadia
znacky A19 v kombindcii so smerovou Sipkou na obe strany komunikacie. Zaroven sa pouZziju
znalky Z4a (pozdizna uzavera) skombiniciou C6b. Medzi uzdverami musi ostat’ priestor
minimalnej Sirky 6m.

Pre obmedzenie chodcov sa urobi uzavera na prislusnych krizovatkach ( Z2a + B13) a chodci sa
odklonia na druhu stranu, mimo stavebnej ¢innosti. (Ak to bude nevyhnutné, zriadi sa docasny
prechod). V Case upravy vjazdov tieto nebuda pristupné pre dopravu, okrem vynimocnych
pripadov. V pripade nevyhnutnosti sa zriadi posuvnd pracovna zostava v dizke cca 20m.
Podrobne vid’ prilohu ¢. 7 DDZ objektu SO 02.

Stavba minimalne ovplyvni existujicu dopravu, kedZze Upravy budu prebiehat v mieste
chodnikov a zelene. Presné rozmiestnenie docasného dopravného znacenia bude zavisiet' od



planu vystavby konkrétneho zhotovitela. Docasné zvislé znaCky budi osadené na cerveno-
bielych stlpikoch. V zakladnom rozmere v reflexnom prevedeni.

Dopravné znacenie bude osadené v sulade s platnymi predpismi a nariadeniami platnymi pre
premavku na pozemnych komunikéacidch — vyhlaska ¢. 9/2009 Z.z. a zakona €. 8/2009 Zz. o
premavke na pozemnych komunikaciach.

3.6  Buracie prace

Bude potrebné vyburat’ iba nevyhnutnu Cast’ existujlicej cesty (v miestach prechodov) a stcasne
iné plochy, ¢i predmety (stipiky, bet. kuZely) v potrebnom rozsahu pre napojenie a vybudovanie
rozsirenia chodnika a taktiez pre zrealizovanie vjazdov.

Existujtci chodnik sa vybutra v predpokladanej hibke 0,35 az 0,45 m. Hibka bude zavisla od toho
akd unosnost’ bude namerand na irovni po odstraneni konstrukénej vrstvy chodnika. Ak bude
namerana dostatocna unosnost’, je mozné existujucu zeminu zachovat’.

Pocas rekonstrukénych prac vznikne stavebny odpad, ktory je podl'a zakona €. 79/2015 a podla
vyhlaSky MZP €. 365/2015 Zb. o kategorizacii v katalogu zaradeny pod ¢islom:

TABULKA ODPADOV PODLA KATEGORII:

17 01 01 |petdn 155m3

17 0201 (drevo 1m3

17 03 02 |itumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 113m3

17 0504 [zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 268m3

17 0506 |ykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 514m3

1709 04 zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako 2m3
uvedené v 170901, 170902 a 17 09 03

Likvidéaciu odpadu bude riesit’ stavebna firma realizujuca vystavbu. Skladka sute, zeminy
a ostatné¢ho stavebného odpadu bude rieSend odvozom na najblizsiu skladku.

3.7  Zemné prace

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné overit' existenciu podzemnych inZinierskych sieti
avpripade ich existencie tieto dat vytygit ich spravcami. Na uréenie hibky uloZenia
podzemnych sieti treba pred zaCatim stavebnych prac ruéne vykopat overovacie sondy. Ak sa
takéto siete najdu, budi ochranené chranickami ¢i inym spdsobom doporuc¢enym prisluSnym
spravcom.

Po vykopani potrebnej hibky sa vykopana zemina odvezie na skladku alebo sa pouzije na zasyp
&i upravu pri ukladani obrubnikov a spdtnii Upravu ich zeleného pasu. Cast zeminy sa moze
pouzit’ na pripravu zemnej plane alebo vytvorenie potrebného nasypu.

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.
Zemn¢ prace je nutné vykondvat’ vo vhodnych klimatickych podmienkach. Plai pod vozovkou
musi byt upravend V zmysle poZziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych
komunikacii — zékladné ustanovenia pre navrhovanie.



Vykopand zemina sa pouzije na zarovnanie terénu na prilahlych pozemkoch. Predpoklada sa
vykop zeminy s triedou t'azitel'nosti III.

Vypracoval : Ing Stanislav Majerc¢ak
V Bratislave 05/2018



