SUHRNNA TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii pre stavebné povolenie k projektu: Uprava odbo¢ovacieho pruhu na
krizovatke Jesenského — Holubyho v Pezinku.

1. IDENTIFIKACNE UDAJE.

1.1 Stavba

Nazov stavby : Uprava odbo¢ovacieho pruhu na kriZovatke Jesenského -
Holubyho v Pezinku

Miesto stavby : Bratislavsky kraj, okres Pezinok, obec Pezinok,
krizovatka ulic Moyzesova a Holubyho, k.u. Pezinok

1.2 Investor : Mesto Pezinok, Radni¢né namestie 7, 902 14 Pezinok

1.3 Projektanti : Ing. Miroslav Varga, ProjektyStatika, s.r.o.

Ing. Stanislav Majercak, Aut. Ing.
1.4 Datum : 05/2019
1.5 Stupen : Dokumentacia pre stavebné povolenie a pre

realizaciu stavby

2. CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY.

2.1 Existujuci stav

Mesto Pezinok planuje upravit' pravé odbocenie z ulice Jesenského na ulicu Holubyho,
ktora vedie k Zeleznicnej stanici. Doévodom upravy je nevyhovujuci polomer existujuceho
odbocenia, kde pri odbocovani ndkladnych vozidiel a autobusov tieto musia vyuZzivat pre
odbocenie existujuci chodnik aby nevosli do protismeru, resp. do aut ktoré stoja v odbo¢ovacom
pruhu na ramene krizovatky na Holubyho ulici. Existujici chodnik ma povrch z dlazby, ktory je
uz znacne zdeformovany, pretoZe na takéto zataZenie nebol navrhovany. Na odboceni sa
nachadza prechod pre chodcov na prislusny ostrovcek.

2.2 Prieskumy a rozbory

Bolo vykonané zameranie polohopisné a vySkopisné zameranie pozemku s overenim
inzinierskych sieti u jednotlivych spravcov a vlastnikov.



2.3 Priprava pre vystavbu

V ramci pripravy na vystavbu bude nutné vykonat’ vytycenie jednotlivych inzinierskych
sieti prislusnych spravcov v rieSenom Uzemi. Bude nutné vyburat’ Cast’ jestvujuceho chodnika
a zaroven aj Cast’ existujucej komunikacie so zabezpetenim ochrany existujiicich inzinierskych
sieti. Osadi sa prislusné docasné dopravné znacenie o pracach na chodniku a ¢asti komunikécie.
Vyburané cCasti existujuceho chodnika sa odvezl na skladku alebo recyklaciu.

Nakladanie s odpadom pocas vystavby

Nie je potrebné uvolnit’ pozemky a objekty.
Pocas rekonStrukénych prac vznikne stavebny odpad, ktory je podl'a zakona ¢. 79/2015 a podla
vyhlasky MZP ¢. 365/2015 Zb. o kategorizacii v katalogu zaradeny pod Cislom:

TABULKA ODPADOV PODLA KATEGORIL:

170101 |petdn 4 | m3

170201 (drevo 5 | m3

1703 02 |pitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 16 | m3

17 0504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 35 | m3

17 0506 ykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 42 | m3

1709 04 zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené | 2 | m3
v170901,170902a17 09 03

Likvidaciu odpadu bude riesit’ stavebna firma realizujica vystavbu. Skladka sute, zeminy
a ostatného stavebného odpadu bude rieSend odvozom na najblizsiu skladku.

3. ARCHITEKTONICKE A TECHNICKE RIESENIE.

3.1 Zdovodnenie rieSenia

Predmetom projektu je vypracovanie projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie
a realizaciu stavby na Gpravu pravého odbocenia v existujucej krizovatke.

Mesto Pezinok planuje zlep$it' nevyhovujice pravé odbocenie v existujucej svetelnej
krizovatke na Jesenského ulici smerom na Holubyho, ktoré spdsobuje problémy autobusom
a nakladnym vozidlam, ktoré pri tomto odboceni musia vychadzat’ na chodnik aby sa vyhli
vozidlam cakajicim v odbo¢ovacom pruhu na ramene krizovatky Holubyho ulice. Tento
odbocovaci pruh je vel'mi uzky a tak autobusy maju problém vyhnut’ sa stojacim autam.

Predmetom projektovej dokumentécie je uprava tohto odboCovacieho pruhu tak, aby
autobusy mohli bezpecne odbocit’ na Holubyho ulicu smerom k Zelezni¢nej stanici aj v pripade,
zZe oproti stoja cakajuce vozidla.

3.2 Napojenie dpravy na existujice chodniky

Planovana uprava sa plynulo napoji na existujice chodniky, v podstate dojde k drobnému
posunu chodnika, priCom si zachova minimalnu Sirku 2,0m. Existujiice napojenia a bezbariérovy
prechod pre chodcov budi zachované a upravené na navrhovany stav.



3.3 Vizby na existujiice inZinierske siete
Na dotknutom uzemi sa nachadzaju viaceré existujuce nadzemné a podzemné inZinierske siete.
Krizovanie s navrhovanymi inzinierskymi sietami sa bude riesit" Vv spolupraci s jednotlivymi

spravcami prisluSnych sieti. Postupovat sa bude podl'a ich poziadaviek.

Krizovania s inZinierskymi sietami sa rieSi podl'a STN 38 6410, 38 6413, 38 6420, 386462
a podrla technickych predpisov MDPaT SR TKP cast. 4, 28, 33, 34.

3.4 Majetkovo-pravne a spravcovské rieSenie

Riesena komunikdcia bude majetkom obce, ktora bude zabezpecovat' aj jeho spravu a udrzbu,
pripadne tym poveri tretiu osobu.

4. TECHNICKE RIESENIE.

4.1. Smerové a vy§kové vedenie

No smerové vedenie pravého odbocenia a zaroven chodnika bude plne v stlade
s prechodom autobusovej dopravy a nakladnej dopravy. Posun hrany bude az do cca 1,5m.
Vyskové vedenie upravovanej komunikacie a chodnikov je prisposobené existujucemu stavu
komunikacie a prechodu pre chodcov. Smerovo a polohovo sa chodnik v zasade posunie cca
0 Im, ale zaroven sa jeho druhd hrana posunie tak aby jeho Sirka v kazdom mieste bola
minimélne 2m. Celé napojenie a ulozenie treba citlivo prisposobit’ existujuceho stavu.

Existujuci bet. obrubnik oddel’ujici chodnik a komunikéaciu sa bude v celej dizke upravy
menit. Novy cestny obrubnik 150/260 sa ulozi s prevysenim do 120 mm, maximalne v§ak 150
mm/ nad vozovkou do bet. 16zka C16/20.

V mieste jestvujiiceho priechodu pre chodcov sa chodnik plynulo zniZi z kazdej strany na
dizke 1m. tak, aby prevysenie obrubnika nad vozovkou v mieste priechodu bolo 20 mm. Po
osadeni obrubnikov sa urobi obnova vyburanej vozovky v $irke min 0,15m alebo podl'a potreby.

4.2 Sirkové usporiadanie a prie¢ny sklon

Pri Gpravach chodnika bude v maximalnej] moZnej miere zabezpecena Sirka chodnika
2,8m. Upravovany chodnik je po lavej strane v stibehu s cestou II/501 ohrani¢eny cestnym
obrubnikom a z druhej strany existujucimi objektmi alebo parkovym obrubnikom.

Zakladny priecny sklon chodnika je premenny v zavislosti od existujucich vySok
komunikacie a prilahlych objektov. Ak je to mozné, vytvori sa minimalne 2% prieny sklon
smerom k vozovke. V pripade ak to vyskové riesenie nedovoli, vyspaduje sa k najblizsej zeleni
alebo sa zachova odvodnenie v rovnakom rezime ako je aktuélne.

4.3 KonStrukcia chodnikov a vjazdov
Konstrukcia chodnika je nasledovna:
Zamkova dlazba 80 mm

(Pouzije sa vdcsia Cast’ rozobratej existujlicej dlazby)
Podkladova vrstva drviny fr. 4-8 D 40 mm



Cementom stmelend zrnita zmes CBGM Csio 150 mm
Strkodrvina frakcie 0-32 SD 150 mm
Spolu 420 mm

Konstrukcia doplnenia komunikacie je nasledovna:

- Asfaltobetén AC 11 O, 50/70 40 mm
- Asfaltobeton AC 16 P, 70/100 60 mm
- Asfaltobeton AC 22 L, 70/100 80 mm
- Mech. spev. kam. MSK | 150 mm
- Strkodrvina fr. 0-32 SD, 31,5 Ge¢ 200 mm
Spolu : 500 mm

Sirka obnovy komunikacie je premenlivd od cca 0,15m do 2,Im. Napojenie sa vykona
schodkovitym napojenim.

Modul deformécie na urovni podlozia musi byt Egef2>45 MPa a na urovni ochrannej
vIstvy Eder,2>100 MPa a zaroven musi byt dodrzany pomer hodndt Edef2/Eder1<3,0 podla STN
736133 a STN 73 6190.

Na pravej strane chodnika v miestach zelene sa osadi chodnikovy obrubnik $irky 10 mm
uloZeny do 16zka z betonu C12/15, ktory sa osadi bez prevySenia voci chodniku. Zelen by mala
byt znizena o3 az 5 cm. V pripade Ze by bola existujica zemina vysSie ako navrhované
roz§irenie existujuceho chodnika, upravi sa tato v rozsahu cca 2m.

Na Tlavej strane chodnika sa osadi novy obrubnik s prevySenim 12 cm. Obrubnik bude
ulozeny do bet. 16Zka C16/20. Pri vyburani existujliceho obrubnika sa nareze a odstrani Cast’
komunikacia v Sirke 15 cm, tato sa po osadeni nového skoseného obrubnika doplni a prepoji
S existujicou komunikaciou.

Na povrchové plochy chodnikov bude pouzitd zamkova dlazba sivej farby tvaru ,,H*.
Zadmkova dlazba bude ukladana podla doporuceni vyrobcu, po polozeni bude zrovnana
vibraénou doskou a nasledne za$parovana. Sparovanie bude vykonané drobnym kamenivom
frakcie 0/2 zametenim do Spar. Po zameteni bude Sparovaci material zavibrovany do Spar
vibra¢nou doskou. Proces bude opakovany min. 3x, do uplného vyplnenia Spary. Zaverecné
zavibrovanie sa nevykond. Na okraje ploch zo zamkovych dlazieb budii v maximalnej miere
vyuzivané krajovky od vyrobcu dlazby.

Chodniky sa nachadzaji v centralnej Casti mesta, preto sa predpoklada, Ze buda
vyuZzivané i osobami s poruchami zraku.

Potrebné je vykonat’ vSetky opatrenia v zmysle TP 10/2011. Pouzité budi prirodzené i
umelé vodiace linie, varovny pas, signalny pds a vodiaci pas. PouZitie prvkov je zrejmé z
vykresovej dokumentacie. PouZzit¢ budu prvky drazkovej dlazby a dlazby s polgulovymi
vystupkami. Vsetky uvedené prvky budu Cervenej farby.

4.4 RieSenie odvodnenia

Odvodnenie chodnika a doplnenej komunikécie bude zabezpegené prieénym a pozdiznym
sklonom do existujtcich vpustov na vozovke. V prvej Casti nového obluka sa kvoli upravovanym
vyskovym pomerom a napojeniu vytvori novy uliény vpust, ktory bude zatsteny do existujucej
zdruZenej kanalizac¢nej siete, rovnakej ako sl napojené existujlice vpusty.



4.5 Dopravné znacenie
Trvalé dopravné znacenie:

Existujice dopravné znaCenie ostane ponechané. Doplnia sa znacky prednosti
Vv krizovatke (P1 aP8). V nutnej miere sa upravi vodiaca Ciara V4 pri okraji obrubnika
a existujuci priechod pre chodcov V6b. Zaroven sa doplnia zvislé znacky IP6 — prechod pre
chodcov, tam kde je to potrebné. Na rameno Holubyho sa prida znacka C25 — radenie do pruhov.

Docasné dopravné znacenie:

Pred zaciatkom stavebnych prac sa na hlavni komunikaciu osadia znacky A19 na
zadiatok upravy. Zarovefi sa pouZiju znacky Z4a (pozdiZna uzavera) s kombinaciou C6b. Medzi
uzaverami musi ostat’ priestor minimalne;j Sirky 3m.

Pretoze je nedostatotna zvys$nad Sirka upravovaného pruhu, bude potrebné previest
dopravu docasne do jazdného pruhu oproti. Vyznaci sa to znackami Z4a a Z2a.

Je odporucané riesit’ upravu cez dve etapy tak, aby chodci mohli vyuzit’ ¢ast’ chodnika
k prechodu. Pripadne sa vytvori nasmerovanie pesej dopravy cez upravy, podl'a potreby.

Stavba iba ¢iastoéne ovplyvni existujicu dopravu, ked’Ze upravy budua prebichat’ v mieste
jedného kvadrantu komunikacie, vratane chodnikov a zelene. Presné rozmiestnenie do¢asného
dopravného znacenia bude zévisiet' od planu vystavby konkrétneho zhotovitel'a. Docasné zvislé
znacky budi osadené na Gerveno-bielych stipikoch. V zakladnom rozmere v reflexnom
prevedeni.

Dopravné znacenie bude osadené v sulade S platnymi predpismi a nariadeniami platnymi
pre premavku na pozemnych komunikaciach — vyhlaska ¢. 9/2009 Z.z. a zakona ¢. 8/2009 Zz. o
premavke na pozemnych komunikaciach.

4.6  Biracie prace

Bude potrebné vyburat Cast’ existujicej cesty asucasne Cast’ chodnika, ¢i predmety
v potrebnom rozsahu pre napojenie a vybudovanie Gpravy chodnika a taktiez pre zrealizovanie
vjazdov. Zaroven bude potrebné presuntt’ jeden stlp CSS a jeden stlp NN.

Existujtci chodnik sa vybura v predpokladanej hibke 0,35 az 0,45 m. Hibka bude zavisla
od toho aka tinosnost’ bude namerana na Grovni po odstraneni konstrukénej vrstvy chodnika. Ak
bude namerana dostato¢né inosnost’, je mozné existujicu zeminu zachovat’.

Existujlica komunikdcia sa vybtra v hriibke min. 0,5m.

V pripade vzniku odpadov, ich skladovanie a nardbanie s nimi s upravované vyhlaskami
MZP €. 365/2015 Zb., a zakonom 79/2015 Z.z. Odpady sa zatried’uji na zdklade vyhlasky MZP
¢. 365/2015 Zb: zatriedenie stavebnych odpadov.

4.7  Zemné prace

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné overit’ existenciu podzemnych inzinierskych
sieti a v pripade ich existencie tieto dat’ vytyit' ich spravcami. Na urdenie hibky uloZenia
podzemnych sieti treba pred zacatim stavebnych prac ru¢ne vykopat overovacie sondy. Ak sa
takéto siete ndjdu, budia ochranené chraniC¢kami ¢i inym spdsobom doporucenym prislusnym
spravcom. V pripade ak bude existujiica chrani¢ka krétka, je potrebné ju predizit.



Po vykopani potrebnej hibky sa vykopana zemina odvezie na skladku alebo sa pouzije na
zasyp ¢i upravu pri ukladani obrubnikov a spdtni upravu ich zeleného pasu. Cast’ zeminy sa
moze pouzit’ na pripravu zemnej plane alebo vytvorenie potrebného néasypu.

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné
prace. Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Plan pod
vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zékladné ustanovenia pre navrhovanie.

Vykopana zemina sa pouZzije na zarovnanie terénu na prilahlych pozemkoch. Predpoklada sa
vykop zeminy s triedou t'azitel'nosti III.

Vypracoval : Ing Stanislav Majerc¢ak
V Bratislave 05/2019



