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1. ZADANIE

Predmetom zékazky na zaklade Zmluvy o dielo je na strane zhotovitela - zavidzok
vyhotovit’ dielo, ktoré sa viaze k realizacii zdmeru objedndvatela pod nazvom: ,,Kapacitné
posudenie suc¢asného stavu pozemnych komunikacii v Pezinku* (d’alej len dielo) a na strane
objednavatel'a, zavdzok uhradit’ zhotovitelovi cenu diela Specifikovanu v ¢lanku 3 platnej
zmluvy.

Predmetom zékazky je:
I.) zabezpecenie dopravného prieskumu a jeho vyhodnotenie,
I1.) vypracovanie kapacitného posudenia stcasného stavu pozemnych komunikacii a
krizovatiek
II1.) navrh okamzitych opatreni na zlepSenie dopravnej obsluhy mesta Pezinok.

Ad I) dopravny prieskum

Dopravny prieskum bude spracovany v zmysle TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii, STN 7310 10 Projektovanie miestnych komunikacii ako aj v sulade s
ustanoveniami d’al$ich v§eobecne zavdznych pravnych predpisov.
Ocakéva sa zber idajov automatickymi s¢itaémi dopravy o pocte vozidiel, cyklistov a chodcov
v ramci 12-hodinového scitania smerovania dopravy vo vybranych krizovatkach (10
krizovatiek z toho 2 svetelne riadené a 2 okruzné) a v ramci 7-diiového scitania automatickymi
sCitatmi dopravy na 2 profiloch a 4 vybranych vetvach na 4 kriZzovatkach (na kazdej zo 4
krizovatiek 1 vetva). Vyhodnotenie dopravného prieskumu bude spocivat v kontrole
zozbieranych udajov, v ich prepisani do digitalnej formy, zoradené¢ v rovnakom Casovom
poradi, prepocitané na jednotkové vozidla, vytvoreni typickych kriviek intenzity dopravy,
¢iselné i grafické vyhodnotenie rozloZenia dopravy v priebehu prieskumu, hodinové rozdelenie
intenzit, zlozenie dopravného pridu, smerové rozdelenie dopravného zatazenia vo forme
kartogramu a pod..

krizovatky: profily:
KO1 11/502 - 111/1083 (Myslenicka/Grobska) P01 Okruzna cesta (pri ulici SNP)
K02 11/502 - 111/1085 (Myslenicka/Limbasska) P02 11/503 (Vinicianska cesta)

K03 11/502 - Holubyho

K04 11/502 - 111/1086 (Senecka/Senkvicka/Malack4)

K05 Kupeckého - Malokarpatska

K06 Pansky-echodnik—Krizna—Kutuzovova Bratislavska — Drevarska - Komenského
K07 Cajlanské - Novomeského

K08 Bernoldkova - 1. maja

K09 Holubyho - Mladoboleslavska - Kupeckého - Polkorabova

K10 Trnavska - Senkvicka - Jilemnického (- Mytna)

>,

Sys
l) y



Intelligent Solutions

Ad II) postidenia pozemnych komunikacii a krizovatky

Vypracovanie kapacitného posudenia sti¢asného stavu pozemnych komunikacii (analyza
sucasné¢ho stavu) bude spocCivat z vypoctu kapacity (overenie dimenzie) pozemnych
komunikacii v meranom uzle (1 krizovatky) a 5 uréenych profiloch so zadefinovanim rezervy
s ohl'adom na dodrzanie funk¢nej Grovne dopravného prudu. Sucastou posudenia bude aj
analyza silnych a slabych stranok obsluhy mesta automobilovou dopravou ako aj urcenie
problémovych miest a to na zéklade ziskanych dat z prieskumu ako aj postidenia jednotlivych
urcenych profilov a krizovatky.

profily: krizovatky:
PP1 - ul. SNP ¢. 75 (adaje z P01) PK1 - Trnavska - Senkvick4 - Jilemnického (-

PP2 - ul. Suvorovova ¢. 3 (tdaje z KO5) Mytna)
PP3 - ul. Cajlanska ¢. 95 (adaje z KO7)

PP4 - ul. Trnavska ¢. 75 (udaje z KO4)

PP5 - ul. Moyzesova €. 2 (adaje z KO3)

Ad III) navrh okamzitych opatreni

Okamzité dopravno-inzinierske opatrenia na zlepSenie kvality dopravnej obsluhy mesta
predstavuju vyuzitie vysledkov dopravného prieskumu na navrh takych organizacnych a
regulacnych opatreni v jednotlivych zoénach, krizovatkdch ¢i komunikacidch, ktoré st
aplikovatelné bezodkladne a bez naro¢nych investicii (koordindcia programov svetelnej
signalizacie, zharmonizovanie dopravnych prudov, doplnenie ¢i zmena dopravného znacenia,
presmerovanie dopravy a pod.) formulovany v textovej ¢asti pre max 15 problémovych miest.
Pre 5 najdolezitejSich okamzitych opatreni spracovat’ technicky navrh rieSenia vo forme Stidie
(ideovy navrh).

Spracovand dokumenticia bude odovzdand v 5 tlatenych vyhotoveniach a v jednej

elektronickej forme na CD/DVD; textova Cast’ - vo formate WORD, MS Excel; vykresova Cast’
- vo formate *.pdfa .dwg.

g Sys’
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2. REALIZACIA A VYHODNOTENIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU

V ramci realizacie dopravného prieskumu boli tidaje o pocte vozidiel, cyklistov a chodcov
v ramci 12-hodinového scitania dopravy na vybranych desiatich krizovatkach a v ramci 7-
diiového scitania dopravy na 2 profiloch a4 vybranych vetvach 4 krizovatiek, zbierané
automatickymi s¢itacmi dopravy.

Vsetky vyhotovené videozaznamy boli vyhodnotené softvérom s umelou inteligenciou na
rozpoznavanie vozidiel ardznych parametrov dopravného pridu. Dalej boli data
vyexportované do digitalnej formy v rovnakom casovom poradi, vSetky presli kontrolou
a nasledne vykonané vsSetky Standardné dopravné vypocty, ktoré boli pozadované aj v ramci
zadania.

V pripade odbornej Stadie bola prostrednictvom kapacitného vypocétu posudzovana
sucasna dopravna situacia na piatich dvojpruhovych usekoch ciest a na jednej krizovatke
v katastralnom izemi obce Pezinok

Dopravno-kapacitné posudenie dvojpruhovych ciest bolo vypracované pre nasledujice tseky:

e profil PO1 — ul. SNP v smere do centra od krizovatky Saulakova - Okruzna,

e profil P02 — ul. Kupeckého smer Sever

e profil PO3 — ul. Cajlanska na medzikrizovatkovom tuseku L. Novomestského —
Cajlanska a Dona Sandtnera - Cajlanska,

e profil P04 — cesta ¢. 502 smer Malacky,

e profil P05 — ul. Moyzesova na medzikrizovatkovom tseku Holubyho Moyzesova —
Kollarova - Moyzesova.

Dopravno-kapacitné posudenie krizovatky bolo vypracované pre krizovatku ulic Trnavska —
Senkvicka — Jilemnického.

2.1. Realizicia dopravného prieskumu na posudzovanych kriZzovatkach

V zmysle TP 102 ,,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“ bol na predmetnych
krizovatkdch vykonany automatické sCitanie dopravy, ktorého ucelom bolo zistenie poctu
vozidiel prechadzajucich profilom komunikacie a pohybu vozidiel v krizovatke, a tym aj
urcenie intenzity dopravy v jednotlivych smeroch v sledovanom ¢asovom intervale. Dopravny
prieskum, ktory bol podkladom pre vypocet kapacity, bol realizovany v pracovné dni 1.10.2020
(vo Stvrtok) a 6.10.2020 (v utorok), ¢im bola splnena poziadavka TP 102 na vykonavanie
dopravného prieskumu v priemerny pracovny den, za ktory st povazované dni utorok, streda
a Stvrtok. Rozsah prieskumu bol stanoveny na 24 hodin a na dvanast’ hodin od 6:00 rano do
18:00 poobede. Casovy interval bol stanoveny tak, aby zachytaval rannt aj odpoludiajsiu
dopravnu $picku a tiez, aby bola splnena poziadavka TP.

>,
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Zaznamenavanie vozidiel sa realizovalo automaticky v 15 minutovych intervaloch, pri¢om bolo
rozliSovanych Sest’ kategorii vozidiel - osobny automobil a van OA, motocykel M, nékladny
automobil NA, autobus A, tazky nadkladny automobil TNA, bicykel B.

Druh vozidla

Popis

Dika vozidla

llustraény obrazok

0A
Osobny automobil

Osobné automobily bez aj s
privesmi, mikrobusy, dodavky

<5m
solo vozidlo

M

Motocykel Jednostopové motorové
< vozidl3, sajdkary

NA Lahké a stredné nakladné

Nakladny automobil

automaobily, traktory

>5m<9m

Vozidla uréené pre prepravu

A [ [
osob , ktoré maji viac nez 9 >Om<12m F‘ili S
Autobus \ — 0 — )
miest

NN ‘Prives?ve"! a néve§ovvé‘
v oo i nakladné sapravy, tazké a
Tatky nakladny . \ . >12m

. $peciadlne nakladné
automobil .

automobily

& Vietky kategérie bicyklov
Bicykel v E U

Obr. 1 Ilustraény obrazok rozdelenia kategorii vozidiel
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2.2. Vyhodnotenie dopravného prieskumu na posudzovanych krizovatkach

Vyhodnotenie dopravného prieskumu bolo samostatne spracované pre vsetky
posudzované s¢itacie stanovistia, pricom obsahuje zat'azovu tabulku, histogram znazoriujici
priebeh zat'azenia v sledovanych intervaloch, vyhodnotenie skladby dopravného prudu,
definovanu rannu aj odpoludnajsiu $pi¢kova hodinu a zat'azenie pocas nich, ktoré slizi ako
podklad pre vykonanie dopravno-kapacitného postdenia.

2.2.1. Vyhodnotenie = dopravného  prieskumu vykonaného na  Kkrizovatke
KO1 - 11/502 — 111/1083 (Myslenicka/Grobska)

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 3-ramenna, stykova

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiajsia alebo popoludiiaj§ia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
2500

2a 2241
—. 2000
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g 1500
8
‘N 1000
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= 500
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Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo stctov
intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'aZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Pri

700

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,6%
OA+VAN

- OA+VAN
HNA

= TNA
mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zat'azenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené

je v skuto¢nych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

1200

ocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary znazoriiuju skutoéné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych
vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.

Vyjazd A - Myslenicka (do Centrum) Vyjazd B - Myslenicka (do Jur) Vyjazd C - Grobska cesta
Viazd A - Myslenické (od Centrum)
B Via2d B - Myslenicks (od Jur) | E— . C—] Pick!
M \jazd C - Grobska cesta

T

&l

Kartograrh pre celodenny priebeh v skutoénych Vozidléch

12
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 63 10023 3493
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 10715 11 1508
Vjazd C - Grobska cesta 3375 973 6
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 64,5 10142 3507
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 11064 11 1533,5
Vjazd C - Grobska cesta 3416,5 991,5 6,5
OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach
Vyjazd A - Myslenickd Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 2 996 201
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 550 3 81
Vjazd C - Grobska cesta 331 132 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenickd Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 2 1007 202
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 579,5 3 83,5
Vjazd C - Grobska cesta 334,5 134 0

V ramci suboru ,KO0I D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme st c¢iselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové Stvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludnajsie.

Sys’
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 02.10.2020
Dein realizacie dopravného prieskumu: piatok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinov4 intenzita dopravy z jednotlivého obdobia diia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spic¢kova hodinova intenzita dopravy
3000
2500 2427 2275
2000
1500

1000

Intenzita [voz/h]

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.

k) 7 14



Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

800

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 02.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,9%
OA+VAN

- OA+VAN
B NA

= TNA
mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

1400
1200
1000

800

pocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 49 10347 3007
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 10161 4 1416
Vjazd C - Grobska cesta 3191 990 6
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 49,5 10521 3030
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 10456,5 4 1443,5
Vjazd C - Grobska cesta 3228 1012 6
OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 0 1114 180
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 533 0 83
Vjazd C - Grobska cesta 359 158 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 0 1131,5 180
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 548,5 0 86,5
Vjazd C - Grobska cesta 361 160 0

V ramci suboru ,KO0I D2 20201002 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové Stvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludiajsie.

>,
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 03.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: sobota
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinov4 intenzita dopravy z jednotlivého obdobia diia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spic¢kova hodinova intenzita dopravy
2500

2000 19411870
1500

1000

Intenzita [voz/h]

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.

k) 7 18



Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 03.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,5%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

W TNA

HB

mC

Y

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

900
800

ocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 32 7730 2964
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 8192 6 987
Vjazd C - Grobska cesta 3090 820 2
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 31,5 7725 2971,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 8241 6 986
Vjazd C - Grobska cesta 3087,5 820,5 2
OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 1 491 250
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 780 0 71
Vjazd C - Grobska cesta 285 63 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 1 491 251,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 778,5 0 72
Vjazd C - Grobska cesta 285 62,5 0

V ramci stboru , K01 D3 20201003 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st ¢iselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.

>,
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 04.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: nedela
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
2500

2000 1919
1500 132

1000

Intenzita [voz/h]

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.

k) 7 22



RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit

Intelligent Solutions

Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

CitySys

21:45 - 22:45
22:30-23:30
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 04.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,9%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

M

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

900

pocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 59 7017 2215
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 5937 7 725
Vjazd C - Grobska cesta 2410 724 3
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenickd (od Centrum) 59 7008,5 2211,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 5946 6,5 720,5
Vjazd C - Grobska cesta 2402 723 3
OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 4 822 263
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 439 0 90
Vjazd C - Grobska cesta 230 71 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 4 822 263
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 439 0 89,5
Vjazd C - Grobska cesta 229 71 0

V ramci stboru , KOl D4 20201004 Intenzity.xlsx*, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové Stvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludiajsie.

>,
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 05.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: pondelok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.

k) 7 26



Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45

21:00 - 22:00
22:30-23:30
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 05.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,7%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA
mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zatazenia poc¢as prieskumu na
sledovanych smeroch

1400

pocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 48 10272 2844
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 9854 5 1236
Vjazd C - Grobska cesta 3032 1036 3
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenickd (od Centrum) 48,5 10420,5 2865,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 10191,5 5 1252,5
Vjazd C - Grobska cesta 3064,5 1059,5 3
OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 1 1154 211
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 595 0 84
Vjazd C - Grobska cesta 335 177 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 1 1168,5 213
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 619 0 88,5
Vjazd C - Grobska cesta 337,5 178,5 0

V ramci stboru ,KO0I D5 20201005 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové Stvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludnajsie.

>,
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 06.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: utorok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
2500 2965 2325
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Intenzita [voz/h]

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.

30
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Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Pri

700

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

94,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA
mB

mC

oM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

1400

pocet skutoénych vozidiel

32

CitySys



Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 49 10318 3016
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 10068 15 1344
Vjazd C - Grobska cesta 3110 1047 2
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 50,5 10481,5 3036,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 10423,5 15,5 1365,5
Vjazd C - Grobska cesta 3146,5 1070,5 2
OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 3 566 292
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 1029 0 174
Vjazd C - Grobska cesta 199 62 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenickd Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 3 578 292,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 1052 0 176
Vjazd C - Grobska cesta 199 64 0

V ramci suboru ,KOI D6 20201006 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiiajsie.

>,
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 07.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: streda
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
3000
2500 2293 2295
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Intenzita [voz/h]
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'aZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.

k) 7 34



Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Pri

700

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 07.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,4%
OA+VAN

+ OA+VAN
m NA

W TNA
HB

mC

Y

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zat'azenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

1600
1400

pocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 46 11189 3204
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 10854 11 1397
Vjazd C - Grobska cesta 3297 1077 7
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 47 11368 3230,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 11204 12 1420
Vjazd C - Grobska cesta 3336,5 1101 7
OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 0 543 300
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 948 0 185
Vjazd C - Grobska cesta 246 71 2
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Grobska cesta
Vjazd A - Myslenicka (od Centrum) 0 552,5 300,5
Vjazd B - Myslenicka (od Jur) 962 0 185
Vjazd C - Grobska cesta 247 71 2

V ramci stboru ,KO0I D7 20201007 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.

>,
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2.2.2. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na krizovatke K02 — 11/502 — I11/1085 (Myslenicka/Limbasska)

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 4-ramennd, priesecna

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
3000

2494
2500 2234
2000

1500

1000

Intenzita [voz/h]

500

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Priebeh 1 ocas doby

700 661

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

3000

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,6%
OA+VAN

- OA+VAN
H NA

= TNA
mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia poc¢as prieskumu na
sledovanych smeroch

1200
1000

800

600

400
200

pocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZzenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary znazoriuji skutoéné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych
vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.

ﬁ . »Y X l Vyjazd A - Myslenicka (do Centr:m) Vyjazd B - Myslenicka (do Jur) Vyjazd C - Limasska cesta Vyjazd D - Glejovka
L Viazd A - Myslenické (od Centrum) [Pk |
Vjazd B - Myslenické (od Jur) — - S—(] Pick! Pick! |
Vjazd C - Limasska cesta [Pkl | Pick!

Vjazd D - Glejovka Pick!
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C - Vyjazd D -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Limbasska cesta Glejovka
Vjazd A - Myslenicka 5 9693 623 334
(od Centrum)
Vjazd B - Myslenicka
101 8 2
(od Svéty Jur) 0135 299 60
Vjazd C - Limbasska 644 1105 0 29
cesta
Vjazd D - Glejovka 523 285 9 4
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenicka Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C - Vyjazd D -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Limbasska cesta Glejovka
Vjazd A - Myslenicka 5 9885 624.5 337
(od Centrum)
Viazd B - Myslenicka 10381,5 8 604,5 280
(od Svaty Jur)
Vjazd C - Limbasska 644 1107,5 0 29,5
cesta
Vjazd D - Glejovka 561 311 10,5 3
OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach
Vyjazd A - Myslenickd Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C - Vyjazd D -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Limbasska cesta Glejovka
Vjazd A - Myslenicka 0 1095 47 51
(od Centrum)
Vjazd B - IYIy’slenlcka 920 0 63 26
(od Svéty Jur)
Vjazd C - Limbasska 81 152 0 7
cesta
Vjazd D - Glejovka 33 19 0 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Myslenickd Vyjazd B - Myslenicka Vyjazd C - Vyjazd D -
(do Centrum) (do Svaty Jur) Limbasska cesta Glejovka
Vjazd A - Myslenicka
1114 47 2
(od Centrum) 0 >
Vjazd B - IYIy’sIenlcka 946 0 63,5 27
(od Svaty Jur)
Vjazd C - Limbasska 81 152 0 75
cesta
Vjazd D - Glejovka 36,5 22 0 0

V ramci stboru , K02 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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Intelligent Solutions

2.2.3. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na krizovatke K03 — 11/502 — Holubyho

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a diilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1800
1600 1469 1558
1400
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'aZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Priebeh 1 ocas doby

500
450

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

1800

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

97,1%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

450
400

pocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZzenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary zndzornuji skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych
vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.

Vyjazd - Holubyho (Juh) Vyjazd - Holubyho (Sever) Vyjazd - Moyzesova (Zapad) Vyjazd - Moyzesova (Vychod) 5 » .
Viazd - Holubyho (Juh) LRkt .

Vjazd - Holubyho (Sever) [N Pick! Pl |

Vjazd - Moyzesova (Zapad) | Pk |
Vjazd - Moyzesova (Vychod) Pick! T Pk Pick! Pick!

— y F

Kartogram pre cely priebeh dopravného prieskumu v skutocnych vozidlach
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D - Moyzesova
Holubyho (Juh) | Holubyho (Sever) | Moyzesova (Zapad) (Vychod)
Vjazd A - Holubyho 1 276 397 259
(Juh)

Vjazd B - Holubyho 363 4 3352 574

(Sever)
Vjazd C -,Moyzesova 5 1911 11 3733

(Zapad)
Vjazd D - Moyzesova

(Vychod) 277 524 4288 13

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D - Moyzesova
Holubyho (Juh) | Holubyho (Sever) | Moyzesova (Zapad) (Vychod)
Viazd A - Holubyho 1 283,5 400,5 259,5
(Juh)

Viazd B - Holubyho 399,5 4 3362,5 574

(Sever)
Vjazd C —,Moyzesova 5 19115 12 3814

(zapad)
Vjazd D - Moyzesova

(Vychod) 278 525,5 4395 13

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D - Moyzesova
Holubyho (Juh) | Holubyho (Sever) | Moyzesova (Zapad) (Vychod)
Vjazd A - Holubyho 0 4 49 32
(Juh)

Vjazd B - Holubyho 31 1 307 43

(Sever)
Vjazd C -,Moyzesova 1 913 0 348

(Zapad)
Vjazd D - Moyzesova

(Vychod) 28 62 401 0

OD matica - Spickova hodina v jed

notkovych vozidlach

Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D - Moyzesova
Holubyho (Juh) | Holubyho (Sever) | Moyzesova (Zapad) (Vychod)
Vjazd A - Holubyho 0 435 49 32
(Juh)

Vjazd B - Holubyho 345 1 308 43

(Sever)
Vjazd C -'Moyzesova 1 213 0 356

(zapad)
Vjazd D - Moyzesova

(Vychod) 28 62,5 413,5 0

Intelligent Solutions

V ramci stboru , K03 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachiadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st CcCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.

'7
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2.2.4. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na kriZovatke K04 — 11/502 - I11/1086 (Senecka/Senkvicka/Malacka)

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 4-ramennd, okruzna

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

2500
2192

2000 1852

1500

1000

Intenzita [voz/h]

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

700

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

fhel T e
2500

2000

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dia 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

600

pocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZzenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary zndzoriiuju skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych

vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.
~ =

-
L
kT
o

< Vj A - Senkvicka (od Centrum)

Vy]azd A- Senkv»cka (do Centrum) Vyjazd B - Senkwd(a (do Senkvice) Vyjazd C - 502 (do Malacky) Vyjazd D - 502 (do Centrum)

Vjazd A - Senkvicka (od Centrum) o Bk
Vjazd B - Senkvické (od Senkvice) NS [ Pde | Pick!
Vjazd C - 502 (od Malacky) | pid | Pick!
Vjazd D - 502 (od Centrum) Pick! | — . E— Pick! Pick!

Kartogram pre celodenny priebeh v skuto¢nych vozidlach
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka
(do Centrum)

Vyjazd B - Senkvicka
(do Senkvice)

Vyjazd C- 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvicka

(od Centrum) 62 212 > -
Vjazd Bv- Sen'kwcka 2644 57 1779 1737
(od Senkvice)
Vjazd C-502 (od 4921 1760 181 1649
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 285 1038 1017 14
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka
(do Centrum)

Vlyjazd B - Senkvicka
(do Senkvice)

Vyjazd C - 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvicka

(od Centrum) 03, 29875 282 >
Vjazd Bv— Sen.kwcka 27015 59,5 1820,5 1764
(od Senkvice)
Vjazd C-502 (od 5096,5 1799 185,5 1712,5
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 298 1060 1063,5 21,5
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka
(do Centrum)

Vlyjazd B - Senkvicka
(do Senkvice)

Vyjazd C - 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvicka

(od Centrum) > 237 404 45
Vjazd B - Senkvicka
(od Senkvice) 346 5 89 204
Vjazd C-502 (od 413 123 5 -
Malacky)
Vjazd D - 502 (od - 2 0 )
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka
(do Centrum)

Vyjazd B - Senkvickd
(do Senkvice)

Vyjazd C- 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvicka

5 243,5 413,5 46
(od Centrum) : '
Vjazd B - Senkvickd
) 2
(od Senkvice) 348> ’ > -
Vjazd C-502 (od 424 124,5 12 162
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 225 91 42,5 1
Centrum)

V ramci stboru , K04 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachiadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 02.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: piatok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
2500 2248 2324
2000
1500

1000

Intenzita [voz/h]

500

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zatazenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

2500

2000

1500

1000

500

45

21:00 - 22:00

21:45 - 22:
22:30-23:3

54

CitySys
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 02.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

W TNA

HB

mC

Y

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

D
o
o

]
o
o

.;>
o
o

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 73 3096 5955 511
(od Centrum)
Viazd B - senkvicka 2828 58 2048 1804
(od Senkvice)
Viazd C - 502 (od 5307 1937 229 1853
Malacky)
Viazd D - 502 (od 322 1169 1136 8
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Viyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) | (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 75 3178 6094,5 527
(od Centrum)
Vjazd Bv— Sen.kwcka 2896,5 59,5 2088,5 1831,5
(od Senkvice)
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 3355 1188 1188,5 10
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skutoc¢nych vozidlach

Viyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 1 219 475 56
(od Centrum)
Vjazd Bv- Sen.kwcka 245 11 167 170
(od Senkvice)
Viazd C - 502 (od 478 171 26 165
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 23 98 67 5
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Viyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvicka | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) | (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 1 226 436 59
(od Centrum)
Vjazd B- Sen.kVIcka 252 11 172 171,5
(od Senkvice)
VJaZd C-502 (Od 495 175,5 27,5 172,5
Malacky)
VJaZd D-502 (Od 23,5 98,5 70 2
Centrum)

V ramci stboru , K04 D2 20201002 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.

>,
o

56

Sys’
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 03.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: sobota
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
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Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 03.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,4%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

oM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zat'azenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

450
400

pocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 43 1944 3547 317
(od Centrum)
Vjazd Bv- Sen'kwcka 1826 39 1252 1132
(od Senkvice)
Vjazd C-502 (od 3530 1336 160 1217
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 200 722 704 6
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvicka | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Viazd A - Senkvickd 44 1990,5 3640,5 328
(od Centrum)
Viazd B - Senkvicka 1867,5 40 1274,5 1149,5
(od Senkvice)
Viazd C - 502 {od 3650 1368 169,5 1266,5
Malacky)
Viazd D - 502 (od 209 734 740 8
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvicka | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 7 283 464 47
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvicka
(od Senkvice) 367 6 87 222
Vjazd C-502 (od
Malacky] 471 133 8 120
Vjazd D - 502 (od 14 53 36 0
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 7 »88 4765 48,5
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvickd
(od Senkvice) 372 6 87,5 223
Viazd € - 502 (od 478,5 134,5 8,5 124,5
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 15 54 375 0
Centrum)

V ramci stboru ,, K04 D3 20201003 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej

krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 04.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: nedela
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
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Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zataZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zat'azenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

30

21:45 - 22:45
22:30- 23:
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 04.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,7%
OA+VAN

- OA+VAN
HNA

= TNA

mB
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mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

350

pocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 37 1484 2600 558
(od Centrum)
Viazd B - senkvicka 1484 33 923 911
(od Senkvice)
Viazd C - 502 (od 2735 1052 115 946
Malacky)
Viazd D - 502 (od 145 537 482 5
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Viyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 37 1517 2662 266
(od Centrum)
Viazd B - Senkvicka 1515,5 34 939,5 923
(od Senkvice)
Viazd C - 502 {od 2821,5 1073,5 122 980,5
Malacky)
Viazd D - 502 (od 150 546,5 506,5 7
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skutoc¢nych vozidlach

Viyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 3 149 991 29
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvicka
(od Senkvice) 151 3 82 2
Vjazd C-502 (od
Malacky] 313 115 5 103
Vjazd D - 502 (od 13 60 48 0
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvicka | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 3 150,5 2925 59
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvickd
(od Senkvice) 153,5 3 82 92,5
Viazd € - 502 (od 3185 117 5,5 104,5
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 13 60 48 0
Centrum)

V ramci stboru ,, K04 D4 20201004 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, st Ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 05.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: pondelok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
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Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

P
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 05.10.2020

Skladba dopravného prudu

94,1%
OA+VAN

+ OA+VAN
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Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka
(do Centrum)

Viyjazd B - Senkvicka
(do Senkvice)

Vyjazd C - 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvicka

(od Centrum) 2 2928 2% e
Vjazd Bv- Sen.kV|cka 2800 52 1983 1813
(od Senkvice)
Vjazd C - 502 (od 5209 1873 238 1804
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 310 1227 1115 7
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Viyjazd A - Senkvicka
(do Centrum)

Viyjazd B - Senkvicka
(do Senkvice)

Vyjazd C - 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvicka

(od Centrum) 5 20055 >on o8
Vjazd Bv— Sen.kV|cka 2865,5 53,5 2021 1838
(od Senkvice)
Vjazd C - 502 (od 5376,5 1909,5 246,5 1867,5
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 322,5 1247 1159,5 9
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Viyjazd A - Senkvicka
(do Centrum)

Viyjazd B - Senkvicka
(do Senkvice)

Vyjazd C - 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvickd

(od Centrum) 5 259 576 38
Vjazd B - Senkvicka
(od Senkvice) 133 0 211 110
Vjazd C - 502 (od 353 126 5 -
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 31 131 i )
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvickd
(do Centrum)

Vyjazd B - Senkvickd
(do Senkvice)

Vyjazd C - 502
(do Malacky)

Vyjazd D - 502
(do Centrum)

Vjazd A - Senkvickd

5 266,5 588,5 38,5
(od Centrum) ' I :
Vjazd Bv- Sen.kwcka 1355 0 214 114
(od Senkvice)
Vjazd C-502 (od 366 128 17,5 129
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 33,5 132 155 1
Centrum)

V ramci stboru , K04 D5 20201005 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachiadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 06.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: utorok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h casom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
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Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zatazenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 06.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,8%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA
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Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zatazenia poc¢as prieskumu na
sledovanych smeroch
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pocet skutoénych vozidiel
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvicka | Vyjazd C - 502 Viyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 70 2844 5329 168
(od Centrum)
Viazd B - Senkvickd 2627 54 1819 1668
(od Senkvice)
Viazd C - 502 {od 4899 1791 206 1698
Malacky)
Viazd D - 502 (od 295 1063 998 8
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D -502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 715 2913,5 5452 482
(od Centrum)
Vjazd Bv— Sen.kwcka 2684,5 55,5 1852,5 1691
(od Senkvice)
Vjazd C-502 (od 5054,5 1825,5 214 1763
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 307 1080,5 1044,5 10
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C - 502 Viyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 3 252 416 48
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvicka
(od Senkvice) 327 6 83 197
Vjazd C-502 (od
Malacky] 431 120 7 117
Vjazd D - 502 (od 18 64 44 1
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C - 502 Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 3 957 426,5 50
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvickd
(od Senkvice) 332 6 83,5 198
Viazd € - 502 (od 440,5 121 7 121,5
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 19 65 46,5 1
Centrum)

V ramci stboru , K04 D6 20201006 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej

krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 07.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: streda
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
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Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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Intelligent Solutions

RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 07.10.2020

Skladba dopravného prudu

94,2%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA
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Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Senkvické | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C-502 | Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 43 2865 5208 454
(od Centrum)
Vjazd Bv- Sen'kwcka 2739 a1 1851 1686
(od Senkvice)
Vjazd C-502 (od 4838 1764 192 1750
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 300 1131 1010 11
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C - 502 Viyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 46 2937 5336 475,5
(od Centrum)
Vjazd Bv— Sen.kwcka 2804 41,5 1887,5 1712
(od Senkvice)
Vjazd C-502 (od 5017 1796,5 198,5 1819,5
Malacky)
Vjazd D - 502 (od 316 1148 1062,5 15
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skutoc¢nych vozidlach

Vyjazd A - Senkvicka | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C - 502 Viyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 1 244 359 a4
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvicka
(od Zenkvice) 332 2 108 184
Vjazd C-502 (od
Malacky) 402 133 9 137
Vjazd D - 502 (od 30 105 71 0
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Senkvickd | Vyjazd B - Senkvickd | Vyjazd C - 502 Vyjazd D - 502
(do Centrum) (do Senkvice) (do Malacky) (do Centrum)
Vjazd A - Senkvicka 1 275 367,5 45,5
(od Centrum)
Vjazd B - Senkvickd
(od Zenkvice) 337 2 108 185
Vjazd C-502 (od
Malacky) 412 136 9 142
Vjazd D - 502 (od 30 106 73 0
Centrum)

V ramci stboru , K04 D7 20201007 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej

krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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2.2.5. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na krizovatke K05 — Kupeckého - Malokarpatska

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: trojramenna, stykova

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1600
1400 1319 1355
1200
1000
800
600
400
200
0 —
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Intenzita [voz/h]

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych Casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zatazenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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21:45 - 22:
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,8%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

W TNA

HB

mC

Y

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

500

pocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZzenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary zndzoriiuju skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych
vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.

T Vyjazd - Kupeckého (do Centrum) Vyjazd - Kupeckého (do Sever) Vyjazd - Malokarpatska
I Vijazd - Kupeckého (od Centrum) . —
e - Viazd -Kupeckého (od Sever) P [ Pde |
Vjazd - Malokarpatska

|

— Vyjazd - Kupeckého (do Sever))|
= Vjazd - Kupeckeho (od Sever)

|
8| l

Vyjazd - Malokarpatska ==
Vjazd - Malokarpatska -
e

Vjazd - Kupeckého (od Centrum)

Vyjazd - Kupeckého (do Centrum)

T

Obr. Kartogfam pre celodenny priebeh v skutoénYch vozidlach

k@.\ 80
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Intelligent Solutions

OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého . .
(od Centrum) (od Sever) Vyjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého (od 111 3916 3569
Centrum)
Vjazd B - Kupeckého (od 1965 12 2778
Sever)
Vjazd C - Malokarpatska 1002 349 19

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého . .
(od Centrum) (od Sever) Vyjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého (od 1115 3932 3585
Centrum)
Vjazd B - Kupeckého (od 19825 12,5 2758
Sever)
Vjazd C - Malokarpatska 1004,5 342 15,5

OD matica - Spickova ho

dina v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého (od 13 430 384
Centrum)
Vjazd B - Kupeckého (od 125 1 243
Sever)
Vjazd C - Malokarpatska 116 42 1

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého . .
(od Centrum) (od Sever) Vyjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého (od 13 431 383,5
Centrum)
Vjazd B - Kupeckého (od 125 1 541
Sever)
Vjazd C - Malokarpatska 117 42 1

V ramci stboru , K05 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 02.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: piatok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1600
1400 1326 1804
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45

21:00 - 22:00
22:30-23:30

83

CitySys



Intelligent Solutions

Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 02.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zat'azenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

500

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 115 4529 3948
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 2142 7 2861
(od Sever)
Vjazd C - 1161 411 20

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 1155 4534 3959,5
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 2155 7,5 2829
(od Sever)
Vjazd C - 1158 405,5 19

OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 8 466 382
Vjazd B - Kupeckého 152 1 246
(od Sever)
Viazd C - 109 39 1

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 8 463,5 381,5
Vjazd B - Kupeckého 153 1 242
(od Sever)
Viazd C - 108,5 39,5 0,5

V ramci stboru , K05 D2 20201002 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové $tvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludiajsie.

>,

85



Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 03.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: sobota
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
1200

1035

1000 18

800
600

400

Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 03.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,5%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

W TNA

mB

mC

Y

Smerové rozdelenie dopravného zat’azenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

350

pocet skutoénych vozid
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 48 3222 2378
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 1532 4 2195
(od Sever)
Vjazd C - 861 382 21

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 475 3183 2365
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 15085 4 2133,5
(od Sever)
VJaZd C- 844,5 355,5 16

OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 3 287 284
Vjazd B - Kupeckého 141 5 185
(od Sever)
Viazd C- 101 31 1

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) > 260 e
Vjazd B - Kupeckého 138,5 2 176,5
(od Sever)
Vjazd C - 99,5 30,5 1

V ramci stboru , K05 D3 20201003 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové $tvrthodiny a hodiny — dopoludniajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 04.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: nedela
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinov4 intenzita dopravy z jednotlivého obdobia diia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spic¢kova hodinova intenzita dopravy
1000

907

800
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Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 04.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,7%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

W TNA

HB

mC

Y

Smerové rozdelenie dopravného zat’azenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené

je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

ocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého . .
(od Centrum) (od Sever) Vyjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého 42 2999 1884
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 1332 3 1841
(od Sever)
Vjazd C -
Malokarpatska >89 269 12

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého . .
(od Centrum) (od Sever) Vyjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého 42 2960 18715
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 1312 3 1832,5
(od Sever)
Vjazd C -
Malokarpatska 2755 251 9

OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

(od Centrum) (od Sever) Vyjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 11 283 199
Vjazd B - Kupeckého 143 0 195
(od Sever)
Vjazd C -
Malokarpatska 47 27 2

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého | Vyjazd B - Kupeckého _ ]
\Y - Malok k
(od Centrum) (od Sever) yjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého
11 27 1
(od Centrum) 8 99,5
Vjazd B - Kupeckého 1425 0 o
(od Sever)
Vjazd C -
Malokarpatska 46 26 1,5

V ramci stboru , K05 D4 20201004 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 05.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: pondelok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiajiia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1600
1400 1345 L3585
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zataZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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21:00 - 22:00
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22:30-23:30
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 05.10.2020

Skladba dopravného prudu

97,0%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

600

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 56 4233 3595
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 1970 3 2945
(od Sever)
Vjazd C - 1034 336 8

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 56 42545 3606,5
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 19825 2,5 2924,5
(od Sever)
VJaZd C- 1034[5 332 6'5

OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 8 >19 323
Vjazd B - Kupeckého 159 1 245
(od Sever)
Viazd C- 102 42 0

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 5 i B
Vjazd B - Kupeckého 159,5 1 243,5
(od Sever)
Vjazd C - 102 41,5 0

V ramci stboru , K05 D5 20201005 Intenzity.xIsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové $tvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 06.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: utorok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1600
1400 1255 1286
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45
22:30-23:30
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 06.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,1%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch
600

500

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého . .
(od Centrum) (od Sever) Vyjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého 97 4449 3557
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 2013 4 1964
(od Sever)
Vjazd C -
Malokarpatska 992 353 13

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého . .
v C - Malok tsk
(od Centrum) (od Sever) yiazd aloxarpatska
Vjazd A - Kupeckého 975 4448 35715
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 2015 4 1960,5
(od Sever)
Vjazd C -
Malokarpatska 994,5 344,5 11,5

OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 11 >00 369
Vjazd B - Kupeckého 159 0 192
(od Sever)
Viazd C - 112 41 2

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého Vyjazd B - Kupeckého ) ]
A% - Malok k
(od Centrum) (od Sever) yjazd C - Malokarpatska
Vjazd A - Kupeckého
11 497 71
(od Centrum) 97,5 3
Vjazd B - Kupeckého 157 0 o
(od Sever)
Vjazd C -
Malokarpatska 112,5 40,5 2

V ramci stboru , K05 D6 20201006 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 07.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: streda
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiajiia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1600
1400 1284 2%
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zatazenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45
22:30-23:30
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 07.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,9%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA
mTNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

500
450

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 121 4328 3738
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 2112 5 2891
(od Sever)
Vjazd C- 1085 346 14

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého 1215 43485 3751
(od Centrum)
Vjazd B - Kupeckého 2116,5 4,5 2858,5
(od Sever)
Vjazd C - 1088,5 338,5 12,5

OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
(od Centrum) 20 451 372
Vjazd B - Kupeckého 165 1 206
(od Sever)
Viazd C - 141 41 3

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Kupeckého

Vyjazd B - Kupeckého

Vyjazd C - Malokarpatska

Malokarpatska

(od Centrum) (od Sever)
Vjazd A - Kupeckého
2 44 71
(od Centrum) 0 ° ’
Vjazd B - Kupeckého 165 1 202,5
(od Sever)
Vjazd C - 141,5 40,5 2,5

V ramci stboru , K05 D7 20201007 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pi¢kové $tvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludiajsie.
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2.2.6. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na KkriZzovatke K06 — Bratislavska - Drevarska - Komenského

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 4-ramennd, priesecna

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

2000
1684 *VEY

< 1500 o~ N - w—
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=

m 1000
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c

3

£ 500

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
$pi¢kova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Priebeh 15-minu tenzit pocas doby

500

450

400 . _seRRR-RRRaE=E_ul
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200 ARRRRERRERRRRERRERRREEEREREERRRRRRERR R
50 SREERERERERREERREREREREEEEEREERRRRRRERR
0o SREERERERRRRERRERERREEEEEEREERRRRRRERR

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

Priebeh hodiany prieskumu

pocet skutoénych vozidiel

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,9%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

900
800
700
600
500
400
300
200
100

ocet skutocnych vozidiel

o
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZzenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary znazornuju skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych

N

Ll

TN PN
' AW
\3, "37 P,

Vyjazd A - Bratislavska (do Centrum) Vyjazd B - Bratislavska (do Jur) Vyjazd C - Drevérska Vyjazd D - Komenského

Viazd A - Bratislavska (od Centrum) Rl

Vjazd B - Bratislavska (od Jur) Pick! Pk |
Vjazd C - Drevérska L Pikl |

Vjazd D - Komenského Pick! [ - Pick! Pick!
Kartogram pre cely priebeh dopravného prieskumu v skutoénych vozidlach
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Bratislavska Vyjazd B - Bratislavska Vyjazd C - Vyjazd D -
(od Centrum) (od Svaty Jur) Drevarska Komenského

Vjazd A - Bratislavska (od 20 7684 334 332
Centrum)

Vjazd B - B‘"ra’tlslavska (od 7902 1 450 506
Svaty Jur)

Vjazd C - Drevarska 353 366 2 52

Vjazd D - Komenského 233 793 69 1

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Bratislavska Vyjazd B - Bratislavska Vyjazd C - Vyjazd D -
(od Centrum) (od Svaty Jur) Drevarska Komenského
Vjazd A - Bratislavska (od 235 7930 355,5 333
Centrum)
Vjazd B - Eira’tlslavska (od 8185 1 470,5 506,5
Svaty Jur)
Vjazd C - Drevarska 377 371,5 1 52
Vjazd D - Komenského 236 795 69 1
OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach
Vyjazd A - Bratislavska Vyjazd B - Bratislavska | Vyjazd C- Vyjazd D -
(od Centrum) (od Svaty Jur) Drevarska Komenského
Vjazd A - Bratislavska (od 0 620 21 35
Centrum)
Vjazd B - B“ra’tlslavska (od 813 0 27 56
Svaty Jur)
Vjazd C - Drevarska 31 30 0
Vjazd D - Komenského 17 79 3 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Bratislavska Vyjazd B - Bratislavska Vyjazd C - Vyjazd D -
(od Centrum) (od Svaty Jur) Drevarska Komenského
Vjazd A - Bratislavska (od 0 634,5 99 35
Centrum)
Vjazd B - E?.raltlslavska (od 878 0 275 56
Svaty Jur)
Vjazd C - Drevarska 31 30 0
Vjazd D - Komenského 17 79 3 0

V ramci stboru , K06 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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2.2.7. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na krizovatke K07 — Cajlanska - Novomeského

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 3-ramennd, stykova

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj$ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
700
600
500
400
300
200
100

626
539

Intenzita [voz/h]

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zat'azenia v 15-minutovych intervaloch.

200

180

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

700

600
500
400 : EREEE T =R

300 BERREEE— = &= RR

M R R R R F T F - ----------FEERERERRRERR

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,2%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA
mTNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

250

200

pocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy
Smerové rozdelenie dopravného zataZzenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary znazornuju skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych
aj pre celodenny priebeh.

| i . 7 4

vozidlach a rovnako

il 40 e

Vjazd - Novomestského

Vyjazd - Cajlanska (do Centrum)|

Viazd - Cajlanska (od Centrum)
Vyjazd - Cajlanské (do Centrum) Vyjazd - Cajlanska (do Cajla) Vyjazd - Novomestského
Vjazd - Cajlansks (od Centrum) B
jazd - Cajlanskd (od Cajla) GG [ P |
Viazd - Novomestského [ pidk ]

Kartogram pre cely priebeh dopravného prieskumu v skuto¢nych vozidlach
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Cajlanska

Vyjazd B - Cajlanska

Vyjazd C - Novomestského

(do Centrum) (do Cajla)
Vjazd A - Cajlanska (od 18 932 697
Centrum)
Vjazd B - Ca.ulanska (od 927 4 552
Cajla)
Vjazd C -
Novomestského >80 > !

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Cajlanska

Vyjazd B - Cajlanska

Vyjazd C - Novomestského

(do Centrum) (do Cajla)
Vjazd A - Cajlanska (od 18 936,5 696,5
Centrum)
Vjazd B - Ca.\JIanska (od 9245 4 556
Cajla)
Vjazd C - 580,5 393,5 7
Novomestského

OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozi

dlach

Vyjazd A - Cajlanska

Vyjazd B - Cajlanska

Vyjazd C - Novomestského

(do Centrum) (do Cajla)
Vjazd A - Cajlanska (od 3 102 79
Centrum)
Vjazd B - Ca.\JIanska (od 195 1 89
Cajla)
Vjazd C -
Novomestského 13 * i

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd A - Cajlanska

Vyjazd B - Cajlanska

Vyjazd C - Novomestského

(do Centrum) (do Cajla)
Vjazd A - Cajlanskd (od 3 102 79,5
Centrum)
Vjazd B - Ca.\JIanska (od 196,5 1 89,5
Cajla)
Vjazd C -
Novomestského 112,5 3 °

V ramci stboru , K07 DI 20201001 Intenzity.xlsx*, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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2.2.8. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na krizovatke K08 — Bernolikova — 1. maja

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 4-ramennd, priesecna

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dihiom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

600

537 522

500
400
300

200

Intenzita [voz/h]

100

Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Pri

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

400 L e 111

600

500

300 RHERELE e 1ML

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného pradu pocas dopravného prieskumu realizovaného dnia 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

93,1%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA

HB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

100

pocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZzenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary zndzoriiuju skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych
vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.

Vjazd A - Bernolakova (od 502)

Vyjazd A - Bernolzkova (do 502) 5 - Bernolikova (do SNP) Vyjazd C - 1. méja Vyjazd D - Za hracbami
Vjazd A - Bernolékova (od 502) Ji—
Vjazd B - Bernolakova (od SnP) [N [ Pidi |
Vjazd C - 1. mdja T
Viazd D - Za hradbami Pick! [

A —

Kartogram pre cely priebeh dopravného prieskumu v skutocnych vozidlach
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Bernolakova | Vyjazd B - Bernolakova | Vyjazd C- | Vyjazd D - Za
(do 502) (do SNP) 1. maja hradbami
Vjazd A - Bernoldkova
2 4 222 7
(od 502) 60 39
Vjazd B - Bernoldkova
448 1 262 1
(od SNP) 6 >8
Vjazd C- 1. mdja 127 195 1 661
Vjazd D - Za hradbami 216 77 227 2
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Bernoldkova | Vyjazd B - Bernoldkova | Vyjazd C- | Vyjazd D - Za
(do 502) (do SNP) 1. mdja hradbami
Vjazd A - Bernoldkova
2 605 220,5 397
(od 502) !
Vjazd B - Bernoldkova
438 1 259,5 155
(od SNP) !
Vjazd C- 1. mdja 121 193,5 0,5 636,5
Vjazd D - Za hradbami 213 71,5 187 2
OD matica - Spickova hodina v skutocnych vozidlach
Vyjazd A - Bernoldkova | Vyjazd B - Bernolakova | Vyjazd C- | Vyjazd D - Za
(do 502) (do SNP) 1. maja hradbami
Vjazd A - Bernoldkova
1 74
(od 502) 66 >3
Vjazd B - Bernoldkova
7
(od SNP) 6 0 >9 d
Vjazd C - 1. mdja 27 34 0 85
Vjazd D - Za hradbami 16 8 26 1
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Bernoldkova | Vyjazd B - Bernoldkova | Vyjazd C- | Vyjazd D - Za
(do 502) (do SNP) 1. mdja hradbami
Vjazd A - Bernoldkova
1 74,5 66,5 55
(od 502) ’ ’
Vjazd B - Bernoldkova
(od SNP) 76,5 0 59 9
Vjazd C - 1. mdja 27 34 0 83,5
Vjazd D - Za hradbami 15,5 8 24 1

V ramci stboru , K08 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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2.2.9. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na krizovatke K09 — Holubyho - Mladoboleslavska - Kupeckého - Polkorabova

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 5-ramennd, okruzna

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiajsia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
2000

1896
= 1500 1470
~
N
o
2
' 1000
‘N
c
]
£ 500

0

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit Vv jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

Priebe

600

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

2000 L A

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

97,9%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA

mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zat'azenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

500
450
400
350
300
250
200

pocet skutoénych vozidiel
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary zndzoriiuju skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovu intenzitu v skuto¢nych vozidlach, v jednotkovych

vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.
Vyjazd A - Holubyho Vyjazd B - Mladoboleslavské Vyjazd C - Obytny dom Vyjazd D - Kupeckého Vyjazd E - 5t. Polkordba

Vjazd A - Holubyho [~ Pick! ‘

b Viazd B - Madoboleslavska - [INEicKIN [Pt | Pick!

Vjazd C - Obytny dom | Pkt | L Pkt
—9 N : . ; v ;

== "l Viazd D - Kupeckého Pick! Pkt Pick! | Pick! Pick!

s el Vio2d E - t. Pokordba i

/iazd D - Kupeckeho . .

>~
Vyjazd E - St. Polkoraba
— ¥ = = - — —
VJ»azd E - St. Polkoraba - — jazd B - Mladoboleslavska

\& — \ -
Ko 1 ' > - - -
SR ) - = = = Vyjazd B - Mladoboleslavska

V ramci stboru , K09 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D - Vyjazd E - St.
Holubyho | Mladoboleslavska Obytny dom | Kupeckého Polkoraba
Vjazd A - Holubyho 86 1424 46 1017 18
Vjazd B -
Mladoboleslavska 3886 103 81 2920 67
Vjazd C - Obytny 71 55 1 48 1
dom
Viazd D - 1910 2422 63 25 28
Kupeckého
Viazd E - St. 376 863 16 184 0
Polkoraba
OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D - Vyjazd E - St.
Holubyho | Mladoboleslavska Obytny dom | Kupeckého Polkoraba
Vjazd A - Holubyho 88,5 1417,5 46 1020 18
Vjazd B -
Mladoboleslavska 3910 103 80 2937 68
Viazd C - Obytny 70,5 55 0,5 47 1
dom
Viazd D - 1915,5 2432,5 63 25,5 28
Kupeckého
Vjazd E - St.
Polkordba 372 862 16 184 0
OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach
Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D - Vyjazd E - St.
Holubyho | Mladoboleslavska Obytny dom | Kupeckého Polkoraba
Vjazd A - Holubyho 5 178 3 136 0
Vjazd B -
Mladoboleslavska 347 1 9 382 /
Vjazd C - Obytny 3 4 1 7 0
dom
Vjazd D -
Kupeckého 219 304 10 5 6
Vjazd E - St.
Polkoraba 55 154 4 41 0
OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach
Vyjazd A - Vyjazd B - Vyjazd C - Vyjazd D- | Vyjazd E - St.
Holubyho | Mladoboleslavska Obytny dom | Kupeckého Polkoraba
Vjazd A - Holubyho 5 177 3 136,5 0
Vjazd B -
Mladoboleslavska 347 1 85 384,5 /
Vjazd C - Obytny 3 4 0,5 65 0
dom
Vjazd D -
Kupeckého 220 304 10 5 6
Vjazd E - 5t.
Polkoraba 54 154 4 41 0
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2.2.10. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na kriZovatke K10 — Trnavska - Senkvicka - Jilemnického

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok

Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Typ krizovatky: 4-ramennd s odsadenym ramenom (ul. Jilemnického)

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1800

- 1587
1400 1275

1200

1000

800

600

400

200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45
22:30- 23:30

21:00 - 22:00
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

M

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zat'azenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

200

pocet skutoénych vozidiel
w
o
o
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Zatazovy diagram (kartogram) intenzit dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zataZenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary zndzoriiuju skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach a OD matice
st vytvorené¢ pre maximalnu hodinovl intenzitu v skutoénych vozidlach, v jednotkovych
vozidlach a rovnako aj pre celodenny priebeh.

Sanlaictoatnie 2 B - Senkvicka (Vychod) - vyjazd
— Trnavska (Sever) - vyjazd A S ‘ B - Senkvicka (Vychod) - viazd = (V 3 /g;

C - Trnavska (Sever) - vjazd

A - Jilemnickeho (Zapad) - vjazd

B - Senkvicka (Vychod) - vyjazd C - Trnavska (Sever) - vyjazd D - Trnavska (Juh) - vyjazd
A - Jlemnického (Zapad) - viazd [ T ]

B - Senkvicka (Vychod) - vjazd B pEte Pk

C - Trnavska (Sever) - vjazd =ikt ——~] D - Trnavska (Juh) - vyjazd 8
D -Trnavska (Juh) - vjazd [ Pick! Pick!

Kartogram pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd B - Senkvicka

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 66 2 181
Vjazd B - Senkvicka 0 277 6236
Vjazd C - Trnz,avska (od 144 0 1326
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 6069 1934 29
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Viyjazd B - Senkvicka

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavskd
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 66,5 2 179
Vjazd B - Senkvicka 0 278 6333,5
Vjazd C - T[n:,:\vska (od 144,5 0 1323
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 6178 19415 29
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Vyjazd B - Senkvickd

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 0 13
Vjazd B - Senkvicka 0 36 552
Vjazd C - Trnavska (od
Mugkat) 11 0 105
Vjazd D - Trnavska (od 0 247 1
Centrum)

OD matica - Spickova hodina

v jednotkovych vozidlach

Vlyjazd B - Senkvicka

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavskd
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 0 13
Vjazd B - Senkvicka 0 35,5 559
Vjazd C - Trnavska (od
Muskat) 1 0 104
Vjazd D - Trnavska (od 624.5 248 1
Centrum)

V ramci suboru , K10 D1 20201001 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pickové stvrthodiny a hodiny — dopoludnajsie aj popoludnajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 02.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: piatok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1800
1600 1547
1400 1326
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu s sumarizované pre vietky smery azo suétov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zat'azenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

450

400

350

300

250

200

150

100

50

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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22:30-23:30
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 02.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,3%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

W TNA

HB

mC

=M

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zatazenia poc¢as prieskumu na
sledovanych smeroch

700
600

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd B - Senkvicka

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 72 8 206
Vjazd B - Senkvicka 0 285 6497
Vjazd C - Tfn?vska (od 159 0 1388
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 6672 2045 )8
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vlyjazd B - Senkvicka

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 72 8 203
Vjazd B - Senkvicka 0 287,5 6599
Vjazd C - Tfn?vska (od 159,5 0 1379
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 6784 2045 )8
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Vyjazd B - Senkvickd

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 0 7
Vjazd B - Senkvicka 30 578
Vjazd C - Trnavska (od
Mugkat) 1 0 105
Vjazd D - Trnavska (od 0 298 5
Centrum)

OD matica - Spickova hodina

v jednotkovych vozidlach

Vlyjazd B - Senkvickd

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 0 7
Vjazd B - Senkvicka 29,5 583
Vjazd C - Tfnz,avska (od 11 0 1035

Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 536 229 5
Centrum)

V ramci suboru , K10 D2 20201002 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 03.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: sobota
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
£y 1078
1000 2l
800
600

400

Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 03.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,0%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zataZenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zatazenia poc¢as prieskumu na
sledovanych smeroch

400

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

Vyjazd B - Senkvickd

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 50 3 141
Vjazd B - Senkvicka 0 297 4066
Vjazd C - Trnavska (od
Muzkét) 145 1 1048
Vjazd D - Trnavska (od 3857 1425 6
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd B - Senkvicka

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 50 3 139
Vjazd B - Senkvicka 0 298 4096,5
Vjazd C - Tfne,avska (od 1455 1 1027,5
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 3894 1418 6
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

Vyjazd B - Senkvickd

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 0 18
Vjazd B - Senkvicka 28 357
Vjazd C - Trnavska (od
Mugkat) 13 0 108
Vjazd D - Trnavska (od 0 130 5
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd B - Senkvickd

Vyjazd C - Trnavska
(do Muskat)

Vyjazd D - Trnavska
(do Centrum)

Vjazd A - Jilemnického 0 17
Vjazd B - Senkvicka 28 359,5
Vjazd C - Trnavska (od
Mugkat) 13 0 103
Vjazd D - Trnavska (od 4175 129,5 5
Centrum)

V ramci suboru , K10 D3 20201003 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, st Ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 04.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: nedela
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1000 386
800

600 560

400

Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zat'azenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45
22:30-23:30

21:00 - 22:00
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizované¢ho dna 04.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,5%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA

mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

450
400
350
300
250
200
150
100

pocet skutocénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

. « . Vyjazd C - Trnavska | Vyjazd D - Trnavska (do
Vyjazd B - Senkvickd (do Muskat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 43 2 109
Vjazd B - Senkvicka 0 255 3391
Vjazd C - Tfn?vska (od 117 1 802
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 2814 1128 5
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

) < L Vyjazd C - Trnavska | Vyjazd D - Trnavska (do
Vyjazd B - Senkvickd (do Muskat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 43,5 2 106,5
Vjazd B - Senkvicka 0 252,5 3412,5

Vjazd C - Tfn?vska (od 117 1 789,5
Muskat)

Vjazd D - Trnavska (od 5841 1122 5
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

. < . Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska (do
V B - Senkvick
yiazd B - Senkvicka (do Muskat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 0 10
Vjazd B - Senkvicka 34 419
Vjazd C - Trnavska (od
Muzkat) 4 0 29
Vjazd D - Trnavska (od 0 93 1
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd C - Trnavska

Vyjazd D - Trnavskd (do

Vyjazd B - Senkvicka (do Muskat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 0 10
Vjazd B - Senkvickd 34 420,5
Vjazd C - Trnavska (od
Mugkat) 4 0 >9
Vjazd D - Trnavska (od 2655 92 1
Centrum)

V ramci suboru , K10 D4 20201004 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 05.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: pondelok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1800
1600 1567
1400 1341
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zat'azenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45
22:30-23:30

21:00 - 22:00
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 05.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,4%
OA+VAN

+ OA+VAN
m NA

W TNA

HB

mC

Y

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

700

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

. . ., | Vyjazd C-Trnavska (do | Vyjazd D - Trnavska (do
Vyjazd B - Senkvicka Muzkat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 69 4 182
Vjazd B - Senkvicka 1 284 6281
Vjazd C - Tfnz,avska (od 139 5 1347
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 5885 1928 2
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

Vyjazd B - Senkvicka Vyjazd C - 'I:rn,avska (do | Vyjazd D - Trnavska (do
Muskat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 69 4 181
Vjazd B - Senkvicka 1 286,5 6386,5
Vjazd C - T[nz,:wska (od 139,5 ) 1341
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 5995 1931 29
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

. < .. | Vyjazd C-Trnavska (do | Vyjazd D - Trnavska (do
Vyjazd B - Senkvicka Muzkat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 0 17
Vjazd B - Senkvicka 0 35 547
Vjazd C - Trnavska (od
Mugkat) 8 0 101
Vjazd D - Trnavska (od 0 539 1
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vlyjazd B - Senkvicka

Vyjazd C - Trnavska (do

Vyjazd D - Trnavska (do

Muskat) Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 0 17
Vjazd B - Senkvickd 0 35,5 552,5
Vjazd C - Trnavska (od
Muskat) 8 0 100,5
Vjazd D - Trnavska (od 622.5 2395 1
Centrum)

V ramci suboru , K10 D5 20201005 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 06.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: utorok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1800
1600 1576
1400 1269
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

21:45 - 22:45
22:30-23:30
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 06.10.2020

Skladba dopravného prudu

95,9%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA

mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

700
600

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

. . . Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska
Vyjazd B - Senkvickd (do Muzkat) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 69 3 202
Vjazd B - Senkvicka 0 293 6173
Vjazd C - Tfn?vska (od 142 0 1364
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 5909 1870 18
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

. x .y Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska
Vyjazd B - Senkvick -
yiaz enkvicka (do Muskat) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 69 3 199,5
Vjazd B - Senkvicka 0 293,5 6271,5
Vjazd C - Tfn?vska (od 1415 0 1350
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 6016,5 1871 18
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

. < . Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska
V B - Senkvick
yiazd B - Senkvicka (do Muskat) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 3 0 17
Vjazd B - Senkvicka 0 36 587

Vjazd C - Trnavska (od

Muzkat) 8 0 a1
Vjazd D - Trnavska (od 0 298 5

Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd B - Eenkvicka Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska

(do Muskat) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 3 0 17
Vjazd B - Senkvicka 0 35,5 595
Vjazd C - Trnavska (od
Muskat) 8 0 o1
Vjazd D - Trnavska (od 610 278 )
Centrum)

V ramci suboru , K10 D6 20201006 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, st Ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 07.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: streda
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1800
1600
1400
1200 1200
1000
800
600
400
200

1605

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

ot e
1800

1600 1

1400 e LI
1200 e R

) i ————— - ——rrefrt R R R Y

21:00 - 22:00
21:45 - 22:45
22:30- 23:30

20:1°F
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dia 07.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,4%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA

mB

mC

mM

Smerové rozdelenie dopravného zat’aZenia
Smerovanie dopravného zatazenia na sledovanych vstupoch pocas doby prieskumu. Uvedené
je v skuto¢nych a prepocitanych jednotkovych vozidlach.

Priebeh dopravného zataZenia pocas prieskumu na
sledovanych smeroch

700
600

pocet skutoénych vozidiel
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OD matica - celodenny priebeh v skutocnych vozidlach

. < . Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska
Vyjazd B - Senkvickd (do Muzkét) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 67 5 202
Vjazd B - Senkvicka 1 302 6177
Vjazd C - Tfnz,avska (od 152 0 1377
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 6019 1934 17
Centrum)

OD matica - celodenny priebeh v jednotkovych vozidlach

. < _y Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavskd
Vyjazd B - Senkvick v
yjaz enkvicka (do Muskat) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 67,5 5 199
Vjazd B - Senkvicka 1 304,5 6273
Vjazd C - T[nz,:wska (od 152 0 1364,5
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 6119,5 1939 17
Centrum)

OD matica - Spickova hodina v skuto¢nych vozidlach

. < . Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska
v B - Senkvick
yiazd B - Senkvickd (do Muskat) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 5 0 15
Vjazd B - Senkvicka 0 26 564

Vjazd C - Trnavska (od

Mugkat) 10 0 105
Vjazd D - Trnavska (od 0 220 5

Centrum)

OD matica - Spickova hodina v jednotkovych vozidlach

Vyjazd B - Eenkvicks Vyjazd C - Trnavska Vyjazd D - Trnavska

(do Muskat) (do Centrum)
Vjazd A - Jilemnického 5 0 15
Vjazd B - Senkvicka 0 26 568,5
Vjazd C - T[n?vska (od 10 0 1045
Muskat)
Vjazd D - Trnavska (od 668.5 271 )
Centrum)

V ramci suboru , K10 D7 20201007 Intenzity.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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2.2.11. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na profile P01 — Okruzna cesta (pri ulici SNP)

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinov4 intenzita dopravy z jednotlivého obdobia diia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a diilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

900

800 767
700

600

500 462

400

300

200

100

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

2(

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dia 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

99,0%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA
TNA
HB
mC

M

Zatazovy diagram (kartogram) intenzity dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zatazenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozlisené farebne. Jednotlivé Ciary znazoriuju skutocéné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skuto¢nych vozidlach.

Okruzna vjazd

SNP vyjazd

SNP vyjazd Okruznd vyjazd
Majakovského
Saulakova | Pkl |
Okruing viazd A

Kartogram pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach

V ramci suboru ,,PO1 D1 20201001 Intenzity.xIsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, su ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.

A9
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 02.10.2020
Dei realizacie dopravného prieskumu: piatok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
800
700
600
500
400
300
200
100

723

496

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

Pri u

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 02.10.2020

Skladba dopravného prudu

98,4%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

mM

V ramci suboru ,,PO1 D2 20201002 Intenzity.xIsx“, ktory sa nachiadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, st Ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 03.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: sobota
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

450
400 381
350 337
300
250 -
200
150
100
50

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

[y

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

22:30-23:30 -
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 03.10.2020

Skladba dopravného prudu

97,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

mM

V ramci suboru ,,PO1 D3 20201003 — SNP.xIsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 04.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: nedela
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

300

261
250 237

200
150

100

Intenzita [voz/h]

50

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu

Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

Pri

CitySys

Intelligent Solutions
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 04.10.2020

Skladba dopravného prudu

96,7%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

M

V ramci suboru ,, POl D4 20201004 — SNP.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 05.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: pondelok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

900
700
600
500 473
400
300
200
100

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zatazenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

h vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 05.10.2020

Skladba dopravného prudu

98,9%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA

mB

mC

M

V ramci suboru ,,PO1_D5 20201005 — SNP.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 06.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: utorok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dhom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
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Intenzita [voz/h]
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

[y
(o))

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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21:45 - 22:4
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 06.10.2020

Skladba dopravného prudu

98,1%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

mM

V ramci suboru ,, POl D6 20201006 — SNP.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 07.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: streda
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
800
700
600
500
400 388
300
200
100

740

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

h vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 07.10.2020

Skladba dopravného prudu

98,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA

HB

mC

mM

V ramci suboru ,,PO1_D7 20201007 — SNP.xlsx“, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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2.2.12. Vyhodnotenie dopravného prieskumu vykonaného
na profile P02 — I1/503 (Vini¢ianska cesta)

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 01.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: Stvrtok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy je dopoludiiaj§ia alebo popoludiiajiia maximalna
hodinov4 intenzita dopravy z jednotlivého obdobia diia; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a diilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
1400 1322
1200
1000
800
600
400
200

1294

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

400

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 01.10.2020

Skladba dopravného prudu

90,3%
OA+VAN

- OA+VAN
HNA
TNA
mB
mC

M

-

Zatazovy diagram (kartogram) intenzity dopravy

Smerové rozdelenie dopravného zatazenia vo forme kartogramu, kde su jednotlivé smery
rozliSené farebne. Jednotlivé Ciary znazornuji skutocné trajektorie vozidiel, a teda objem
dopravy. Diagram je vyhotoveny pre celodenny priebeh v skutoénych vozidlach.

Vyjazd A - ViniGianska (do PK) Vyjazd B - Vinidianska (do Viniéné)
Vjazd A - ViniGanska (do PK)
Vjazd B - Vinicianska (do Vinicné) P |

Vjazd B - Vinicianska (do Viniéné)

Vyjazd A - Vinicianska (do PK]

- ——

{Vyjazd B - Vinicianska (do Vinicne)|

Vjazd A - Vinicianska (do PK)

i >
L "'
: e

Kartogram pre celodenny priebeh v skuto¢nych vozidlach

V ramci stboru ,,P02 D1 20201001 — Vini¢ianska.xlsx*, ktory sa nachiadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, s ¢iselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 02.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: piatok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1600
1400 1349
1200 1220
1000
800
600
400
200

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zataZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

T
i
N
o
>
K=
o
>
f=4
Q
o
=
=3
=<
[
o)
[}
Q
=}
Q

Pri

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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22:30 - 23:3
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 02.10.2020

Skladba dopravného prudu

90,3%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

W TNA

HB

mC

Y

V ramci stboru ,,P02 D2 20201002 — Vini¢ianska.xIsx®, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 03.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: sobota
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1200

1051
1000

852
800
600

400

Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit

Intelligent Solutions

Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tiez pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

CitySys

21:45 - 22:45

22:30-23:30 !
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 03.10.2020

Skladba dopravného prudu

92,9%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

W TNA

HB

mC

Y

V ramci stboru ,,P02 D3 20201003 — Vini¢ianska.xIsx®, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 04.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: nedela
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1000 937

800

59
600

400

Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zatazenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu krizovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 04.10.2020

Skladba dopravného prudu

94,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

= TNA

HB

mC

mM

V ramci stboru ,,P02 D4 20201004 — Vini¢ianska.xIsx®, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st ¢iselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 05.10.2020
Den realizacie dopravného prieskumu: pondelok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy
1400 19 1268
1200
1000
800
600

400

Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'azenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 05.10.2020

Skladba dopravného prudu

90,6%
OA+VAN

+ OA+VAN
mNA

W TNA

HB

mC

mM

V ramci stboru ,,P02 D5 20201005 — Vini¢ianska.xIsx®, ktory sa nachadza na CD/DVD
Vv elektronickej forme, s Ciselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiiajsie aj popoludiajsie.
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DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 06.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: utorok
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiajiia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

Spickova hodinova intenzita dopravy

1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

1284 1341

Intenzita [voz/h]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov
intenzit v jednotlivych casovych intervalov je zistené maximalne dopravné zataZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zat'azenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

400
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Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizované¢ho dna 06.10.2020

Skladba dopravného prudu

90,2%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

= TNA

mB

mC

mM

V ramci stboru ,,P02 D6 20201006 — Vini¢ianska.xIsx®, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne Spickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.

193

CitySys



Intelligent Solutions

DATUM REALIZACIE DOPRAVNEHO PRIESKUMU: 07.10.2020
Deni realizacie dopravného prieskumu: streda
Cas realizacie dopravného prieskumu: 00:00 — 24:00

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy

Spickova hodinova intenzita dopravy je dopoludiajsia alebo popoludiiajsia maximalna
hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dna; hodnota je vyjadrena vo voz/h ¢asom,
datumom dosiahnutia a dilom v tyzdni.

§pi(":kové hodinova intenzita dopravy
1400
1227 125
1200
1000
800
600

400

Intenzita [voz/h]

200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

Ciselné udaje z krizovatkového prieskumu su sumarizované pre vsetky smery a zo suctov

intenzit v jednotlivych ¢asovych intervalov je zistené maximalne dopravné zat'aZenie, resp.
Spickova hodinova intenzita dopravy.
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RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu
Priebeh dopravného zataZenia v 15-minutovych intervaloch.

pocet skutocnych vozidiel

Hodinové rozdelenie intenzit
Priebeh hodinovych intenzit pre celu kriZovatku a tieZ pre jednotlivé vstupy a smery.

pocet skutocnych vozidiel

5
30

22:30- 23:

21:00 - 22:00
21:45-22:4
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Zlozenie dopravného prudu
Zlozenie dopravného prudu pocas dopravného prieskumu realizovaného dna 07.10.2020

Skladba dopravného prudu

90,5%
OA+VAN

+ OA+VAN
HNA

B TNA

mB

mC

mM

V ramci stboru ,,P02 D7 20201007 — Vini¢ianska.xIsx®, ktory sa nachadza na CD/DVD
v elektronickej forme, st cCiselne vyhodnotené komplexné intenzity dopravy na danej
krizovatke, maximalne $pickové Stvrthodiny a hodiny — dopoludiajsie aj popoludiajsie.
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2.2.13. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu pre profil PO1 - ul. SNP

Pocas vykonavania celého (24 hodinového) profilového dopravného prieskumu bol v profile (v
obidvoch smeroch) zaznamenany celkovy pocet prechadzajucich vozidiel na trovni
5 437 voz, ¢o zodpovedd hodnote 5 430,5 j.v.. Jednotkové vozidlo je definované ako
porovnavacia prepoc¢tova jednotka vyjadrujuca vplyv rdéznych druhov vozidiel v dopravnom
prade, pricom je reprezentované priemernym osobnym automobilom, na ktoré¢ho jazdné
vlastnosti a rozmery sa ostatné vozidla prepocitavaju pomocou prepoctovych koeficientov
(Tab. 3-1).

Zatazenie celého profilu vozidlami v priebehu jednotlivych ¢asovych intervalov zobrazuje
tabul’ka nizSie (Tab. 2-1), v ramci ktorej su vozidla prechadzajice profilom rozdelené podla
definovanych kategorii vyjadrené v skutocnych aj jednotkovych vozidlach. V tabulke su
zaroven vyznacené identifikované Spickové hodiny (ranna aj odpoludiajsia).

Pocas vykonavania celého (24 hodinového) profilového dopravného prieskumu bol v profile (v
obidvoch smeroch) zaznamenany celkovy pocet prechadzajicich vozidiel na trovni
5 719 voz, ¢o zodpoveda hodnote 5 714,5 j.v.. Jednotkové vozidlo je definované ako
porovnavacia prepoctova jednotka vyjadrujiica vplyv réznych druhov vozidiel v dopravnom
prade, priCom je reprezentované priemernym osobnym automobilom, na ktorého jazdné
vlastnosti a rozmery sa ostatné vozidla prepocitavaju pomocou prepoctovych koeficientov
(Tab. 3-1).

Zatazenie celého profilu vozidlami v priebehu jednotlivych ¢asovych intervalov zobrazuje
tabul’ka nizsie (Tab. 2-1), v ramci ktorej s vozidla prechadzajice profilom rozdelené podl'a
definovanych kategorii vyjadrené v skutocnych aj jednotkovych vozidlach. V tabulke su
zaroven vyznacen¢ identifikované Spickoveé hodiny (ranna aj odpoludiajsia).

Tab. 2-1 Zatazenie profilu PO1 — ul. SNP v sk.v. a j.v.

éasovy Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery) Spolu
interval OA M NA A TNA B

sk. v j.v skev. |j.v.|skv. |jv.|skv. |jv.|[skv. |jv.|skv. [jv.|skv.]| j.w
0,00-0,15 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3,0
0,15-0,30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
0,30-0,45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0,0
0,45-1,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
1,00-1,15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
1,15-1,30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
1,30-1,45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0,0
1,45-2,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2,00-2,15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2,15-2,30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2,30-2,45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2,45-3,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
3,00-3,15 0 0 0 0 1 15| 0 0 0 0 0 0 1 15
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. Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery)

Casovy Spolu
interval OA M NA A TNA E

sk.v. | j.v skov. |j.v.|skv. |jv.|skv. |jv.|skv. |jv.|]skv. [jv.|[skv.]| j.w
3,15-3,30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
3,30-3,45 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 1 1,0
3,45-4,00 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2,0
4,00-4,15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
4,15-4,30 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
4,30-4,45 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
4,45-5,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0,0
5,00-5,15 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
5,15-5,30 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6,0
5,30-5,45 8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 8 8,0
545-6,00 | 19 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 10 | 100
6,00-615 | 19 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 10 | 10,0
6,15-630 | 21 21 0 0 1 15| o 0 0 0 0 0 | 22 | 225
630645 | 42 42 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 42 | 420
645700 | 42 42 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 42 | 420
7,00-7.15 | g7 67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 67 | 67,0
7,15-7,30 | gg 88 0 0 2 3 0 0 0 0 1 |05 91 | 915
7.30-745 | 204 | 204 0 0 1 15| o 0 0 0 1 |05 206 | 206,0
7,45-8,00 | o7 97 0 0 1 |15 o0 0 0 0 0 0 | 98 | 985
8,00-815 | &5 52 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 | 53 | 530
8,15-830 | ¢4 64 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 64 | 640
8,30-845 | 53 53 0 0 0 0 0 0 0 0 1 | 05| 54 | 535
8,45-9,00 | 45 45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 45 | 450
9,00-915 | 64 64 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 64 | 640
9,15-930 | 46 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 46 | 460
9,30-945 | g2 62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 62 | 620
9,45-10,00 | 49 49 0 0 0 0 0 0 0 0 1 | 05| 50 | 495
10,00-10,15| ¢ 61 0 0 1 |15] 0 0 0 0 1 | 05| 63 | 630
10,15-10,30 | 42 42 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 | 43 | 430
10,30-1045| 72 72 0 0 1 15| o0 0 0 0 3 |15] 76 | 750
10,45-11,00| 56 56 0 0 0 0 0 0 0 0 1 | 05| 57 | 565
11,00-11,15| g 90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 9 | 90,0
1115-1130| 102 | 102 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 102 | 102,0
11,30-11,45| 76 76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 76 | 760
11,45-12,00| 70 70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 70 | 700
12,00-12,15| ¢g 68 0 0 1 |15] 0 0 0 0 0 0 | 69 | 695
12,15-12,30| g6 66 0 0 1 |15] 0 0 0 0 0 0 | 67 | 675
12,30-12,45| ¢g 68 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 | 70 | 69,0
12,45-13,00 | 79 79 0 0 1 |15] o0 0 0 0 0 0 | 80 | 805
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. Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery)

Casovy Spolu

interval OA M NA A TNA E

skov. | jov. [skev. [jov.|skv. [jov.]skv. [jov.|skv. [jv.]skv. [Jv.|skVv.] j.w.

13,00-1315| gg 86 0 0 0 0 0 0 0 0 0 86 | 86,0
13,15-1330| 77 77 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |o5]| 78 | 775
13,30-1345| g5 85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 85 | 850
13,45-14,00 | o4 94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 94 | 940
14,00-14,15| 125 | 125 1 1 0 0 0 0 0 0 1 |05 127 | 1265
14,15-1430| 150 | 150 0 0 1 |15] o0 0 0 0 0 0 | 151 | 1515
14,30-1445| 152 | 152 0 0 1 |15] o0 0 0 0 0 0 | 153 | 1535
14,45-1500| 167 | 167 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |05 168 | 1675
15,00-1515| 184 | 184 0 0 1 |15 o0 0 0 0 0 0 | 185 | 1855
1515-1530| 161 | 161 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |05] 162 | 1615
15,30-1545| 176 | 176 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |05 177 | 1765
1545-1600 | 104 | 194 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |05 195 | 1945
16,00-1615| 174 | 174 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 | 175 | 1750
16,15-16,30 | 192 | 192 3 3 0 0 0 0 0 0 1 |05 19 | 1955
16,30-16,45| 108 | 198 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 | 201 | 2000
16,45-17,00| 192 | 192 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 | 195 | 1940
17,00-1715| 172 | 172 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 | 175 | 1740
17151730 | 129 | 129 0 0 1 15| o 0 0 0 2 1 | 132 | 1315
17,30-1745| 111 | 111 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 | 113 | 1120
17,45-1800| 137 | 137 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 137 | 137,0
18,00-18,15| 119 | 119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 119 | 1190
18,15-18,30| 101 | 101 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |05] 102 | 1015
18,30-1845| 71 71 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 71 | 7110
18,45-19,00 | 47 47 0 0 1 |15] 0 0 0 0 0 0 | 48 | 485
19,00-19,15| 34 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 34 | 340
19,15-19.30 | 26 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 26 | 260
19,30-19,45| 33 38 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 38 | 380
19,45-20,00 | 2 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 22 | 220
20,00-20,15| 14 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 14 | 140
20,15-20,30 | 20 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 20 | 200
20,30-2045| 19 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 10 | 100
20,45-21,00| 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5,0
21,00-21,15| 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3,0
21,15-21,30| 7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 7 7,0
21,30-2145| 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2,0
21,45-22,00| 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3,0
22,00-22,15| 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3,0
22,15-22,30| 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 4 4,0
22,30-2245| 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3,0
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. Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery)
Casovy Roel
interval OA M NA A TNA E
skov. | jov. [skev. [jov.|skv. [jov.]skv. [jov.|skv. [jv.]skv. [Jv.|skVv.] j.w.
22/45-2300| 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 2 2,0
23,00-2315| 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
2315-2330| ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0,0
2330-2345| 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
23,45-00,00| 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
Spolu | 5382 | 5382 | 10 [ 10| 16 | 24| © 0 0 0 | 29 | 15 |5437|54305

Vyobrazenie celkového zatazenie profilu vyjadrené v skutoénych vozidlach a tiez
Vv jednotkovych vozidlach (Cervena Ciara) je uvedené na nasledujucom obrazku a v Prilohe 1.

250

m— Skutoéné vozidld ——Jednotkové vozidld

g

7

0,00-0,15
0,150,30

430445
4,45-5,00

Obr. 2-1 Histogram zatazZenia profilu PO1 v sk. v. a j.v.

Na obrazku nizsie je tiez pomocou histogramu zobrazené zat'azenie profilu, pricom farebne st
odlisené jednotlivé kategorie vozidiel vyjadrené v skuto¢nych vozidlach (pozri tiez Prilohu 1).
Z obrazku je zrejmé, ze profilom prechadzaji prevazne osobné automobily (modra farba).

250

50

mOA mM mNA mA ETNA =B

Obr. 2-2 Histogram zataZenia profilu PO1 s vyznaCenim kategorii vozidiel

200

CitySys



Intelligent Solutions

Nasledujtici obrazok znazorniuje skladbu dopravného prudu pocas vykonania celého
profilového dopravného prieskumu (24 hod.). Je zrejmé, Ze najvicsie zastupenie v dopravnom
prade maju osobné automobily na urovni 99%. Vyssie zastupenie bolo zistené aj pre kategoriu
bicykel a to na trovni 0,5%. Zastipenie nakladnych vozidiel v dopravnom prude (kategorie
NA, A a TNA) bolo zistené na tirovni 0,4%.

Skutocéné vozidla Jednotkové vozidla

=0A =M =NA =A =TNA =B "OA =M =NA =A =TNA =B
Obr. 2-3 Skladba dopravného prudu pre profil PO1 — 24 hod. profilovy dopravny prieskum

V nasledujucej tabulke je uvedené zatazenie profilu poc¢as rannej Spickovej hodiny, ktora bola
prieskumom zistena v ¢ase od 7:00 do 8:00. V uvedenom ¢asovom intervale profilom preslo
celkovo 462 voz. (463 j.v.). Spitkova $tvrthodina bola identifikovand v ¢ase od 7:30 do 7:45
so zatazenim na urovni 206 sk. v. (206 j.v.).

Tab. 2-2 Zatazenie profilu P01 v sk. v. a j. v. — rannda Spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | j.v. [skov. | jov. [skiov. | j.v. |skiv.| j.v. | skiv. ] j.v. | sk.v. ]| j.v. |sk.v. J. V.
7,00-7,15 67 67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 67 67
7,15-7,30 88 88 0 0 2 3 0 0 0 0 1 0,5 91 91,5
7,30-7,45 | 204 204 0 0 1 15 0 0 0 0 1 0,5 206 206
7,45-8,00 97 97 0 0 1 1,5 0 0 0 0 0 0 98 98,5

Spolu 456 456 0 0 4 6 0 0 0 0 2 1 462 463

Na zéaklade predchadzajucej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujtici skladbu
dopravného prudu pocas rannej Spi¢kovej hodiny (Obr. 2-4). Z obrazku je zrejmé prevazné
zastipenie osobnych automobilov (98,7 %).
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Jednotkové vozidla

=0A =M

NA =A

= TNA

=B

Obr. 2-4 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu pre profil PO1 — ranna Spi¢ka

Odpoludnajsia $pickova hodina bola zistena od 15:45 do 16:45, pocas ktorej bolo zistené
zat'azenie profilu na Grovni 767 sk. v. (765 j. v.). Vysledky pre uvedené obdobie s znazornené

v tabul’ke a na obrazku nizsie (Tab. 2-3, Obr. 2-5).

Tab. 2-3 Zatazenie profilu PO1 v sk. v. a j. v. — odpoludiajsia spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval skov. | jov. [skov.| jov. [skiv. | j.v. [skiv. | j.v. [skiv. | j.v. [sk.v. | j.v. [sk.v. j.v.
15,45-16,00| 194 194 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,5 195 194,5
16,00-16,15| 174 174 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 175 175
16,15-16,30| 192 192 3 3 0 0 0 0 0 0 1 0,5 196 195,5
16,30-16,45| 198 198 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 201 200

Spolu 758 758 5 5 0 0 0 0 0 0 4 2 767 765

V pripade odpoludnajsej Spickovej hodiny je mozné opét’ konsStatovat’, ze posudzovany profil
je najviac zatazeny osobnymi vozidlami s podielom 98,8 %.

s 0A =M

= NA

= A

= TNA

Skutocéné vozidla

=B

Jednotkové vozidla

=0A =M

NA =A

= TNA

=B

Obr. 2-5 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre profil PO1 — odpoludnajsia Spicka

CitySys
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2.2.14. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu pre profil P02 - ul. Kupeckého

Z vysledkov dopravného prieskumu vyplyva, ze v priebehu vykonavania celého
(24 hodinového) profilového dopravného prieskumu bol v profile (v obidvoch smeroch)
zaznamenany celkovy pocet prechadzajicich vozidiel na trovni 9 020 voz, ¢o zodpoveda
hodnote 9 027 j.v..

Zatazenie celého profilu vozidlami v priebehu jednotlivych ¢asovych intervalov zobrazuje
tabul’ka nizsie, v ramci ktorej st vozidla prechadzajtce profilom rozdelené podl'a definovanych
kategorii vyjadrené v skutocnych aj jednotkovych vozidlach. Tabul’ka tiez obsahuje vyznacenu
rannu a odpoludiajsiu Spickovu hodinu.
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Tab. 2-4 Zatazenie profilu P02 — ul. Kupeckého v sk.v. a j.v.

. ZataZenie v meranom profile (obidva smery)
Casovy Spolu
interval OA M NA A TNA B

sk. v j.v skov. |j.v.|skv. [jv.|[skv. [jv.|skv. |jv.|[skv [jV. ] skv.]| j.w.
0,00-0,15 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2,0
0,15-0,30 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6,0
0,30-0,45 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 2 2,0
0,45-1,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
1,00-1,15 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
1,15-1,30 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
1,30-1,45 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 1 1,0
1,45-2,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |o5| 1 0,5
2,00-2,15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2,15-2,30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2,30-2,45 0 0 0 0 1 [15] o0 0 0 0 1 |o5]| 2 2,0
2,45-3,00 3 3 0 0 1 |15 o0 0 0 0 0 0 4 45
3,00-3,15 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2,0
3,15-3,30 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 4 4,0
3,30-3,45 0 0 0 0 1 |15] 0 0 0 0 0 0| 1 15
3,45-4,00 3 3 0 0 0 0 1 |15] 0 0 0 0| 4 45
4,00-4,15 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6,0
4,15-430 | 14 14 0 0 0 0 3 45| 0 0 2 1| 19 | 195
4,30-445 | 15 15 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 | 17 | 180
4,45-500 | 26 26 0 0 1 15| 1 |15] © 0 0 0 | 28 | 290
5,00-515 | 49 49 0 0 1 15| 1 |15] 0 0 0 0 | 51 | 520
515530 | 74 74 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 | 76 | 770
530545 | 79 79 0 0 2 3 2 3 0 0 1 | 05| 84 | 855
545-6,00 | g5 85 1 1 2 3 1 [15] o 0 3 |15 92 | 920
6,00-6,15 | gg 88 1 1 1 |15 1 |15] o0 0 2 1 | 93 | 930
6,15-630 | 135 | 135 0 0 2 3 1 |15] 0 0 4 2 | 142 | 1415
630645 | 169 | 169 0 0 3 45| 2 3 0 0 4 2 | 178 | 1785
645700 | 170 | 170 0 0 0 0 3 45| 0 0 2 1 | 175 | 1755
7,00-7,15 | 215 | 215 0 0 0 0 2 3 0 0 6 3 | 223 | 2210
7,15-7,30 | 238 | 238 1 1 0 0 0 0 1 | 25| 3 |15 243 | 2430
7,30-745 | 230 | 230 1 1 2 3 1 |15] o0 0 1 |05 235 | 2360
7,45-800 | 199 | 199 0 0 1 15| 3 |45]| o0 0 3 | 15| 206 | 2065
8,00-815 | 141 | 141 0 0 1 |15] 0 0 0 0 0 0 | 142 | 1425
8,15-830 | 118 | 118 0 0 2 3 0 0 0 0 3 |15 123 | 1225
8,30-845 | 124 | 124 0 0 1 |15 0 0 0 0 2 1 | 127 | 1265
845900 | 128 | 128 0 0 2 3 1 |15| o0 0 1 |05 132 | 1330
9,00-9.15 | 99 99 0 0 2 3 1 |15| o0 0 2 1 | 104 | 1045
915-930 | 104 | 104 1 1 2 3 0 0 0 0 2 1 | 109 | 109,0
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. Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery)
Casovy Spolu
interval OA M NA A TNA E
skov. | jov. [skev. [jov.|skv. [jov.]skv. [jov.|skv. [jv.]skv. [Jv.|skVv.] j.w.
9.30-945 | 102 | 102 0 0 1 15| o 0 0 2 1 | 105 | 1045
9,45-10,00 | 101 | 101 0 0 6 9 1 [15] 0 0 2 1 | 110 | 1125
10,00-1015| 102 | 102 0 0 2 3 1 [15] 0 0 4 2 | 109 | 1085
10,15-1030| 102 | 102 0 0 2 3 0 0 0 0 2 1 | 106 | 106,0
10,30-1045| 114 | 114 0 0 0 0 1 [15] 1 [25] 3 |15 119 | 1195
10,45-11,00| 109 | 109 1 1 3 |45 1 [15] 0 0 3 |45 | 117 | 1175
11,00-11,15| 137 | 137 0 0 1 |15| 1 |15]| o 0 3 |15 142 | 1415
11,15-11.30| 113 | 113 0 0 1 |15] 0 0 1 |25] 5 |25]120 | 1195
11.30-1145| 130 | 130 0 0 2 3 0 0 0 0 2 1 | 134 | 1340
11,45-12,00| 128 | 128 1 1 0 0 1 |15] o0 0 2 1 | 132 | 1315
12,00-12,15| 113 | 113 1 1 5 | 75| 2 3 0 0 6 3 | 127 | 12715
1215-1230| 131 | 131 1 1 2 3 0 0 0 0 3 |15 137 | 1365
12.30-1245| 116 | 116 1 1 1 15| o 0 0 0 2 1 | 120 | 1195
1245-1300| 121 | 121 2 2 3 45| 0 0 0 0 4 2 | 130 | 1295
1300-1315]| 131 | 131 0 0 2 3 2 3 0 0 4 2 | 139 | 1390
1315-1330 | 144 | 144 0 0 3 45| 0 0 0 0 1 |05 148 | 1490
13,30-1345| 149 | 149 0 0 4 6 2 3 0 0 2 1 | 157 | 159,0
1345-1400| 135 | 135 0 0 3 45| 2 3 0 0 5 |25 145 | 1450
14,00-1415| 140 | 140 1 1 4 6 1 |15] 0 0 3 |15 149 | 150,0
14,15-1430| 160 | 160 2 2 3 45| 0 0 0 0 2 1 | 167 | 1675
14,30-1445| 178 | 178 1 1 0 0 2 3 0 0 2 1 | 183 | 183,0
14,45-1500| 195 | 195 0 0 1 15| 3 |45] o0 0 5 |25 204 | 2035
15,00-1515| 192 | 192 0 0 0 0 1 |15] 0 0 4 2 | 197 | 1955
1515-1530| 198 | 198 0 0 1 |15] 0 0 0 0 8 4 | 207 | 2035
1530-1545| 101 | 101 0 0 0 0 2 3 1 |25] 3 |15/ 197 | 1980
1545-16,00| 104 | 104 3 3 3 [45] 0 0 0 0 2 1 | 202 | 2025
16,00-16,15| 202 | 202 0 0 1 15| 1 [15] o0 0 7 |35 211 | 2085
16,15-16,30 | 210 | 210 1 1 2 3 1 |15] o0 0 1 |05 215 | 2160
16,30-16,45| 203 | 203 2 2 1 |15| 3 45| 0 0 4 2 | 213 | 2130
16,45-17,00| 201 | 201 1 1 0 0 0 0 0 0 1 |05 203 | 2025
17,00-17,15| 217 | 217 0 0 2 3 1 [15] o0 0 1 |05 221 | 2220
17151730 | 199 | 199 0 0 0 0 1 [15] o 0 4 2 | 204 | 2025
1730-1745| 173 | 173 0 0 1 15| 2 3 0 0 4 2 | 180 | 1795
17,45-18,00| 180 | 180 0 0 1 15| o 0 0 0 4 2 | 185 | 1835
18,00-18,15| 195 | 195 2 2 2 3 1 |15] 0 0 4 2 | 204 | 2035
18,15-18,30 | 198 | 198 0 0 1 15| 1 15| o 0 3 |15 203 | 2025
18,30-1845| 158 | 158 1 1 1 15| 2 3 0 0 3 |15 165 | 1650
18,45-19,00 | 77 77 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 77 | 770
19,00-19,15| 47 47 0 0 0 0 1 |15] 0 0 0 0 | 48 | 485
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. Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery)
Casovy Spolu
interval OA M NA A TNA B
skov. | jov. [skev. [jov.|skv. [jov.]skv. [jov.|skv. [jv.]skv. [Jv.|skVv.] j.w.
19,15-1930| 15 16 0 0 0 0 1 [15] 0 0 0 0 | 17 | 175
19,30-1945| 37 37 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 37 | 370
19,45-20,00| 34 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 34 | 340
20,00-20,15| 25 25 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 | 27 | 280
20,15-20,30 | 17 17 0 0 0 0 1 |15] 0 0 0 0 | 18 | 185
20,30-2045| 19 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 10 | 10,0
20,45-2100| 18 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 18 | 180
21,00-21,15| ¢ 6 0 0 0 0 1 |15| 0 0 0 0 7 7.5
21,15-2130| g 8 0 0 0 0 1 |15| 0 0 0 0 9 9,5
21.30-2145| 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4,0
21,45-22,00| 12 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 12 | 120
22,00-22,15| 18 18 0 0 0 0 1 |15] 0 0 0 0 | 19 | 195
22,15-2230| 13 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 18 | 180
22,30-2245| 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4,0
22/45-2300| 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2,0
23,00-2315| 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
23,15-2330| 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 5 5,0
2330-2345| 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5,0
23,45-0000| 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5,0
Spolu | 8662 | 8662 | 26 | 26 | 93 |140| 72 [108| 4 | 10 | 163 | 82 | 9020|9027,

Grafické znazornenie zatazenie profilu v priebehu jednotlivych casovych intervaloch
vyjadrené v skuto¢nych vozidlach a tiez v jednotkovych vozidlach (Cervena ¢iara) je uvedené
na nasledujucom obrazku ako aj v Prilohe 2.

m Skutoéné vozidld ——lednotkové vozidla

Obr. 2-6 Histogram zataZenia profilu PO2 v sk. v. a j.v.

Histogram na obrazku nizsie zobrazuje zat'azenie profilu v sledovanych ¢asovych intervaloch,
pricom farebne su odliSené jednotlivé kategorie vozidiel vyjadrené v skutonych vozidlach

A9
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(pozri tiez Prilohu 2). Z obrazku vyplyva, Ze profil je zat'azeny najmi osobnymi automobilmi
(modra farba), vyssie hodnoty boli vSak zistené aj pre bicykle (oranzova farba).

3w

Obr. 2-7 Histogram zatazZenia profilu PO2 s vyznacenim kategorii vozidiel

Nasledujtci obrazok znazoriuje skladbu dopravného pradu pre profil P02 stanovenu z hodnot
celého profilového dopravného prieskumu (24 hod.). Je zrejmé, ze najvicSie zastupenie
v dopravnom prude maji osobné automobily na Grovni 96%. VysSie zastupenie v dopravnom
prade bolo zistené aj pre kategoriu bicykel a to na urovni 1,8 %. Zastipenie nadkladnych vozidiel
V dopravnom prude (kategdérie NA, A a TNA) bolo zistené na trovni 1,8%.

Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla

NA A TNA

B
M 10% 0'8%‘\0"%_1,8%

=0A =M =NA =A =TNA =B B0A =M s NA =mA sTNA =B
Obr. 2-8 Skladba dopravného prudu pre profil P02 — 24 hod. profilovy dopravny prieskum

Nasledujtca tabul’ka uvadza zatazenie profilu PO2 pocas rannej Spickovej hodiny, ktora bola
prieskumom zistena v ¢ase od 7:00 do 8:00. V uvedenom ¢asovom intervale profilom preslo
celkovo 907 voz. (906,5 j.v.). Spi¢kova tvrthodina bola identifikovana v &ase od 7:15 do 7:30
so zatazenim na urovni 243 sk. v. (243 j.v.).
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Tab. 2-5 Zatazenie profilu P02 v sk. v. a j. v. — rannd Spic¢kova hodina

Intelligent Solutions

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | j.v. [skov. | jov. [skov. | j.v. |sk.ov.| j.v. | sk.v. ]| j.v. | sk.v.]| j.v. | sk.v. j. V.
7,00-7,15 | 215 215 0 0 0 0 2 3 0 0 6 3 223 221
7,15-7,30 | 238 238 1 1 0 0 0 0 1 2,5 3 15 243 243
7,30-7,45 | 230 230 1 1 2 3 1 1,5 0 0 1 0,5 235 236
7,45-8,00 | 199 199 0 0 1 15 3 4,5 0 0 3 15 206 206,5
Spolu 882 882 2 2 3 4,5 6 9 1 2,5 13 6,5 907 906,5

Na zéklade predchadzajucej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujici skladbu
dopravného pradu pre profil P02 pocas rannej $pickovej hodiny (Obr. 2-9). Z obrazku je zrejmé
vyrazné zastipenie osobnych automobilov (97,2 %), avSak je potrebné poznamenat’, Ze vyssie
zastupenie dosiahla aj kategoria bicykel s hodnotou 1,4 %.

Jednotkové vozidla

A TNA
0,3%

Skutocéné vozidla

B0A =M =NA mA =TNA =B

A

= 0A =M = NA = TNA =B

Obr. 2-9 Kruhovy diagram zloZenia dopravného prudu pre profil PO2 — ranna Spi¢ka

Odpoludnajsia $pickova hodina bola prieskumom zistena v ¢ase od 16:15 do 17:15, pocas ktorej
profilom preslo celkovo 852 sk. v. (853,5 j. v.). Vysledky pre uvedené obdobie s znazornené
v tabul’ke a na obrazku nizsie.

Tab. 2-6 Zatazenie profilu P02 v sk. v. a j. v. — odpoludnajsia Spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | j.v. [skov. | jov. [skov.| j.v. | sk.ov.| j.v. | skov. | j.v. | sk.v. ]| j.v. | sk.v. j. V.
16,15-16,30{ 210 210 1 1 2 3 1 1,5 0 0 1 0,5 215 216
16,30-16,45| 203 203 2 2 1 1,5 3 4,5 0 0 4 2 213 213
16,45-17,00| 201 201 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0,5 203 202,5
17,00-17,15| 217 217 0 0 2 3 1 1,5 0 0 1 0,5 221 222
Spolu 831 831 4 4 5 7,5 5 7,5 0 0 7 3,5 852 853,5

Z hladiska zlozenia dopravného prudu je profil v priebehu odpoludiajsej Spickovej hodiny
najviac zat'azeny osobnymi automobilmi s podielom 97,5 %. Vys§i podiel bol zisteny aj pre
kategorie nakladnych vozidiel (NA+A+TNA) s podielom 1,2 % a bicykel s podielom 0,8 %.

k(:;CitySys@
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Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
A TNA Na A TNA
NA B M B
0,9%
M 0,6%06% _0,0% (g0 5op 0,9%=~00% ¢ 49,

=0A =M =NA = A =«TNA =B “"0A =M =NA =A =TNA =B

Obr. 2-10 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre profil P02 — odpoludriajSia Spicka

2.2.15. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu pre profil P03 - ul. Cajlanska

Z vysledkov dopravného prieskumu vyplyva, Ze profilom P03 preslo pocas vykonavania celého
(12 hodinového) profilového dopravného prieskumu 2 806 voz, ¢o zodpoveda hodnote 2 810,5
V..

Zat'azenie profilu PO3 vozidlami v priebehu jednotlivych ¢asovych intervalov je uvedené v
tabul’ke nizsie (Tab. 2-7), v ramci ktorej s vozidla prechadzajice profilom rozdelené podl'a
definovanych kategoérii vyjadrené v skutocnych aj jednotkovych vozidlach. Sucastou tabulky
je aj vyznacenie Spickovych hodin — rannej aj odpoludnajse;.

Tab. 2-7 Zatazenie profilu P03 — ul. Cajlanska v sk.v. a j.v.

Zat'aZenie v meranom profile (obidva smery)

Casovy Spolu
interval OA M NA A TNA B

skov. | j.ov. [ skev. [jov.|skv. |jv.|[skv. [JVv.|[skv. [jv.|[skwV. [V [skv.] j.w
6,00-6,15 | 25 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 25 | 250
615630 | 38 38 0 0 0 0 1 |15] 0 0 1 05| 40 | 400
6,30-645 | 41 41 0 0 0 0 2 3 0 0 1 | 05| 44 | 445
6,45-7,00 | &g 58 0 0 2 3 2 3 0 0 1 | 05| 63 | 645
7,00-7,15 | 46 46 0 0 1 15| 0 0 0 0 0 0 | 47 | 415
7,15-730 | g0 80 0 0 0 0 2 3 0 0 1 | 05| 83 | 835
7,30-7,45 | g7 97 0 0 0 0 1 |15] 0 0 0 0 | 98 | 985
7,45-800 | 118 | 118 0 0 0 0 1 |15] 0 0 2 1 | 121 | 1205
8,00-815 | 126 | 126 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 | 128 | 1290
8,15-830 | 54 54 0 0 1 15| 0 0 0 0 1 | 05| 5 | 560
8,30-845 | 5p 50 0 0 1 |15 2 3 0 0 1 | 05| 54 | 550
8,45-900 | 55 55 0 0 1 |15 0 0 0 0 1 | o5 | 57 | 570
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. Zat’aZzenie v meranom profile (obidva smery)
Casovy Spolu
interval OA M NA A TNA Z
skev. | jov. | skev. [jv.skv. |jv.|skv.|jov.|[skv. [jv.|[skv.|jwv. [skv.] j.w.

9,00-915 | 49 49 0 0 2 1 |15 o0 0 3 |15 | 55 | 550

915930 | 34 34 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 | 36 | 370

9,30-945 | 46 46 0 0 1 15| 0 0 0 0 2 1 | 49 | 485
9,45-10,00 | 4 40 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1| 42 | 410
10,00-10,15| 28 28 0 0 2 3 1 15| 0 0 6 3 | 37 | 355
10,15-1030| 38 38 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 | 40 | 39,0
10,30-1045| 30 30 0 0 0 0 1 15| 0 0 2 1 | 33 | 325
10,45-11,00| 39 39 0 0 0 0 1 |15] 0 0 3 | 15| 43 | 420
11,00-1115| 38 38 2 2 2 3 0 0 0 0 2 1 | 44 | 440
1115-1130| 38 38 1 1 3 |45] o0 0 0 0 0 0 | 42 | 435
11,30-11,45| 43 43 0 0 1 15| 2 3 0 0 1 | 05| 47 | 480
11,45-12,00| 44 44 0 0 0 0 0 0 0 0 1 | 05| 45 | 445
12,00-12,15| 34 34 0 0 1 |15 1 [15] 0 0 3 | 15| 39 | 385
12,15-12,30| 43 43 0 0 1 |15 1 [15] 0 0 1 | 05| 46 | 465
12,30-12,45| 39 39 1 1 1 |15 0 0 0 0 2 1 | 43 | 425
12,45-13,00| 4¢ 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 46 | 460
13,00-1315| 5 52 0 0 1 15| 1 |15] 0 0 0 0 | 54 | 550
13,15-13,30| 40 40 0 0 0 0 0 0 0 0 3 | 15| 43 | 415
13,30-1345| 49 49 0 0 2 3 1 |15] o0 0 4 2 | 56 | 555
1345-1400 | 36 36 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 | 38 | 390
14,00-14,15| 44 44 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 | 46 | 450
14,15-1430 | 44 44 0 0 1 15| 2 3 0 0 0 0 | 47 | 485
14,30-1445| 38 38 0 0 0 0 1 [15] o 0 0 0 | 39 | 395
14,45-1500| 53 53 0 0 0 0 2 3 0 0 1 | 05| 56 | 565
15,00-1515| g4 64 0 0 0 0 1 |15] 0 0 3 [ 15| 68 | 670
15,15-1530 | 68 68 1 1 0 0 1 |15] 0 0 0 0 | 70 | 705
15,30-1545 | 76 76 0 0 0 0 1 |15] 0 0 3 [ 15| 80 | 790
15,45-16,00 | g9 69 0 0 0 0 3 |45 0 0 0 0 | 72 | 735
16,00-16,15| o5 95 0 0 0 0 1 |15] 0 0 0 0 | 96 | 965
16,15-16,30 | 103 | 103 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 | 105 | 106,0
16,30-16,45| g1 81 1 1 0 0 1 |15] 0 0 0 0 | 83 | 835
16,45-17,00| 9o 90 0 0 0 0 1 |15 o0 0 0 0 | 91 | 915
17,00-17,15| 73 73 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 73 | 730
17151730 | 59 59 0 0 1 [15] o 0 0 0 4 2 | 64 | 625
17,30-17,45| 63 63 0 0 0 0 2 3 0 0 1 | 05| 66 | 665
17,45-1800 | 53 53 0 0 0 0 1 |15] 0 0 2 1 | 56 | 555

Spolu | 2667 | 2667 | 6 |60| 29 |435| 42 |630] 0 |00| 62 |31,0[2806]|28105
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Grafické znazornenie zatazenia profilu P03 pocas vykonavania dopravného prieskumu je
uvedené na obrazku nizSie atiez v Prilohe 3. Zat'azenie profilu v jednotlivych Easovych
intervaloch vyjadrené v skutoénych vozidlach je zndzornené formou histogramu, ktory je
doplneny o Ciarovy graf (Cervena ciara) reprezentujuci zat'azenie profilu jednotkovymi
vozidlami.

140
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Obr. 2-11 Histogram zataZenia profilu PO3 v sk. v. a j.v.

Obrazok nizsie (Obr. 2-12) znazoriuje zatazenie profilu P03 rovnako pocas jednotlivych
casovych intervalov, avSak farebne s odliSené zaznamendvané kategorie vozidiel vyjadrené
v skutoénych vozidlach (pozri tiez Prilohu 3). Z obrazku vyplyva, Ze profilom prechadzajt
najmd 0sobné automobily (modra farba), avSak v jednotlivych intervaloch st vyraznejSie
zastupené aj kategorie bicykel, autobus a motocykel.
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Obr. 2-12 Histogram zataZenia profilu PO3 s vyznacenim kategorii vozidiel
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Na obrazku nizSie je vyobrazena skladba dopravného pridu pocas vykonania celého
profilového dopravného prieskumu (12 hod.). Z obrazku je zrejmé, Ze najvacSie zastipenie
v dopravnom prude maju osobné automobily na Grovni 95 %. Vyssie zastipenie bolo zistené aj
pre kategoriu bicykel na trovni 2,2 % a pre kategériu autobus v podiele 1,5 %. Celkové
zastupenie nakladnych vozidiel v dopravnom prude (kategérie NA, A a TNA) bolo zistené na
urovni 2,5 %.

Skutocné vozidla Jednotkové vozidla

Na A TNA
16%. 12%, _0,1%

N

A TNA

B
1,1%

“OA =M =NA =A =TNA =B "OA =M =NA =A =TNA =B
Obr. 2-13 Skladba dopravného prudu pre profil PO3 — 12 hod. profilovy dopravny prieskum

V nasledujucej tabul’ke je uvedené zatazenie profilu PO3 pocas rannej Spi¢kovej hodiny, ktora
bola prieskumom zistena v ¢ase od 7:15 do 8:15. V uvedenom ¢asovom intervale profilom
preslo celkovo 430 voz. (431,5 j.v.). Spickova $tvrthodina bola identifikovana v dase od 8:00
do 8:15 so zat'azenim na Grovni 128 sk. v. (129 j.v.).

Tab. 2-8 Zatazenie profilu PO3 v sk. v. a j. v. — rannd Spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | jov. |skov.| j.v. |skov. | jov. [skov. | j.v. [skov. | j.v. | sk.v. | j.v. | sk.v. j. V.
7,15-7,30 80 80 0 0 0 0 2 3 0 0 1 0,5 83 83,5
7,30-7,45 97 97 0 0 0 0 1 1,5 0 0 0 0 98 98,5
7,45-8,00 | 118 118 0 0 0 0 1 1,5 0 0 2 1 121 120,5
8,00-8,15 | 126 126 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 128 129
Spolu 421 421 0 0 2 3 4 6 0 0 3 15 430 431,5

Na zéklade V nasledujucej tabulke je uvedené zatazenie profilu PO3 pocas rannej Spickovej
hodiny, ktora bola prieskumom zistena v ¢ase od 7:15 do 8:15. V uvedenom ¢asovom intervale
profilom preslo celkovo 430 voz. (431,5 j.v.). Spi¢kova $tvrthodina bola identifikovana v Case
od 8:00 do 8:15 so zat'azenim na Grovni 128 sk. v. (129 j.v.).

Tab. 2-8 bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujuci skladbu dopravného pradu pocas rannej

$pickovej hodiny (Obr. 2-14). Z obrazku vyplyva prevazné zastipenie osobnych automobilov
(97,9 %).
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Skutocéné vozidla Jednotkové vozidla

NA A TNA B " NA A TNA
0,7%_ 1/4% B

s0A =M =NA = A sTNA =B m0A =M =NA =A =TNA =B

Obr. 2-14 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre profil PO3 — ranna Spicka

Odpoludnajsia $pickova hodina bola zistena v ¢ase od 16:00 do 17:00, pocas ktorej profilom
preslo celkovo 375 sk. v. (377,5 . v.). Vysledky pre uvedené obdobie st znazornené
Vv nasledujtcej tabul’ke a na obrazku nizsie (Tab. 2-9, Obr. 2-15).

Tab. 2-9 Zatazenie profilu PO3 v sk. v. a j. V. — odpoludiajsia spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. [ j.v. [skov. | j.v. | skiv. | jov. |skiov. | j.v. [skiv.| j.v. | sk.v. | j.v. |sk.v. j- V.
16,00-16,15| 95 95 0 0 0 0 1 1,5 0 0 0 0 96 96,5
16,15-16,30| 103 103 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 105 106
16,30-16,45| 81 81 1 1 0 0 1 1,5 0 0 0 0 83 83,5
16,45-17,00| 90 90 0 0 0 0 1 1,5 0 0 0 0 91 91,5
Spolu 369 369 1 1 0 0 5 7,5 0 0 0 0 375 377,5

V pripade skladby dopravného prudu pocas odpoludnajsej Spickovej hodiny je mozné vyvodit
zaver, ze profil je vo vyraznej miere zatazeny osobnymi automobilmi a to v podiele 98,4 %.
Vyssi podiel bol vsak zisteny aj pre kategoriu autobus (1,3 %)

Skutocné vozidla Jednotkové vozidla
NA A TNA NA A TNA g
M 0,0%_  1,3%0.0%

0,3%

"0A =M =NA =A =TNA =B =0A =M =NA =A =TNA =B

Obr. 2-15 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre profil PO3 — odpoludriajSia Spicka
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2.2.16. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu pre profil P04 — cesta ¢. 502
smer Malacky

Vykonanim profilového dopravného prieskumu na profile PO4 bolo zistené, Ze pocas celého
(24 hodinového) dopravného prieskumu profilom (v obidvoch smeroch) preslo celkovo 16 531
voz, ¢o zodpoveda hodnote 16 964,5 j.v..

Zatazenie profilu vozidlami v priebehu jednotlivych ¢asovych intervalov zobrazuje tabulka
nizSie (Tab. 2-10), vramci ktorej su vozidla prechadzajuce profilom rozdelené podla
definovanych kategérii vyjadrené v skutoénych aj jednotkovych vozidlach. V tabulke st
sucasne vyznacené intervaly, v rdmci ktorych bola definovana rannd a odpoludiajsia Spickova
hodina.

Tab. 2-10 Zatazenie profilu P04 — cesta ¢. 502 smer Malacky v SK.v. @ j.v.

Zat'aZenie v meranom profile (obidva smery)

Casovy Spolu
interval OA M NA A TNA B

sk. v. j. V. skov. [j.v. | skv. | jv. | skw. j.v skov. [j.v. | skv. |j.v. | skwv. J. V.
0,00-0,15 7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7,0
0,15-0,30 8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8,0
0,30-0,45 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2,0
045-1,00 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
1,00-1,15 0 0 o o] o 0 0 0 0o o] o o] o 00
1,15-1,30 5 5 0 0 1 15| o 0 0 0 0 0| 6 6.5
1,30-145 1 1 0 0 1 15| o0 0 0 0 0 0 2 25
1,45-2,00 5 5 0 0 1 15| o0 0 0 0 0 0| 6 6.5
2,00-2,15 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
215-2,30 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4,0
2,30-245 2 2 0 0 1 |15 ] o0 0 0 0 0 0] 3 35
2,45-3,00 3 3 0 0 1 15| o0 0 0 0 0 0 4 45
3.00-315 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0] 2 3,0
315-3.30 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1,0
3,30-3,45 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
345-4,00 7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7,0
400415 | 44 11 0o o] 2 3 2 3 0o o | o |0 | 15 | 170
4.15-4,30 10 10 0 0 3 | 45| 3 45 0 0 0 0 | 16 | 190
430445 | 23 23 0o o] o 0 4 6 0 o] 0o | 0| 27 | 290
445-5,00 39 39 0 0 3 | 45| 9 | 135 | 0 0 0 0 | 51 | 57,0
500-5,15 70 70 0 0 3 |45 1 15 0 0 0 0 | 74 76,0
515530 | 106 106 0 | o | 3 |a5| 4 6 1 (25| 1 |o5]| 115 | 1195
530545 | 118 118 0o o | 2 3 2 3 0 o | o | o | 12 | 1240
545600 | 117 117 o o] 7 J105| 7 | 105 0o |0 | o | 0| 131 | 1380
600615 | 196 19 o lo| 5 |75]| 4 6 0 | o] o | o | 205 | 295
615630 | 261 261 0 0 3 |45 ] 6 9 0 0 1 o5 | 2711 | 2750
6,30-6,45 280 280 0 0 12 | 18 3 45 0 0 0 0 | 295 | 3025

214

7T
J N



Intelligent Solutions

Casory Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery) Spolu
vy
interval OA M NA A TNA B
sk. v. j. V. skov. | j.v. | skv. [J.v. | skw. J. V. skov. [ j.v. | skv. [jv. | skwv. J. V.
6,45-7,00 257 257 1 1 10 | 15 4 6 1 |25| 1 |o05| 274 | 2820
7.00-7.15 |1 9g3 283 0 0 | 18 [ 27| 2 3 0 0 1 | o5 304 | 3135
715730 | 970 270 0 0 | 13 [195| 4 6 0 0 0 | 287 | 2955
7,30-7.45 | og7 297 2 | 2] 15 | 25| 3 45 0 | o] o | o | 317 | 320
745800 | 977 272 0 0| 14 | 21| 4 6 0 0 0 0 | 290 | 299,0
800815 | 76 276 0 |0 ]| 14 |21]| 0 0 0 | o] o | o | 20 | 2970
815830 | 294 294 0 |0 ]| 12 | 18] 1 15 0o |o 1 | 05| 308 | 3140
830-845 | 239 239 0 0| 16 [ 24| 1 15 0 0 3 | 15| 259 | 2660
845900 | 251 251 0 0| 10 | 15| 2 3 0 0 0 0 | 263 | 2690
900915 | 262 262 1 | 1] 10 [15] 1 15 0 | 0| o | o0 | 274 | 2795
915930 | 242 242 1 1| 17 |255]| 1 15 0 0 1 |05 262 | 2705
930945 | 218 218 2 | 2| 12 [ 18] 1 15 0 | 0| o | 0| 233 | 2395
9.45-10,00 | 933 233 4 | 4 | 13 |195| 3 45 1 |25 o0 0 | 254 | 2635
1000-10.15 | g7 287 2 2 | 10 [ 15| 1 15 0 0 1 |05 301 | 3060
10.15-10.30 | 233 233 5 5 9 |135| 1 15 0 0 1 | 05| 249 | 2535
10,30-1045 | 49 249 1 1 13 | 195| 2 3 0 0 1 | 05| 266 | 2730
1045-11,00 | 13 213 2 | 2| 15 [225| 2 3 2 | 5] 0 | 0| 23 | 2455
11,00-1115 ] 996 226 4 | 4| 16 | 24| 1 15 1 |25 05 | 249 | 2585
11151130 | 50 202 7 7 12 | 18 3 45 3 |75] 1 |o05]| 208 | 2395
11,30-1145 | 905 225 0 0| 14 | 21 0 0 2 5 0 0 | 241 | 2510
11,45-12,00 | 9p» 222 2 2 11 | 165]| 2 1 25| 0 0 | 238 | 2460
120012151 o4q 241 3 3 | 11 [165] 2 3 0 0 0 0 | 257 | 2635
121512301 212 212 3 | 3] 138 |195| 0 0 2 | 5| 1 [05] 231 | 2400
12.30-1245 | o8 228 2 | 2| 14 [ 21| 3 45 0o |o 1 | 05| 248 | 256,0
1245-1300 | 225 222 3 3| 16 | 24 3 45 0 0 0 0 | 244 | 2535
13.00-13.15 | 247 242 3 3| 14 [ 21| 4 6 0 0 0 0 | 263 | 2720
1315-1330 | 239 230 3 | 3] 18 | 21| 3 45 2 |5 1 | 05| 257 | 2700
13301345 | 242 242 6 6 | 12 | 18] 0 0 2 5 1 |05 | 263 | 2715
1345-14.00 | 539 239 4 | 4| 11 |165| 4 6 0 | o] 3 |15/ 261 | 2670
1400-14.15 | 559 259 7 | 7| 17 [255] 1 15 2 | 5] 0o | o | 28 | 2980
1415-1430 | »g, 262 3 3| 22 | 33 4 6 0 0 1 | 05| 292 | 3045
14.30-1445 1 296 296 6 6 | 10 |15 | 3 45 1 |25| 3 | 15| 319 | 3255
14451500 | 78 278 6 6 | 12 |18 | 3 45 0 0 2 1 | 301 | 3075
1500-15151 313 313 4 4 | 16 |24 | 1 15 0 0 3 | 15| 337 | 3440
15151530 | 311 311 6 6 7 |105| 4 6 2 5 3 | 15| 333 | 3400
1530-1545| 346 346 8 | 8] 8 |12]| 2 3 2 | 5] 2 1 | 368 | 3750
1545-16,00 | 357 352 7 | 7] 10 |15 ] 2 3 3 |75] 1 |05 375 | 3850
16,00-1615 | 343 343 10 [ 10| 11 |165] 3 45 0 0 1 | 05| 368 | 3745
1615-1630 | 335 335 3 | 3] 16 | 24| 5 75 1 25| 2 1 | 362 | 3730
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Easavs Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery) Spolu
vy
interval OA M NA A TNA B

sk. v. j. V. skov. | j.v. | skv. [ j.v. | skov. . V. skov. [ j.v. | skv. [jv. | skwv. J. V.
16.30-1645| 379 370 122 | 12| 9 [135]| 3 45 0 0 1 |05 395 | 4005
1645-17,00 | 343 343 5 | 5| 9 [135] 2 3 0 | o | o | o | 359 | 3645
17,00-17,15| 379 329 9 9 7 |105]| 4 6 1 |25 2 1 | 352 | 3580
1715-17.30 | 334 334 2 2 | 11 [165] 1 15 0 0 3 | 15| 351 | 3555
1730-17.45 | 978 278 5 5 3 45| 2 3 1 |25| 1 |o5| 290 | 2935
17.45-1800 | 289 280 8 | 8| 4 6 3 45 0 | o] o | o | 205 | 2985
18,00-18.15| 993 293 5 | 5] 6 2 3 0o |o 1 | 05| 307 | 3105
18151830 | 265 265 2 2 2 3 3 45 0 0 3 | 15| 275 | 2760
18,30-1845| 911 211 0 0 6 9 1 15 0 0 0 0 | 218 | 2215
1845-19,00 | 207 202 o o | 4 6 4 6 0 | 0| 0o | 0| 210 | 2140
19.00-19151 146 146 0 0 1 15| 1 15 1 |25 o0 0 | 149 | 1515
1915-1930 | 416 116 0 0 3 45| 1 15 0 0 0 0 | 120 | 1220
19.30-1945] 419 119 2 2 1 15| 1 15 0 0 0 0 | 123 | 1240
19.45-2000| 106 106 0 0 0 0 4 6 0 0 0 0 | 110 | 1120
20,00-20.15 | g5 95 0 0 3 45| 1 15 0 0 0 0 | 99 | 1010
2015-2030 | g4 64 o o 2 3 1 15 0o | o] o | o] 67 | 685
2030-2045 | g1 61 0o o] o 0 1 15 0o o | o |o| 6 | 625
2045-21,00 | 57 57 o o] 1 |15]| 1 15 0o o | o | o] 5 | 600
2100-21.15| 55 52 0o o] o 0 0 0 0 o | 0o | 0| 52 | 520
2115-21,30 | 55 55 o o 1 J15] 1 15 0 o] o |o] 57 | 580
2130-21.45| 38 38 0o o] o 0 0 0 0o o] o | o | 38 | 380
21,45-22.00 | 44 44 0 0 3 45| 2 3 0 0 0 0 | 49 | 515
22,00-22151 5 22 1 1 1 15| 1 15 0 0 0 0 | 25 | 260
2215-2230 | 35 32 0o o] 2 3 1 15 0 o] o o] 3 | 365
2230-2245| 45 12 0o o | 2 3 0 0 0o o | o |0 | 14 | 150
2245-2300 | 14 14 0o o | 2 3 1 15 0o o | o | o | 17 | 185
23,00-2315| 45 12 0o o] o 0 1 15 0o o | o |o| 13 | 135
23152330 g 8 0 0 0 0 1 15 0 0 0 0 9 95
2330-2345 | g 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| s 8,0
2345-0000| ¢ 6 o o | 1 |15]| o© 0 0o Jo| o |o | 7 75

Spolu 15456 | 15456 | 172 | 172 | 646 | 969 | 175 | 2625 | 32 | 80 | 50 | 25 | 16531169645

Priebeh zatazenie profilu v jednotlivych ¢€asovych intervaloch vyjadreny v skuto¢nych
vozidlach a tieZ v jednotkovych vozidlach (Cervena Ciara) je graficky znazorneny na obrazku
nizsie (Obr. 2-16) a v Prilohe 4.
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' Skutocné vozidld ——lednotkové vozidld

Y
300 \/\/\—/ 1
: Oy Y 1 \

Obr. 2-16 Histogram zatazenia profilu PO4 v sk. v. a j.v.

Na nasledujiicom obrazku je pomocou histogramu zobrazené zat'azenie profilu P04, avSak
farebne st odlisené jednotlivé kategorie vozidiel vyjadrené v skuto¢nych vozidlach (pozri tiez
Prilohu 4). Z obrazku vyplyva, Ze profilom prechadzaju prevazne osobné automobily (modra
farba). V ramci jednotlivych intervalov je tiez mozné pozorovat’ vyssie zat'azenie nakladnymi
automobilmi (zelena farba).
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Obr. 2-17 Histogram zatazZenia profilu PO4 s vyznaCenim kategorii vozidiel

Obréazok nizsie vyobrazuje skladbu dopravného pradu pocas vykonania celého profilového
dopravného prieskumu (24 hod.). Je zrejmé, Ze najvicsie zastipenie v dopravnom prade maju
osobné automobily na urovni 93,5 %. VyraznejSie zastipenie bolo zistené pre nakladné
automobily na tirovni 3,9 % a pre autobusy s podielom 1,1 %. ZastGpenie nakladnych vozidiel
vV dopravnom prude (kategorie NA, A a TNA) bolo zistené na trovni 5,2%.
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Skutoéné vozidla Jed notkové vozidla

na A TNA B

M 1, 5%
0’2% 5 79/ 015%

1,0% \a 0,1%

=0A =M =NA =A =TNA =B "0OA =M = NA =A =TNA =B

Obr. 2-18 Skladba dopravného prudu pre profil PO4 — 24 hod. profilovy dopravny prieskum

Tabul'ka nizS§ie uvadza zatazenie profilu PO4 pocas rannej Spickovej hodiny, ktord bola
prieskumom zistena v ¢ase od 7:30 do 7:45. V uvedenom c¢asovom intervale profilom preslo
celkovo 1 205 voz. (1 236 j.v.). Spi¢kova §tvrthodina bola identifikovana v ¢ase od 7:30 do
7:45 so zatazenim na urovni 317 sk. v. (326 j.v.).

Tab. 2-11 Zatazenie profilu P04 v sk. v. a j. v. — rannd Spickovd hodina

Intelligent Solutions

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval skov. | jov. | skov.| jov. [skiv.| jov. [skiv. | j.v. [skiv. | j.v. [sk.v. | j.v. [sk.v. j.v.
7,30-7,45 | 297 297 2 2 15 22,5 3 4,5 0 0 0 0 317 326
7,45-8,00 | 272 272 0 0 14 21 4 6 0 0 0 0 290 299
8,00-8,15 | 276 276 0 0 14 21 0 0 0 0 0 0 290 297
8,15-8,30 | 294 294 0 0 12 18 1 1,5 0 0 1 0,5 308 314
Spolu 1139 | 1139 2 2 55 82,5 8 12 0 0 1 0,5 1205 1236

Na zéaklade predchadzajucej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujtci skladbu
dopravného prudu pocas rannej $pickovej hodiny (Obr. 2-19). Dopravny prid pocas rannej
$picky je tvoreny najméa osobnymi automobilmi s podielom 94,5 %. Vyssie zastupenie bolo tiez
zistené pre kategorie nakladny automobil s hodnotou 4,6 % a autobus s podielom 0,7 %.

Skutoéné vozidla JednotkaRve vozidla

4,6% 0,7%_0,0%0,1%

TNA g

10% 0,09 g%

M 6,7%

=0A =M =NA =A =TNA =B =0A =M =NA = A =TNA =B

Obr. 2-19 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre profil PO4 — ranna Spicka
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Odpoludnajsia $pi¢kova hodina bola zistena od 15:45 do 16:45, pocas ktorej bolo zistené
zatazenie profilu na Grovni 1 500 sk. v. (1533 j. v.). Vysledky pre uvedené obdobie su

znazornené v nasledujicej tabul’ke a na obrazku nizsie.

Tab. 2-12 Zatazenie profilu P04 v sk. v. a j. v. — odpoludriajsia Spickova hodina

Casovy

OA

M NA A TNA Spolu
interval sk.v. | j.v. [skov. | jov. [skov. | j.v. | skov.| j.v. | sk.v. | j.v. | sk.v. ]| j.v. | sk.v. j. V.
15,45-16,00| 352 352 7 7 10 15 2 3 3 7,5 1 0,5 375 385
16,00-16,15| 343 343 10 10 11 16,5 3 4,5 0 0 1 0,5 368 374,5
16,15-16,30| 335 335 3 3 16 24 5 7,5 1 2,5 2 1 362 373
16,30-16,45| 370 370 12 12 9 13,5 3 4,5 0 0 1 0,5 395 400,5
Spolu 1400 | 1400 32 32 46 69 13 19,5 4 10 5 2,5 1500 1533

V pripade odpoludiajsej Spickovej hodiny je dopravny prud tvoreny tiez najmd osobnymi
automobilmi s podielom 93,3 %. VysSie zatazenie bolo zistené aj pre kategériu nakladny
automobil 3,1 % a motocykel s hodnotou 2,1 %.

Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
A

1,3%

|

TNA

4,5% 0.7%  0,2%

=0A =M =NA =A =TNA =B =0A =M =NA =A =TNA =B

Obr. 2-20 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre profil P04 — odpoludriajSia Spicka

2.2.17. Vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu pre profil P05 - ul. Moyzesova

Z vysledkov vykonaného (12 hodinového) profilového dopravného prieskumu vyplyva, Ze
profilom preslo celkovo 9 653 voz, ¢o zodpoveda hodnote 9 849 j.v..

Zat'azenie celého profilu vozidlami v priebehu jednotlivych ¢asovych intervalov zobrazuje
tabul’ka nizsie (Tab. 2-13), v ramci ktorej su vozidla prechadzajice profilom rozdelené podl'a
definovanych kategorii vyjadrené v skuto¢nych aj jednotkovych vozidlach.

Tab. 2-13 ZatazZenie profilu P05 — ul. Moyzesova v sk.v. a j.v.

k(:;CitySys@

B Zat’azenie v meranom profile (obidva smery) Spol
Casovy e
interval OA M NA A TNA B
sk. v. J. V. sk.v. | j.v. | skov. j. V. sk.v. | j.v. | skv . V. sk.v. | j.v. [ skov. J. V.
600615 | 3 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 32 | 320
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Casory Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery) Spolu
vy
interval OA M NA A TNA B
sk. v. . V. sk.v. [ j.v. | skv j. V. skov. | j.v. | skov. j. V. skov. | j.v. | skov. J. V.
615630 | 7 67 o o] o 0 0 0 0 0 0 0 | 67 | 670
6,30-645 | 111 | 111 o o] o 0 0 0 0 0 0 0 | 111 | 1110
645700 | 186 | 186 o |o 1 15 2 3 3 75 0 0 | 192 | 1980
700-1.15 | 962 | 162 o | o 1 15 0 0 1 25 1 | 05| 165 | 1665
715730 | 40 | 142 o | o 4 6 1 | 15| 4 10 0 0 | 151 | 1595
7.30-745 | 233 | 233 0 0 6 9 1 |15 | 1 25 0 0 | 241 | 2460
745800 | 931 | o3 o o] 1 15 0 0 3 75 0 0 | 235 | 2400
800815 | 196 | 196 0 0 6 9 2 3 3 75 1 | 05 | 208 | 2160
815830 | 198 | 198 o |o 1 15 0 0 1 25 0 0 | 200 | 2020
830845 | 1720 | 172 o | o 6 9 0 0 0 0 1 |05 | 179 | 1815
845900 | 180 | 180 o | o 2 3 1 | 15| 4 10 0 0 | 187 | 1045
900915 | 189 | 189 1 1 2 3 1 |15] 2 5 1 | 05| 19 | 2000
915930 | 197 | 197 0 0 3 45 1 |15 ] 1 25 0 0 | 202 | 2055
930945 | 190 | 190 o | o 5 75 0 0 2 5 0 0 | 197 | 2025
9451000 | 477 | 177 0 0 3 45 1 | 15| o 0 1 | o5 | 18 | 1835
1000-1015] 500 | 200 o |o 4 6 0 0 0 0 0 0 | 204 | 2060
101510301 470 | 170 | o | 0 | 2 3 0 0 3 75 0 0 | 175 | 1805
1030-1045] 202 | 202 o |o 1 15 0 0 0 0 0 0 | 203 | 2035
10451100 | 181 | 181 o [ o] 1 15 1 |15 o 0 0 0 | 183 | 1840
11,00-1115 1 202 | 202 0 0 2 3 1 15| o 0 0 0 | 205 | 2065
11151130 | 297 | 227 0 0 4 6 1 15| o 0 0 0 | 232 | 2345
11.30-1145] 206 | 206 1 1 1 15 0 0 1 25 1 | o5 | 210 | 2115
11451200 | 227 | 227 o |o 4 6 1 | 15| 4 10 0 0 | 236 | 2445
12,00-1215] 505 | 205 0 0 3 45 0 0 1 25 1 | o5 | 210 | 2125
12151230 | 202 | 202 o |o 3 45 0 0 2 5 1 | 05| 208 | 2120
12.30-1245 | 221 | 221 o | o 6 9 0 0 1 25 1 |05 | 229 | 2330
12451300 | 231 | 231 o |o 4 6 2 3 3 75 0 0 | 240 | 2475
1300-1315] 509 | 209 0o |o 7 | 105 | o0 0 2 5 1 |05 | 219 | 2250
el i | il 0o |o 3 45 4 6 2 5 3 | 15 | 223 | 2280
1330-1345| 243 | 243 | 0 |0 | 7 | 105 | o0 0 4 10 0 0 | 254 | 2635
13451400 | 217 | 217 0 0 4 6 0 0 2 5 3 | 15 | 226 | 2295
1400-1415| 184 | 184 0 0 8 12 1 |15 | 2 5 1 | o5 | 196 | 2030
14151430 215 | 215 0 0 5 75 3 | a5 ] 3 75 0 0 | 226 | 2345
14.30-1445| 199 | 190 o | o 6 9 2 3 1 25 1 | 05| 200 | 2050
14451500 | 231 | 231 o | o 8 12 1|15 ] 1 25 2 1 | 243 | 2480
1500-1515| 185 | 186 o | o 5 75 1 | 15| 4 10 1 | 05| 197 | 2055
15151530 | 231 | 231 o | o 7 | 105 | 3 | 45| 1 25 2 1 | 244 | 2495
1530-1545 | 195 | 195 0 0 2 3 0 0 3 75 2 1 | 202 | 2065
1545-1600 | 199 | 199 o | o 2 3 1 | 15] 2 5 1 | 05| 205 | 2090
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Casory Zat’aZenie v meranom profile (obidva smery) Spolu
vy
interval OA M NA A TNA B
sk. v. J. V. sk.v. | j.v. | skv j. V. skov. | j.v. | skov. j. V. sk.v. | j.v. [ skov. J. V.
16,00-1615| 534 | 234 0 0 4 6 1 |15 ] 2 5 3 | 15 | 244 | 2480
16151630 | 217 | 217 1 1 2 3 0 0 2 5 0 0 | 222 | 2260
16,30-1645 | 235 | 236 1 1 3 45 1 15| 4 10 1 | 05| 246 | 2535
16451700 197 | 197 o o] o 0 0 0 2 5 2 1 | 201 | 2030
170017151 510 | 210 0 0 2 3 1 |15 | 1 25 1 | o5 | 215 | 2175
171517301 205 | 205 1 1] 1 15 0 0 1 25 0 0 | 208 | 2100
1730-1745] 213 | 213 1 1] o0 0 1 |15 o0 0 3 | 15 | 218 | 2170
1745-1800| 181 | 181 0 0 0 0 1 |15 ] 1 25 1 | o5 | 184 | 1855
Spolu | 9341 | 9341 | 6 |60 | 152 | 2280 | 37 |555| 80 | 2000 | 37 | 185 | 9653 | 9849,0

Zatazenie profilu v pocas jednotlivych sledovanych intervalov vyjadrené v skuto¢nych
vozidlach a tiez v jednotkovych vozidlach (¢ervena ¢iara) je uvedené na nasledujucom obrazku
a Vv Prilohe 5.
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Obr. 2-21 Histogram zataZenia profilu PO5 v sk. v. a j.v.

Na obrazku nizSie je rovnako pomocou histogramu zobrazené zat'azenie profilu, avsak farebne
su odlisené jednotlivé zaznamenavané kategorie vozidiel vyjadrené v skuto¢nych vozidlach
(pozri tiez Prilohu 5). Z obrazku vyplyva, Ze profilom prechadzaju prevazne osobné automobily
(modra farba).
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Obr. 2-22 Histogram zatazenia profilu PO5 s vyznacenim kategorii vozidiel

Obrazok nizsie znazorniuje skladbu dopravného pridu pocas vykonania celého profilového
dopravného prieskumu (12 hod.). Z obrazka vyplyva, Zze najvicsie zastipenie v dopravnom
prude maji osobné automobily na Urovni 96,8 %. VySSie zastipenie bolo zistené aj pre
kategériu ndkladny automobil a to na trovni 1,6 %. Celkové zastipenie nakladnych vozidiel
V dopravnom prude (kategdorie NA, A a TNA) bolo zistené na trovni 2,7 %.

Skutocné vozidla Jednotkové vozidla

A

TNA
" NA 0.4% 0 8% B NA A TNA
1,6% ! S0 0,4%

B
M 0,6% 2,0%
01% 2,3% _ 0,2%

—

=0A =M =NA =A =TNA =B =0A =M =NA =A =TNA =B

Obr. 2-23 Skladba dopravného prudu pre profil P05 — 24 hod. profilovy dopravny prieskum

V tabul’ke nizSie je uvedené zat'azenie profilu pocas rannej Spickovej hodiny, ktord bola
prieskumom zistena v ¢ase od 7:30 do 8:30. V uvedenom ¢asovom intervale profilom preslo
celkovo 884 voz. (904 j.v.). Spi¢kova $tvrthodina bola identifikovana v ¢ase od 7:30 do 7:45
so zatazenim na urovni 241 sk. v. (246 j.v.).

Tab. 2-14 Zatazenie profilu PO5 v sK. V. @ ]. V. — rannd Spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | jov. | sk.v.| j.v. | sk.v. | j.v. [skov.| j.v. [skov. | j.v. | sk.v. | j.v. | sk.v. j. V.
7,30-7,45 | 233 233 0 0 6 9 1 1,5 1 2,5 0 0 241 246
7,45-8,00 | 231 231 0 0 1 1,5 0 0 3 7,5 0 0 235 240
8,00-8,15 | 196 196 0 0 6 9 2 3 3 7,5 1 0,5 208 216
8,15-8,30 | 198 198 0 0 1 1,5 0 0 1 2,5 0 0 200 202
Spolu 858 858 0 0 14 21 3 4,5 8 20 1 0,5 884 904
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Na zéklade predchadzajucej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujtci skladbu
dopravného pridu pocas rannej Spi¢kovej hodiny (Obr. 2-24). Z obrazku je zrejmé prevazné
zastipenie osobnych automobilov (97,1 %). VyraznejSie zastupenie maju aj kategériec NA
s podielom 1,6 % a TNA s hodnotou 0,9 %.

Skutocné vozidla Jednotkové vozidla
NA A TNA B NA A TNA
1,6% 0,3% 0,9% 0,1%

\‘

M
0,0%

2,3% 0,5% 2,2%

0,0%

=0A =M =NA =A =TNA =B s0A =M =NA =A =TNA =B

Obr. 2-24 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre profil PO5 — ranna Spicka

Odpoludnajsia Spickova hodina bola zistena v intervale od 12:45 do 13:45, pocas ktorej bolo
zistené zat'azenie profilu na urovni 936 sk. v. (964 j. v.). Vysledky pre uvedené obdobie su
znazornené v tabulke a na obrazku nizsie (Tab. 2-15, V pripade odpoludnajsej $pi¢kovej
hodiny je mozné opét konStatovat, ze posudzovany profil je najviac zatazeny osobnymi
vozidlami s podielom 95,5 %, avSak vysSie zastupenie bolo zistené aj pre nakladné automobily
(2,2 %) a pre tazké nakladné automobily (1,2 %).

Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
NA A TNA B NA A TNA

{ ‘ 22" _0,2%

0%2,2% 0,6% ,1.2%

N

0,4%

0,

=0A =M =NA =A =TNA =B =0A =M =NA =A =TNA =B

Obr. 2-25).

Tab. 2-15 Zatazenie profilu PO5 v sk. v. a j. v. — odpoludnajsia Spickovad hodina
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Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | jov. | skov.| j.v. |skov. | jov. [skov. | j.v. [skov. | j.v. | sk.v. | j.v. | sk.v. j. V.
12,45-13,00| 231 231 0 0 4 6 2 3 3 7,5 0 0 240 247,5
13,00-13,15| 209 209 0 0 7 10,5 0 0 2 5 1 0,5 219 225
13,15-13,30| 211 211 0 0 3 4,5 4 6 2 5 3 15 223 228
13,30-13,45| 243 243 0 0 7 10,5 0 0 4 10 0 0 254 263,5

Spolu 894 894 0 0 21 31,5 6 9 11 27,5 4 2 936 964

V pripade odpoludnajsej Spickovej hodiny je mozné opét’ konStatovat’, Ze posudzovany profil
je najviac zatazeny osobnymi vozidlami s podielom 95,5 %, avSak vysSie zastupenie bolo
zistené aj pre ndkladné automobily (2,2 %) a pre t'azké ndkladné automobily (1,2 %).

Skutoéné vozidla Jednotkové vozidla
NA A TNA B NA A TNA
1,2% M 2,9%

0,0%%2% -0:5% /= 0,4% 0.0 33%— 0% ~ 272 _0,2%

\

N

=0A =M NA = A =TNA B s 0A =M NA =A =TNA =B

Obr. 2-25 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu profilu PO5 — odpoludnajsia Spicka

2.2.18. Vyhodnotenie dopravného prieskumu na kriZovatke ulic Trnavska — Senkvicka —
Jilemnického (- Mytna)

V priebehu vykonavania celého (12 hodinového) dopravného prieskumu bol na
krizovatke zaznamenany celkovy pocet prechadzajticich vozidiel zo vSetkych smerov na tirovni
13 290 voz:

e medzi 6:00 — 10:00 preslo krizovatkou celkovo 3 824 skutoénych vozidiel (sk. v.),

e medzi 10:00 — 14:00 preslo krizovatkou celkovo 4 054 sk. v.,

e medzi 14:00 — 18:00 preslo krizovatkou celkovo 5 412 sk. v..

Celkové zatazenie krizovatky vozidlami v priebehu jednotlivych ¢asovych intervalov
zobrazuje tabulka nizSie (Tab. 2-16), v ramci ktorej su vozidla prechadzajuce krizovatkou
rozdelené podl'a definovanych kategérii vyjadrené v skutocnych aj jednotkovych vozidlach.
Tabulka obsahuje sumarne stipce a riadky, kde je mozné porovnavat zataZenie krizovatky
podla jednotlivych druhov vozidiel a tiez priebeh intenzity dopravy pocas dia.

Pouzitim prepoctovych koeficientov (Tab. 3-1) boli skutoéné vozidla prechadzajice
krizovatkou prepocitané na vozidla jednotkové (j.v.). Jednotkové vozidlo je definované ako
porovnavacia prepo¢tova jednotka vyjadrujuca vplyv réznych druhov vozidiel v dopravnom
prude, pricom je reprezentované priemernym osobnym automobilom, na ktorého jazdné
vlastnosti a rozmery sa ostatné vozidla prepocitavaji pomocou prepoctovych koeficientov.
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Hodnoty jednotkovych vozidiel sa uvedené v tabulke nizsie (Tab. 2-16), vzdy v stipci vpravo
od zaznamenanych skuto¢nych vozidiel.
Prepocitanim celkovej zataze krizovatky na jednotkové vozidla preslo v priebehu vykonéavania
dopravného prieskumu krizovatkou 13 477 j. v, s rozdelenim:

e medzi 6:00 — 10:00 preslo krizovatkou celkovo 3 888 j. v.,

e medzi 10:00 — 14:00 preslo krizovatkou celkovo 4 125 j. v.,

e medzi 14:00 — 18:00 preslo krizovatkou celkovo 5464 j. v..
Priebeh zat'azenia celej krizovatky poc€as vykonavania dopravného prieskumu v rozdeleni na
jednotlivé stvrthodinové intervaly je znazorneny v histograme nizsie (Obr. 2-26). Pre kazdy
interval je zndzornené celkové zistené zat'azenie, na zédklade coho je mozné pozorovat’ priebeh
dennej intenzity vozidiel. Cervenou ¢&iarou je znazornené prepocitané zatazenie krizovatky
Vv jednotlivych intervaloch na jednotkové vozidla.

Zatazenie krizovatky v skutoénych a jednotkovych vozidlach
450

m— Skutotné vozidld Jednotkové vozidla

400

350

300

- = 2 M
o o 8 o 3
30 I

NS Wwownmewonmew o N L g N3 L3N LIUILSNLSNI LNl LN ST ] R S

4 R9382483%238498%849 2 489284839 80RYSYRL8VLUILELIRSLILSYL] LS

FrErTnT g i W g g @ g g 00 o dddddd AN ddded FFT T ITAAET TGS G &m0~ &

-‘sduﬁd\ﬁg:ﬂgu‘séu‘:él"‘."ﬂ'T"T"‘."T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"“'T"“'T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T"T‘

[ = S = S S SR e 81 KL ELRKRILE8 IO RLEARR 889 8983828 YK <
2

Rl oA A== = e S i i i B T i s - S = e P S

S8sSs8ddd5ddogddaogg B L9898 85955400

14,00
151

1430

14,45-]

Obr. 2-26 Histogram zataZenia celej posudzovanej krizovatky

Na obrazku niZSie je pomocou histogramu zobrazené zat'azenie krizovatky, pricom farebne st
odliSené jednotlivé kategorie vozidiel vyjadrené v skutocnych vozidlach. Z obrazku je zrejmé,
ze posudzovana krizovatka je zatazena prevazne 0sobnymi automobilmi (modra farba).
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Obr. 2-27 Histogram zataZenia kriZzovatky s vyznacenim kategoérii vozidiel
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Tab. 2-16 Zatazenie celej krizovatky v sk.v. a j.v.

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | j.v. [skov.|j.v. |sk.v.] j.v. [sk.v.] j.v. [sk.v.] j.v. |sk.v.] j.v. [sk.v.| j.v.
6,00-6,15 132 132 0 0 0 0 6 9 0 0 0 0 138 141
6,15-6,30 185 | 185 0 0 2 3 6 9 0 0 0 0 193 197
6,30-6,45 206 | 206 1 1 4 6 5 7,5 0 0 0 0 216 | 220,5
6,45-7,00 221 | 221 0 0 0 0 4 6 0 0 0 0 225 227
7,00-7,15 272 | 272 1 1 7 [105]| 4 6 0 0 1 0,5 | 285 290
7,15-7,30 318 | 318 0 0 6 g 8 12 0 0 0 0 332 339
7,30-7,45 347 | 347 0 0 4 6 4 6 0 0 1 0,5 | 356 | 359,5
7,45-8,00 260 | 260 0 0 6 g 4 6 0 0 2 1 272 276
8,00-8,15 213 | 213 0 0 3 4,5 0 0 0 0 2 1 218 | 218,55
8,15-8,30 213 | 213 0 0 8 12 4 6 0 0 0 0 225 231
8,30-8,45 221 | 221 0 0 6 9 3 4,5 0 0 1 05 [ 231 235
8,45-9,00 218 | 218 0 0 4 6 2 3 0 0 0 0 224 227
9,00-9,15 211 | 211 0 0 5 7,5 4 6 0 0 0 0 220 | 2245
9,15-9,30 212 | 212 1 1 5 7,5 1 15 0 0 0 0 219 222
9,30-9,45 211 | 211 0 0 5 7,5 2 3 1 2,5 1 0,5 | 220 | 2245
9,45-10,00 238 | 238 1 1 8 12 3 4,5 0 0 0 0 250 | 255,5
10,00-10,15 | 221 | 221 0 0 2 3 2 3 0 0 0 0 225 227
10,15-10,30 | 264 | 264 1 1 7 |105] 1 15 1 2,5 2 1 276 | 280,5
10,30-10,45 | 221 | 221 0 0 7 |105] 1 15 0 0 0 0 229 233
10,45-11,00 | 222 | 222 1 1 6 9 4 6 0 0 1 0,5 | 234 | 2385
11,00-11,15 | 248 | 248 0 0 3 4,5 2 3 1 2,5 0 0 254 258
11,15-11,30 | 297 | 297 1 1 4 6 4 6 1 2,5 0 0 307 | 3125
11,30-11,45 | 249 | 249 0 0 5 7,5 1 15 1 2,5 0 0 256 | 260,5
11,45-12,00 | 224 | 224 0 0 5 7,5 2 3 0 0 1 05 | 232 235
12,00-12,15 | 255 | 255 0 0 7 |105| 2 3 0 0 1 0,5 [ 265 269
12,15-12,30 | 206 | 206 0 0 2 3 4 6 0 0 0 0 212 215
12,30-12,45 | 285 | 285 1 1 7 |105| 6 9 0 0 1 0,5 [ 300 306
12,45-13,00 | 238 | 238 1 1 4 6 4 6 1 2,5 0 0 248 | 2535
13,00-13,15 | 227 | 227 0 0 9 |135]| 5 7,5 0 0 1 0,5 | 242 | 2485
13,15-13,30 | 261 | 261 0 0 7 |105| 4 6 0 0 0 0 272 | 2775
13,30-13,45 | 227 | 227 1 1 5 7,5 2 3 0 0 1 0,5 | 236 239
13,45-14,00 | 252 | 252 1 1 7 [105]| 5 7,5 0 0 1 05 | 266 | 2715
14,00-14,15 | 250 | 250 0 0 5 7,5 3 4,5 0 0 1 05 | 259 | 262,55
14,15-14,30 | 287 | 287 0 0 4 6 6 9 0 0 1 0,5 | 298 | 302,55
14,30-14,45 | 335 | 335 1 1 7 |105| 2 3 1 2,5 2 1 348 353
14,45-15,00 | 321 | 321 1 1 6 9 8 12 0 0 0 0 336 343
15,00-15,15 | 340 | 340 0 0 5 7,5 4 6 0 0 1 0,5 | 350 354
15,15-15,30 | 373 | 373 0 0 3 4,5 6 9 0 0 0 0 382 | 386,5
15,30-15,45 | 389 | 389 2 2 2 3 4 6 0 0 3 15 | 400 | 401,5
15,45-16,00 | 374 | 374 0 0 2 3 7 1105] O 0 2 1 385 | 388,55
16,00-16,15 | 385 | 385 2 2 4 6 8 12 0 0 1 0,5 | 400 | 4055
16,15-16,30 | 348 | 348 3 3 4 6 2 3 0 0 2 1 359 361
16,30-16,45 | 359 | 359 0 0 1 1,5 6 9 0 0 3 15 | 369 371
16,45-17,00 | 347 | 347 0 0 2 3 4 6 0 0 1 05 | 354 | 3565
17,00-17,15 | 316 | 316 0 0 0 0 6 9 0 0 4 2 326 327
17,15-17,30 | 274 | 274 2 2 2 3 5 7,5 0 0 1 0,5 | 284 287
17,30-17,45 | 268 | 268 0 0 1 1,5 1 15 0 0 3 15 | 273 | 2725
17,45-18,00 | 280 | 280 1 1 1 1,5 6 9 0 0 1 0,5 [ 289 292
Spolu 12821|12821| 23 23 | 209 | 314 | 187 | 281 7 18 43 22 |13 290| 13 477

Najvyraznejsie zatazenie v priebehu doobedia bolo zistené pocas rannej Spickovej hodiny,
ktora je v intervale od 7:00 do 8:00, kedy krizovatkou preslo 1 245 sk. v., ¢o zodpoveda 1 264,5
j. v.. Spi¢kova Stvrthodina bola zistena v intervale od 7:30 do 7:45 so zataZenim
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356 sk. v. (259,5j. v.). Hodnoty zat'azenia pre rannt $pi¢kovu hodinu s rozdelenim na jednotlivé
kategorie vozidiel zobrazuje tabul’ka nizSie.

Tab. 2-17 Zatazenie krizovatky v sk. v. a j. v. — ranna $pickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | j.v. [sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. [sk.v.] j.v. |sk.v.]| j.v. |sk.V j. V.
7,00-7,15 272 | 272 1 1 7 |105]| 4 6 0 0 1 0,5 | 285 290
7,15-7,30 318 | 318 0 0 6 9 8 12 0 0 0 0 332 339
7,30-7,45 347 | 347 0 0 4 6 4 6 0 0 1 0,5 | 356 | 3595
7,45-8,00 260 | 260 0 0 6 9 4 6 0 0 2 1 272 276
Spolu 1197 | 1197 1 1 23 1 345] 20 30 0 0 4 2 1245 | 1264,5

Na zéklade predchadzajucej tabulky bol zostrojeny kruhovy diagram vyjadrujici skladbu
dopravného pradu pocas rannej Spickovej hodiny. Z obrazku je zrejmé prevazné zastupenie
osobnych automobilov s podielom (96 %).

M Skutocné vozidla v Jednotkové vozidla

0% NA A TNA g NA A TNA g
0% 3% 29, 0% 0%

“"0OA =M =NA =A =TNA =B =0A =M =NA s=A =TNA =B

Obr. 2-28 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre krizovatku — ranna Spicka

Odpoludnajsia $pickova hodina bola prieskumom zistend od 15:15 do 16:15, pocas ktorej
bolo zaznamenané zat'aZenie krizovatky na urovni 1567 sk. v. (1 582 j. v.). Spi¢kova
Stvrthodina bola prieskumom zistend v intervale od 16:00 do 16:15 so zat’azenim 400 sk. voz.
(405,5 j. v.). NajvyraznejSie zastupenie v dopravnom priade maju osobné automobily
s podielom 97 %. Vysledky pre uvedené obdobie st znazornené v tabul’ke a na obrazku nizsie

Tab. 2-18 Zatazenie krizovatky v sk. v. @ . V. — odpoludnajsia Spickova hodina

Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval sk.v. | j.v. [sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. [sk.v.| j.v. [sk.v.] j.v. [sk.v.| j.v. |[sk.v.| j.v.
15,15-15,30 | 373 | 373 0 0 3 4,5 6 9 0 0 0 0 382 | 386,5
15,30-15,45 | 389 | 389 2 2 2 3 4 6 0 0 3 1,5 | 400 | 401,5
15,45-16,00 | 374 | 374 0 0 2 3 7 1]105] O 0 2 1 385 | 388,5
16,00-16,15 | 385 | 385 2 2 4 6 8 12 0 0 1 0,5 | 400 | 4055

Spolu 1521 | 1521 | 4 4 11 |165] 25 |375] O 0 6 3 1567 | 1582
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Jednotkové vozidla
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Obr. 2-29 Kruhovy diagram zlozenia dopravného prudu pre krizovatku — odpoludnajsia
Spicka

Z porovnania $pi¢kovych hodin vyplyva, Ze krizovatka je viac zat'azena pocas odpoludnajsich
hodin, kde bolo zaznamenanych 0322 voz. viac. Znazornenie Smerovania vozidiel
po kriZzovatke pomocou matic prepravnych vztahov je uvedené na obrazku nizsie, kde je mozné
sledovat’ vyraznejsie zat'azenie hlavnej komunikacie (vstup A, B) pocas obidvoch $piciek.

Ranna $picka - skutocné vozidla

Odpoludnajsia Spicka - skutocné vozidla

Z D| Vstup A | Vstup B | Vstup C | Spolu sk.v. Z D[ Vstup A | Vstup B | Vstup C | Spolu sk.v.
Vstup A 0 571 20 591 Vstup A 0 552 36 588
Vstup B 411 0 91 502 Vstup B 616 0 247 863
Vstup C 17 135 0 152 Vstup C 11 105 0 116
Spolu sk.v. 428 706 111 1245 Spolu sk.v. 627 657 283 1567
Ranna Spicka - jednotkové vozidla Odpoludnajsia $picka - jednotkové vozidla

Z D| Vstup A | Vstup B | Vstup C | Spolu j.v. Z D[ Vstup A | Vstup B | Vstup C | Spolu j.v.
Vstup A 0 582,5 20 602,5 Vstup A 0 559 35,5 594,5
Vstup B 417,5 0 92,5 510 Vstup B 624,5 0 248 872,5
Vstup C 17 135 0 152 Vstup C 11 104 0 115
Spolu j.v. 434,5 717,5 112,5 1264,5 Spolu j.v. 635,5 663 283,5 1582

Obr. 2-30 Matica prepravnych vztahov pre krizovatku

V nasledujtcich tabul’kach st uvedené hodnoty zataZenia jednotlivych vstupov do krizovatky
v skutoénych vozidlach, pricom je vyhodnotena rannd aj odpoludiajsia Spickova hodina.
Hodnoty zat'azenia v skutocnych vozidlach boli nésledne prepocitané na jednotkové vozidla
pouzitim prepoctovych koeficientov z tabulky Tab. 3-1, ¢o sluzi ako podklad pre vypocet

kapacity.
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Tab. 2-19 Zatazenie krizovatky podla vstupov — rannd Spickova hodina v sk. v.

Casovy Vstup A Vstup C Vstup B Spolu
interval Priamo | Vpravo | VFavo | Vpravo | Vlavo | Priamo P
7,00-7,15 145 3 4 33 22 78 285
7,15-7,30 153 6 4 42 24 103 332
7,30-7,45 154 4 7 37 26 128 356
7,45-8,00 119 7 2 23 19 102 272
Spolu 571 20 17 135 91 411 1245
Tab. 2-20 Zatazenie krizovatky podla vstupov — rannd Spickova hodina v j. v.
Casovy Vstup A Vstup C Vstup B Spolu
interval Priamo | Vpravo | VFfavo | Vpravo | Vlavo | Priamo P
7,00-7,15 148 3 4 32,5 22,5 80 290
7,15-7,30 156,5 6 4 43 25 104,5 339
7,30-7,45 155,5 4 7 37 26 130 359,5
7,45-8,00 1225 7 2 22,5 19 103 276
Spolu 582,5 20 17 135 92,5 417,5 | 1264,5
Tab. 2-21 Zatazenie krizovatky podla vstupov — odpoludnajsia Spickovad hodina v SK. V.
Casovy Vstup A Vstup C Vstup B Spolu
interval Priamo | Vpravo | Vlavo | Vpravo | VFPavo | Priamo P
15,15-15,30 125 6 4 24 56 167 382
15,30-15,45 170 5 1 32 50 142 400
15,45-16,00 111 17 4 19 67 167 385
16,00-16,15 146 8 2 30 74 140 400
Spolu 552 36 11 105 247 616 1567
Tab. 2-22 Zatazenie krizovatky podla vstupov — odpoludnajsia Spickovad hodina v j. V.
Casovy Vstup A Vstup C Vstup B Spolu
interval Priamo | Vpravo | Vlavo | Vpravo | VFPavo | Priamo
15,15-15,30 126,5 6 4 24 56 170 386,5
15,30-15,45 171,5 5 1 315 49,5 143 401,5
15,45-16,00 114 17 4 18 67,5 168 388,5
16,00-16,15 147 7,5 2 30,5 75 143,5 405,5
Spolu 559 35,5 11 104 248 624,5 1582
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3. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIA POZEMNYCH
KOMUNIKACII A KRIZOVATKY

Na vypocet kapacity miestnych komunikacii bol pouzity postup, ktory je definovany v norme
STN 73 6110/Z1 Projektovanie miestnych komunikacii. Zékladom vypoctu je stanovenie
hodnoty navrhovej (pripustnej) intenzity, ktorej hodnota musi byt vysSia ako zataZenia na
posudzovanom useku (pocas rannej aj odpoludiajsej Spickovej hodiny) zistenom z vysledkov
realizovaného dopravného prieskumu.

Vypocet kapacity neriadenej krizovatky bol vykonany podla postupu, ktory je uvedeny v
Technickych podmienkach 102 ,,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“. Jednotlivé
vypo¢tové postupy pouzité na vypocet kapacity krizovatiek sluzia ako podklady pre
zdokumentovanie, ze posudzovana krizovatka, ktorej doprava nie je riadenid svetelnym
signalizaénym zariadenim, prepusti oakdvané dopravné zataZenie s pohybom pozadovanej
kvality. Zékladnym podkladom pre vykonanie vypoctu boli udaje ziskané z realizovaného
dopravného prieskumu, pricom boli pouzité hodnoty zat'azenia krizovatky pocas rannej aj
odpoludiiajsej Spickovej hodiny v jednotkovych vozidlach (j. v./hod).

Tab. 3-1 Prepocitavacie koeficienty podla TP 102

Prepoctovy koeficient
Cyklisti" M OA NA TNA?
0,5 1,0 1,0 1,5 2,5

" cyklisti v zmie$anej doprave jazdného pruhu
? v &peciainych pripadoch po zvazeni dizky suprav sa povoluje pouzit prepoétovy koeficient 3 j.v.

V pripade posudzovania neriadenych kriZovatiek predstavuje skutocné dopravné zatazenie
vSetkych povolenych dopravnych pohybov na krizovatke nevyhnutny predpoklad na pouzitie
d’alej uvedenych postupov vypoétu. V zmysle TP je potrebné zadefinovat’ stupne dopravnych
prudov, ktoré sa urcia v zavislosti od povinnosti davat’ prednost’ v krizovatke. Na stykovych
krizovatkach su dopravné prady rozdelené do 3 stuptiov [4]:
e |. stupen — nadradené dopravné prudy - priame smery z hlavného smeru, odbocenie
vpravo z hlavného smeru (dopravné prady 2, 3, 8),

e |l. stupen - raz podriadené prudy - odboc&enie vlavo z hlavného smeru, odbocenie
vpravo z vedlajSieho smeru (dopravné prudy 7, 6),
e |ll. stupen — dva razy podriadené prudy - odboclenie vlavo z vedlajSieho smeru

(dopravny prud 4).

Zakladom kapacitného vypoctu je zistit’ priemerny Cas ¢akania pre jednotlivé dopravné prudy,
na zaklade ktorého sa urcia stupne kvality od A po F. Pre jednotlivé stupne kvality platia
tolerancné medze priemerného ¢asu ¢akania podl'a nasledujucej tabul’ky.
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Tab. 3-2 Pripustné hodnoty casu cakania pre jednotlivé stupne kvality dopravy

Stupen kvality dopravy - QSV Priemerny cas ¢akania
Oznadenie Charakteristika doby ¢akania w [s]
A Cakacia doba je velmi kratka <10
B Kratka ¢akacia doba bez vytvdrania koldn <20
c Prijatelna doba éakarjia a ojedinele kratke <30
kolény
Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45
E Nestabilny stav > 45
Prekro¢ena kapacita -1

1) Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stuperi saturdcie
vacsi ako 1

Jednotlivé stupne kvality st definované nasledovne:

Stupeii A:Vic§ia Cast tcastnikov preméavky moze bez ovplyvnenia prejst’ krizovatkou. Cakacia
doba je vel'mi kratka.

Stupeii B: Vozidl4 na vijazde do krizovatky su &iastoéne ovplyvnené. Cakacia doba je kréatka.

Stupeii C: Cas ¢akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaju ojedinelé kratke kolony.

Stupenn D: Vyrazné Casové straty. Stav dopravného pradu je eSte stabilny, aj ked’ na vjazde
vznikaji docasne vyrazné kolony.

Stupen E: Tvori sa kolona, ktord sa pri existujucom zat'azeni uz neznizuje, preto s casy
cakania vel'mi vysoké. Charakteristickd je citlivd zavislost, kedy malé zmeny
dopravného zat'azenia vyvolaji prudky narast ¢asovych strat.

Stupen F: Pocet vozidiel, ktoré prichddzaju za casovl jednotku ku krizovatke je po dlhsi cas
vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as Cakania sa stava
netnosnym, krizovatka je pretazena.

3.1. Kapacitny vypocet dvojpruhového useku cesty - ul. SNP

Ulicu SNP je mozné definovat’ ako miestnu obsluznii komunikaciu funkénej triedy C2,
ktorej kategoria je MO 8/50.

V ¢lanku 6.4 normy STN 73 6110/Z1 sa uvadza, Ze ndvrhova intenzita sa pocita
oddelene pre Stvorpruhové MK funkénej skupiny A, oddelene pre MK funkénej skupiny B
a pre obsluzné MK sa nepocita.

Zohladnenim vysSie uvedenej skutocnosti bola kapacita ulice SNP stanovena na
zaklade porovnania hodnoty pripustnej intenzity Iz, ktord uvadza , Tabulka B.9 Zakladné
hodnoty pripustnych intenzit Iz na obsluznych MK* s hodnotou zataZenia predmetnej ulice pre
ranni aj odpoludiajSiu Spickova hodinu, ktoré bolo zistené vykonanym dopravnym
prieskumom. V zmysle tabul’ky 32 prislusnej normy je zakladna hodnota pripustnej intenzity I,
na obsluznych miestnych komunikécidch funkcnej triedy C2 v oboch smeroch stanovena na
140 voz/hod alebo 1400 voz/24 hod.
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Z vysledkov dopravného prieskumu vyplyva, Ze ulicou SNP pocas rannej Spickove;j
hodiny prejde 462 voz/hod (pozri Tab. 2-2) a pocas odpoludnajsej Spickovej hodiny ul. SNP
prejde 767 voz/hod (pozri Tab. 2-3). Zatazenie ul. SNP v priebehu 24 hodin bolo prieskumom
zistené na urovni 5 437 voz/24hod (pozri Tab. 2-1).

Na zéklade vyssie uvedenych skutoc¢nosti je mozné konstatovat’, ze kapacita ulice SNP
je niekolkonasobne prekrofena aj pocCas rannej aj pocas odpoludnajsej Spickovej hodiny.
Rovnaky zaver je mozné vyvodit' aj v pripade porovnania zatazenia ul. SNP s hodnotou
pripustnej intenzity I; za 24 hod.

Porovnanie zat'azenia ulice SNP v priebehu vykondvania dopravného prieskumu
s hodnotou pripustnej hodinovej intenzity I; je uvedena na nasledujicom obrazku. Hodnota
zataZenia (modré stipce) predstavuju poéet vozidiel, ktoré prechadzali ulicou v jednotlivych
hodinach, pricom stanovené st vzdy ako sucet zat'azenia Styroch po sebe nasledujicich
15 min. intervalov.

mm Skutoéné vozidld == Pripustna intenzita Iz

0,000,15
0,150,30

Obr. 3-1 Porovnanie zatazenia ul. SNP s hodnotou pripustnej intenzity |, [voz/hod]

3.2. Kapacitny vypocet dvojpruhového useku cesty - ul. Kupeckého

Ulicu Kupeckého je vzmysle UPN mesta Pezinok mozné definovat’ ako miestnu
obsluznt komunikaciu funkénej triedy C2 kategorie MO 8/50.

Pri posudeni kapacity miestnej obsluznej komunikacie bol zohl'adneny rovnako ¢lanok
6.4 normy STN 73 6110/Z1, kde sa uvadza, Zze navrhova intenzita sa pocita oddelene pre
Stvorpruhové MK funkénej skupiny A, oddelene pre MK funkénej skupiny B a pre obsluzné
MK sa nepocita.

Zohladnenim uvedenej skutocnosti bola kapacita ulice Kopeckého stanovend na
zaklade porovnania hodnoty pripustnej intenzity I; podla ,,Tabul’ka B.9 Zakladné hodnoty
pripustnych intenzit I; na obsluznych MK* s hodnotou zat'aZenia predmetnej ulice pre rannu aj
odpoludnajsiu Spickovi hodinu, ktoré bolo zistené vykonanym dopravnym prieskumom.
V zmysle tabulky 32 prislusnej normy je zakladnd hodnota pripustnej intenzity I na
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obsluznych miestnych komunikéciach funkénej triedy C2 v oboch smeroch stanovené na 140
voz/hod alebo 1400 voz/24 hod.

Z vysledkov dopravného prieskumu vyplyva, ze ulicou Kupeckého pocas rannej
Spickovej hodiny prechadza 907 voz/hod (pozri Tab. 2-5), pricom v smere na ,,Sever”
smerovalo 299 vozidiel a v smere zo ,,Severu” smerovalo 608 vozidiel. Po¢as odpoludnajsej
$pickovej hodiny preslo profilom 852 voz/hod (pozri Tab. 2-6), kedy 508 vozidiel smerovalo
na ,,Sever“ a 344 vozidiel smerovalo zo ,,Severu“. Zatazenie ulice v obidvoch smeroch
Vv priebehu 24 hodin bolo prieskumom zistené na trovni 9 020 voz/24hod (pozri Tab. 2-4).

Na zéaklade vysSie uvedenych skuto¢nosti je mozné konstatovat, ze kapacita ulice
Kupeckého je nieko’konasobne prekroc¢ena aj pocas rannej aj pocas odpoludnajsej spickove;j
hodiny. Rovnaky zaver je mozné vyvodit’ aj v pripade porovnania zat’azenia ul. Kupeckého
s hodnotou pripustnej intenzity I, za 24 hod.

Porovnanie zat'azenia ulice Kupeckého v priebehu vykonavania dopravného prieskumu
s hodnotou pripustnej hodinovej intenzity I; je uvedend na nasledujlicom obrazku. Hodnota
zatazenia (modré stipce) predstavujii podet vozidiel, ktoré prechadzali ulicou v jednotlivych
hodinach, pricom stanovené st vzdy ako sucet zatazenia Styroch po sebe nasledujucich
15 min. intervalov.

. Skutoéné vozidla ——Pripustna intenzita Iz

Obr. 3-2 Porovnanie zatazenia ul. Kupeckého s hodnotou pripustnej intenzity I, [voz/hod]

3.3. Kapacitny vypocet dvojpruhového tseku cesty - ul. Cajlanska

Ulicu Cajlanskt je vzmysle UPN mesta Pezinok mozné definovat ako miestnu
obsluznti komunikaciu funk¢nej triedy C2 kategérie MO 8/50.

Pri posudeni kapacity miestnej obsluznej komunikacie bol zohladneny c¢lanok 6.4
normy STN 73 6110/Z1, kde sa uvadza, ze navrhova intenzita sa pocita oddelene pre
Stvorpruhové MK funkénej skupiny A, oddelene pre MK funk¢nej skupiny B a pre obsluzné
MK sa nepocita.

Zohl'adnenim uvedenej skuto¢nosti bola kapacita ulice Cajlanské stanovena na zéklade
porovnania hodnoty pripustnej intenzity I; podl'a ,,Tabul'ka B.9 Zakladné hodnoty pripustnych
intenzit |; na obsluznych MK* s hodnotou zatazenia predmetnej ulice pre rannu aj

)
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odpoludiiajs$iu $pickova hodinu, ktoré bolo zistené vykonanym dopravnym prieskumom.
V zmysle tabulky 32 prislusnej normy je zakladnd hodnota pripustnej intenzity I; na
obsluznych miestnych komunikaciach funkénej triedy C2 v oboch smeroch stanovena na 140
voz/hod alebo 1400 voz/24 hod.

Z vysledkov dopravného prieskumu vyplyva, ze ulicou Cajlanskd pocas rannej Spickovej
hodiny prechadza 430 voz/hod (pozri Tab. 2-8), pricom v smere na ,,ul. Cajlanska“ smerovalo
147 vozidiel avsmere z ,ul. Cajlanska“ smerovalo 284 vozidiel. Pocas odpoludnajsej
S$pic¢kovej hodiny preslo profilom 375 voz/hod (pozri Tab. 2-9), kedy 221 vozidiel smerovalo
na ,ul. Cajlanska“ a 155 vozidiel smerovalo z ,,ul. Cajlanska“. Zat'azenie ulice v obidvoch
smeroch v priebehu 12 hodin bolo prieskumom zistené na trovni 2 806 voz/12hod (pozri Tab.
2-7).

Na zaklade vyssie uvedenych skuto¢nosti je mozné konstatovat’, ze kapacita ulice
Cajlanska je prekrocena aj pocas rannej aj pocas odpoludnajsej Spickovej hodiny. V pripade
pripustnej intenzity I, za 24 hod je mozné konstatovat’ rovnaky zaver, pretoze 12 hodinovym
prieskumom bolo zistené vyssie zatazenie ako je stanovend hodnota pripustnej intenzity pre 24
hod.

Porovnanie zataZenia ulice Cajlanska v priebehu vykonédvania dopravného prieskumu
s hodnotou pripustnej hodinovej intenzity I; je uvedend na nasledujicom obrazku. Hodnota
zatazenia (modré stipce) predstavuju pocet vozidiel, ktoré prechadzali ulicou v jednotlivych
hodinach, pricom stanovené st vzdy ako sucet zat'azenia Styroch po sebe nasledujucich
15 min. intervalov. Z tohto dovodu tiez nie st uréené hodnoty zataZenia pre ¢asové intervaly
od 6:00 do 6:45.
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Obr. 3-3 Porovnanie zatazenia ul. Cajlanska s hodnotou pripustnej intenzity |, [voz/hod]
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3.4. Kapacitny vypocet dvojpruhového tseku cesty - cesta ¢. 502 smer Malacky

Miestna komunikacia (cesta ¢. 502 v smere na Malacky) je vzmysle UPN mesta
Pezinok definovana ako miestna zberna komunikacia funk¢nej triedy B1 kategorie MZ 11,5/50.
Pri posudeni kapacity komunikacie bol zohl'adneny ¢lanok 6.3 normy STN 73 6110/Z1,
kde sa uvadza, ze navrhova intenzita sa oddelene pocita pre miestne zberné komunikacie podl'a
informativnej prilohy B prislusnej normy. Na vypocet sa pouzije nasledovny vztah:
|p:|z.kk.ks.km.kb
kde:
lp — pripustna intenzita dopravného prudu [voz/h],
|, — zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného prudu [voz/h],
K« — sucinitel’ vplyvu svetelne riadenej kriZovatky,
ks — sirkovy sucinitel,
km — sucinitel’ manévrovania,

Ko — sticinitel velmi pomalych vozidiel,

Privypocte boli zohladnené nasledujuce parametre:
Obojsmerna dvojpruhova miestna komunikdcia
Sirka jazdného pruhu 4,25 m

Podiel tazkych vozidiel 5 %

Pozdlzny sklon nivelety miestnej komunikdcie: 1 [%]
Navrhova rychlost Vn: 50 [km/h]

Pripustna intenzita dopovaného prudu sa potom vypocita nasledovne:
lb=1250.1.0,75.1.1=937,5 =950 voz/h a smer

Z vysledkov dopravného prieskumu vyplyva, ze po ceste 11/502 v smere na Malacky
pocas rannej $pickovej hodiny prechadza 1 205 voz/hod (pozri Tab. 2-11), pricom v smere od
,,Malaciek* smerovalo 711 vozidiel a v smere do ,,Malaciek* smerovalo 494 vozidiel. Pocas
odpoludnajsej Spickovej hodiny preslo profilom 1 500 voz/hod (pozri Tab. 2-12), kedy 716
vozidiel smerovalo od ,,Malaciek* a 784 vozidiel smerovalo do ,,Malaciek*.

Na zaklade vyssie uvedenych skuto¢nosti je mozné konstatovat’, ze kapacita miestnej
zbernej komunikacie (cesta 502 v smere Malacky) je vyhovujica. Z porovnania vypocitanej
hodnoty pripustnej intenzity Ip S hodnotami zataZenia komunikacie pocas Spickovych hodin
vyplyva hodnota rezervy kapacity na tirovni viac ako 160 voz/h a smer.

Porovnanie zatazenia komunikacie (cesty 502 v smere Malacky) v jednotlivych
smeroch v priebehu vykonavania dopravného prieskumu s hodnotou pripustnej intenzity
dopravného prudu Ip je uvedend na nasledujicom obrazku. Hodnoty zataZenia (modré
a &ervené stipce) predstavuju podet vozidiel, ktoré prechadzali komunikéaciou v jednotlivych
hodinach, pricom stanovené su vzdy ako sucet zat’azenia Styroch po sebe nasledujicich 15 min.
intervalov.
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= Smer od "Malaciek” = Smer do "Malaciek” ——Pripusing intenzita Ip

T .mﬂ "Wlimm......

Obr. 3-4 Porovnanie zatazenia zbernej komunikacie (cesty 502 v smere Malacky)
s hodnotou pripustnej intenzity I, [voz/hod a smer]

3.5. Kapacitny vypocet dvojpruhového useku cesty - ul. Moyzesova

Ulica Moyzesova je v zmysle UPN mesta Pezinok definovana ako miestna zberna
komunikacia funkénej triedy B1 kategorie MZ 11,5/50.
Pri posudeni kapacity uvedenej komunikéacie bol rovnako zohl'adneny ¢lanok 6.3 normy
STN 73 6110/Z1, kde sa uvadza, ze navrhova intenzita sa oddelene pocita pre miestne zberné
komunikacie podla informativnej prilohy B prislusnej normy. Na vypocet bol pouzity
nasledujuci vztah:
|p=|z.kk.ks.km.kb

Privypocte boli zohladnené tieto parametre:
Obojsmerna dvojpruhova miestna komunikacia
Sirka jazdného pruhu 3,5 m

Podiel tazkych vozidiel 3 %

Pozdlzny sklon nivelety miestnej komunikdcie: 0 [%)
Navrhova rychlost Vin: 50 [km/h]

Pripustna intenzita dopovaného prudu sa potom vypocita nasledovne:
lp=1270.0,7.0,75.0,8.1 =533,4 = 550 voz/h a smer

Z vysledkov dopravného prieskumu vyplyva, ze ulicou Moyzesova prechadza pocas
rannej Spickovej hodiny 884 voz/hod (pozri Tab. 2-14), pricom v smere od ,,Modry* smerovalo
476 vozidiel av smere do ,,Modry*“ smerovalo 408 vozidiel. Po¢as odpoludnajsej Spickovej

ké'\ 236
CitySys
S yoy



Intelligent Solutions

hodiny preslo profilom 936 voz/hod (pozri Tab. 2-15), kedy 459 vozidiel smerovalo od
»Modry* a 478 vozidiel smerovalo do ,,Modry*.

Na zaklade vyssie uvedenych skuto¢nosti je mozné konstatovat’, ze kapacita miestnej
zbernej komunikacie (ul. Moyzesova) je vyhovujuca. Z porovnania vypocitanej hodnoty
pripustnej intenzity Ip S hodnotami zat'azenia komunikacie Spickovych hodin vyplyva hodnota
rezervy kapacity na urovni 72 voz/h a smer.

= Smer od "Modry'  mmmSmer do "Modry® == Pripustna intenzita Ip
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Obr. 3-5 Porovnanie zataZenia ul. Moyzesova s hodnotou
pripustnej intenzity I, [voz/hod a smer]

Porovnanie zat'azenia ul. Moyzesovej v jednotlivych smeroch v priebehu vykonavania
dopravného prieskumu s hodnotou pripustnej intenzity dopravného pradu Ip je uvedend na
obrazku vyssie, pri¢om hodnoty zat'azenia (modré a Eervené stipce) predstavujii pocet vozidiel,
ktoré prechadzali komunikéciou v jednotlivych hodindch, pricom stanovené st vzdy ako sucet
zat'azenia Styroch po sebe nasledujicich 15 min. intervalov.

3.6. Kapacitny vypofet neriadnej kriZovatky ulic Trnavska — Senkvicka —
Jilemnického (- Mytna)

Pred vykonanim kapacitného vypoctu neriadenej krizovatky je jednotlivym krizovatkovym
pohybom v zmysle TP 102 potrebné pridelit dopravné prady a roztriedit’ ich do stupiiov
podriadenosti a nadriadenosti. Ked’Zze metodicky postup definovany v TP 102 nie je mozné
pouzit’ na posudenie kapacity Stvorramennej krizovatky so zalomenou hlavnou komunikaciou,
kapacitny vypocet bol vykonany pre trojramennt krizovatku tvorenu ulicami Trnavskd —
Senkvicka (zatazenie vchadzajiice do krizovatky zul. Jilemnického nebolo vo vypodte
zohladnené). Grafické znazornenie rozdelenia dopravnych pradov do jednotlivych stupniov na
krizovatke je uvedené na nasledujicom obrazku.
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; Vstup A Vstup B
ul. Senkvicka cesta A """""""""""""""""""""""""" B ul. Trnavska

C

Vstup C
ul. Trnavska

Obr. 3-6 Oznacenie dopravnych prudov na krizovatke [4]

Z dévodu zmeny zatazenia krizovatky z jednotlivych vstupov v priebehu dia je kapacitny
vypocet posudzovanej krizovatky spracovany pre rann aj pre odpoludiiajsiu $pickovu hodinu.

3.6.1. Kapacitny vypocet kriZovatky — ranna Spickova hodina

Pred vypoctom kapacity krizovatky boli definované nasledujuce parametre:
e krizovatka: A — B hlavna cesta / C vedlajsia cesta,
e udaje: Datum: rok 2020; ¢as: ranna $pickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,
e dopravné znacenie: 202 ,,Stoj, daj prednost’ v jazde!*,
e stanoveny ciel: stredn4 doba cakania: 45 s; stupeni kvality: D.

Hodnoty vstupujuce do kapacitného vypoctu st uvedené v Tab. 3-3 a ziskané vysledky uvadza
Tab. 3-4.
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Tab. 3-3 Formular 1a posudenie stykovej krizovatky (podla TP 102) - rannd Spicka

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud — Jazdné pruty - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) Dlzka n [j.v.]
2 1
A
3 0
C 4 1
6 1
7
B 0
8 1
Dopravné zataZenie
. qOA qNA qNA+P A qPE
Rameno Dopravny prud M [M/h bic [bic/h Fz [voz/h
pravny p [0A/h] INA/h] [NA+P/h] qM [M/h] gbic [bic/h] qFz [voz/h] liv./h]
A 2 547 23 0 1 0 571 582,5
3 20 0 0 0 20 20
c 4 17 0 0 0 0 17 17
6 127 4 0 0 4 135 135
B 7 88 3 0 0 0 91 92,5
8 398 13 0 0 0 411 417,5

Tab. 3-4 Formular 1b posudenie stykovej krizovatky (podla TP 102) - rannd Spicka

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopr:f\vny Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kapacita Ci [j.v./h] Stupen-saturaae
prud gi[-]
8 417,5 1800 0,2319
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopra’wny Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Smerodajné zataZenie qp,i Zakla(-in.a kapacita
prad Gi [j.v./h]
7 92,5 591 695
6 135 581 459
4 17 1083 230
Kapacita dopravnych priadov druhého stupia
Dopravny Kapacita Stupen 95 %-koléna N95 Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna p0,7,
prad Ci[j.v./h] saturacie gi [-] [j.v./h] p0,7* alebo p0,7**
7 695 0,1331 0,83
6 459 0,2941
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopravny prud Kapacita C4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 190 0,0895
Kapacita zmieSanych prudov
Rameno Ciastkové Stupen Moiny pocet miest na Intenzita Kapacita
prady saturacie gi [-] zastavenie n [j.v.] dopravy 2qPE,i [j.v./h] Cm [j.v./h]
B ! 0,1331 0 510 1397
C 4 0,0895 1 152 494
6 0,2941
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny | Rezerva kapacity Ria Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZadovanou dobou
prad Rm [j.v./h] wi a wm [s] a/alebo QSV ¢akaniaw
7 602,5 6,0 A vyhovuje <45
6 324 11,1 B vyhovuje <45
4 173 20,8 C vyhovuje <45
7+8 887 4,1 A vyhovuje <45
4+6 342 10,5 B vyhovuje <45
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Na zaklade vysledkov kapacitného postidenia predmetnej krizovatky pre rannia Spi¢kovi
hodinu je mozné konstatovat’, Ze kriZovatka kapacitne vyhovuje suCasnému zat'azeniu (rok
2020). Z hradiska stupna kvality pohybu dopravy bol vypoétom stanoveny stupen kvality C
(dopravny prud 4), ¢o znamena, Ze ¢as Cakania je citelny, ale eSte prijatel'ny, vznikaju ojedinelé
kratke kolony. Priemerny Cas Cakania bol vypoltom zisteny na urovni 20,8s. V pripade
ostatnych posudzovanych dopravnych pradov bol zisteny stupen kvality B (dopr. prady 6
a 6+4), ¢o znamena, ze vozidla na vjazde do krizovatky su ¢iasto¢ne ovplyvnené, ¢akacia doba
je kratka a stupenn kvality A (dopr. prady 7 a 7+8), o znamena, ze vicSia Cast’ ucastnikov
premavky moze bez ovplyvnenia prejst’ krizovatkou, pricom ¢akacia doba je vel'mi kratka.

3.6.2. Kapacitny vypocet krizovatky — odpoludnajSia Spi¢kova hodina

V pripade posudzovania odpoludiiajSej Spi¢kovej hodiny bolo vo vypocte uvazované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v Tab. 3-5. Vysledky su spracované v tabulkach
Tab. 3-6. Pre vypocet boli stanovené nasledujuce parametre:

e krizovatka: A — B hlavna cesta / C vedlajSia cesta,

e udaje: Datum: rok 2020; ¢as: odpoludriajSia Spickova hodina; analyza,

e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 202 ,Stoj, daj prednost’ v jazde!,

e stanoveny ciel: stredna doba &akania: 45 s; stupen kvality: D.

Tab. 3-5 Formular 1a posudenie stykovej krizovatky (podla TP 102) - odpoludnajsia Spicka

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud — Jazdné pruriy - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.]
2 1
A
3 0
C 4 1
6 1
B 7 0
8 1
Dopravné zataZenie
OA NA NA+P PE
Rameno Dopravny prad 9 q 9 qM [M/h] gbic [bic/h] qFz [voz/h] .q
[OA/h] [NA/h] [NA+P/h] [j.v./h]
A 2 538 14 0 0 0 552 559
3 35 0 0 0 1 36 35,5
c 4 11 0 0 0 0 11 11
6 99 1 0 2 3 105 104
B 7 242 3 0 1 1 247 248
8 596 18 0 1 1 616 624,5

Sys



Intelligent Solutions

Tab. 3-6 Formular 1b posudenie stykovej krizovatky (podla TP 102) - odpoludnajsia Spicka

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopra’wny Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kapacita Ci [j.v./h] Stupen-saturame
prud gil-]
8 624,5 1800 0,3469
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopra’wny Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Smerodajné zataZenie qp,i Zakla(-in.a kapacita
prad Gi [j.v./h]
7 248 588 697
6 104 570 466
4 11 1433 146
Kapacita dopravnych priadov druhého stupia
Dopravny Kapacita Stupen 95 %-koléna N95 Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna p0,7,
prad Ci[j.v./h] saturacie gi [-] [j.v./h] p0,7* alebo p0,7**
7 697 0,3558 0,4552
6 466 0,2232
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia
Dopravny prud Kapacita C4 [j.v./h] Stupen saturacie g4 [-]
4 66 0,1667
Kapacita zmiesanych pridov
Rameno Ciastkové Stupen Mozny pocet miest na Intenzita Kapacita
prudy saturacie gi [-] zastavenie n [j.v.] dopravy 2qPE,i [j.v./h] Cm [j.v./h]
B / 0,356 0 872,5 1242
4 0,167
C 1 115 413
6 0,223
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny | Rezerva kapacity Ria Priemerny cas ¢akania Porovnanie s poZadovanou dobou
prad Rm [j.v./h] wia wm [s] a/alebo QSV ¢akaniaw
7 449 8 A vyhovuje <45
6 362 9,9 A vyhovuje <45
1 55 | esa [ e | newhowje | <45
7+8 369,5 9,7 A vyhovuje <45
4+6 298 12,1 B vyhovuje <45

Z vykonaného kapacitného posudenia pre odpoludnajSiu Spicku vyplyva, Ze kriZovatka
kapacitne nevyhovuje sic¢asnému zat'azeniu (rok 2020). Nevyhovujtci stupen kvality pohybu
dopravy na Grovni E bol zisteny pre dopravny prud 4 (odbocenie vl'avo z vedl'ajSej cesty). Pre
dany dopravny prud bola vypocitand hodnota priemerného ¢asu ¢akania na Grovni 65,4 s.
Zisteny stupeni kvality znamenad, Ze na vjazde sa tvori kolona, ktora sa pri existujicom zat'azeni
uZ nezniZuje, preto su ¢asy €akania vel'mi vysoké. Charakteristicka je citliva zavislost’, kedy
malé zmeny dopravného zat'azenia vyvolaji prudky narast casovych strat.

241
L) Sys



Intelligent Solutions

4. ZHODNOTENIE VYSLEDKOV KAPACITNYCH VYPOCTOV A
NAVRH OKAMZITYCH OPATRENI

4.1. Zhodnotenie vysledkov kapacitnych vypoétov

Na zaklade vykonanej analyzy sucasného stavu prostrednictvom realizacie a vyhodnotenia
profilovych a krizovatkového dopravného prieskumu a nasledného kapacitného postdenia bola
v ramci predkladanej Stidie posudena sicasna dopravna situdcia na predmetnych miestach.

4.1.1. Zhodnotenie posudenia kapacity dvojpruhovych usekov ciest

Vysledky kapacitného postdenia pre posudzované dvojpruhové useky ciest su uvedené
v tabul'ke nizsie (Tab. 4-1).

Tab. 4-1 Vysiedky kapacitného posudenia dvojpruhovych visekov ciest - sucasny stav (2020)

Sucasny stav (rok 2020)
Miestne obsluzné Zakladna hodnota pripustnej intenzity Intenzita dopravného pridu Rezerva kapacity
komunikécie (skupina C) 12 [voz/h] 12 [voz/24h] Ranr?é Spickova Odpoludlﬁajéia Spickova profil [voz/h]
hodina [voz/h] hodina [voz/h]
Ul. SNP 140 1400 462 767 5437 voz/24hod bez rezervy
Ul. Kupeckého smer Sever 140 1400 907 852 9 020 voz/24hod bez rezervy
Ul. Cajlanska 140 1400 430 375 2 806 voz/12hod bez rezervy

Z vysledkov kapacitného posudenie miestnych obsluznych komunikacii vyplyva, ze
kapacitne nevyhovuju sicasnému zatazeniu. Na zéklade porovnania zakladnej pripustnej
hodnoty intenzity I, s hodnotami zisteného zat'azenia pocas Spickovych hodin vyplyva, ze
kapacita uvedenych obsluznych komunikécii je niekol'’konasobne prekrocena.

V pripade kapacitného postidenia miestnych zbernych komunikacii bolo zistené, ze
tieto komunikacie kapacitne vyhovuji sucasnému zataZeniu. Vysledky kapacitného
posudenia su uvedené v nasledujticej tabulke.

Tab. 5-2 Vysledky kapacitného posiidenia dvojpruhovych usekov ciest - siicasny stav (2020)

Sucasny stav (rok 2020)
Intenzita dopravného prudu

Miestne zberné komunikacie
(skupina B)

Pripustna intenzita
dopravného pradu
Ip [voz/h a smer]

Ranna $pitkova hodina [voz/h]

Odpoludniajsia $pi¢kovd hodina [voz/h]

Smer do Malaciek

Smer od Malaciek

Smer do Malaciek

Smer od Malaciek

Rezerva kapacity
pocas Spickovej
[voz/h a smer]

Cesta €. 11/502 smer Malacky

950

711

716

494

784

166

Smer do Modry

Smer od Modry

Smer do Modry

Smer od Modry

UL. Moyzesova

550

476

459

408

478

72

V zavere je vhodné poznamenat’, ze kapacita komunikacii je zavisla od kapacity kriZzovatiek,
ktoré st povazované za limitujuce prvky dopravnej infraStruktary. Uvedené tvrdenie je mozné
podlozit’ aj zisteniami rozborovej ulohy (RU) k aktudlne platnej STN 73 6110 ,,Projektovanie
miestnych ~ komunikacii“,  ktorej cielom  bola  podrobnd  analyza  platnej
STN 73 6110 z pohl'adu najnovsich domacich a zahrani¢nych poznatkov a obsahom ktorej st
zavery pre spracovanie komplexnej revizie predmetnej normy. V uvedenej RU sa v bode 3.18
konstatuje, ze ,,Priloha A, B, C — nema opodstatnenie pretoze kapacita komunikécii zavisi od
kapacity krizovatiek, sta¢i uviest' orientacné hodnoty kapacit komunikacii podla poctu
jazdnych pruhov a kapacit krizovatiek. BlizSie odovodnenia su uvedené v kapitole 3.6 uvedenej

RU.
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4.1.2. Zhodnotenie posudenia kapacity kriZovatky ulic Trnavska — Senkvicka -
Jilemnického (- Mytna)

Vysledky kapacitného vypocétu krizovatky pre posudzované $pi¢kové hodiny st uvedené
Vv nasledujucej tabulke (Tab. 4-32). V pripade kapacitného postdenia rannej Spi¢kovej hodiny
bol vypoctom v zmysle TP 102 zisteny stupen kvality pohybu dopravy na urovni C, ¢o
znamena, ze Cas Cakania je citelny, ale eSte prijatelny, vznikaju ojedinelé kratke kolony.
Najvyssia hodnota priemerné¢ho ¢asu Cakania bola zistena pre dopravny prad 4 (odbocenie
vlavo z vedl'ajsej cesty) s hodnotou 20,8 s

Tab. 4-3 Vysledky kapacitného posudenia krizovatky pre sucasny stav (2020)

Dopravny Sucasny stav - ranna Spicka (2020) Sucasny stav - odpoludiajsia Spicka (2020)
prid Rezerva kapacity Priemerny cas cakania Rezerva kapacity Priemerny cas ¢akania
RiaRm [j.v./h] | wiawm [s]a/aleboQSV | RiaRm[j.v./h] | wiawm [s]a/alebo QSV
7 602,5 6,0 A 449 8,0 A
6 324 11,1 B 362 9,9 A
4 173 20,8 C 55 65,4 E
748 887 4,1 A 369,5 9,7 A
4+6 342 10,5 B 298 12,1 B

Pri postudeni odpoludnajsej Spickovej hodiny bol vypoctom zisteny stupen kvality pohybu
dopravy E ateda je mozné vyvodit’ zaver, ze krizovatka kapacitne nevyhovuje si¢asnému
zat’aZeniu. Uvedeny stupen je charakteristicky tvorbou kolony, ktora sa pri existujucom
zat'azeni uz neznizuje, preto su Casy Cakania velmi vysoké. Charakteristickd je tiez citliva
zavislost, kedy malé zmeny dopravného zat'azenia vyvolaji prudky narast asovych strat.
Uvedeny stupeit bol zisteny pre dopravny prad 4 (odbocenie vlavo z vedlajSej cesty)
S priemernym ¢asom c¢akania prekracujlicim 65,4 s. Dand skuto¢nost’ je ovplyvnend najma
vysokym zat'azenim na hlavnej komunikacii.

4.2. Navrh opatreni

V nasledujtcich Castiach je uvedeny navrh opatreni (a tiez stivisiacich odporacani), ktoré mézu
prispiet’ k zlepSeniu sucasnej dopravnej situdcie. Problematické miesta boli definované na
zéklade vysledkov dotaznika, v ramci ktorého mohli obyvatelia mesta Pezinok vyjadrit’ svoj
nazor a poukazat’ na prvky/miesta dopravnej infrastruktary, ktoré im spdsobuji problémy. Za
problematické miesta su tiez povaZované tie, kde bol kapacitnym vypoctom zisteny
nevyhovujlci stav.
Na zéklade dotaznikového prieskumu boli identifikované nasledujice problematické miesta:
1) miesta napojenia na ulicu Myslenicka a Bratislavska:

o krizovatka ulic Myslenick4 — Grobska cesta

o krizovatka ulic Myslenicka - Starova

o krizovatka ulic Myslenick4 — Limbasska cesta

o krizovatka ulic Bratislavskd — Drevéarska — Komenského
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o mald okruzna krizovatka Myslenickd — Bratislavska — Okruzna (pri
hypermarkete Tesco)
2) krizovatka ulic SNP — Bernolakova — Zigmundikova
3) mald okruzna krizovatka cesty 1I/502 — ul. Senkvicka cesta
4) krizovatka ulic Senecka — ViniCianska cesta
5) ul. Zamocka
6) ulice pri ZS Kupeckého, ZS Na bielenisku a ZS Fandlyho
7) chybajuce vodorovné dopravné znacenie
8) nedostatoéna kapacita krizovatky Trnavska — Senkvicka - Jilemnického

Miesta napojenia na ulicu Myslenicka a Bratislavska

Z vysledkov dotaznikového prieskumu vyplyva, Ze jednotlivé krizovatky situované na uliciach
Myslenicka a Bratislavskd predstavuju  resp. su obyvatelmi mesta vnimané ako
najproblematickejSie body na dopravnej infrastruktire. Obyvatelia uvadzali, Ze sa na nich tvoria
rozsiahle kongescie, ktoré sposobuju vyrazné ¢asové straty. Problematické nie je len napojenie
z vedlajsich komunikacii (Grobska cesta, ul. Stirova, Limba$ska cesta, ul. Drevarska
a Komenského apod.), ale rozsiahle rady cakajucich vozidiel sa vytvaraji aj v hlavnom
dopravnom smere, na hlavnych komunikéciach.

Uvedeny nepriaznivy stav je vo vyraznej miere ovplyvneny skutocnost'ou, ze tranzitna doprava
(neziaduca doprava treticho stupiia) smerujica do/z krajského mesta Bratislava je vedena
priamo cez Uzemie mesta Pezinok po uliciach Myslenickd a Bratislavska, teda priamo cez
vyssie uvedené problematické miesta, krizovatky.

Vzhladom na sucasny nepriaznivy stav atieZ predpoklad neustdleho narastu dopravného
zatazenia ul. Myslenickd a Bratislavska je z dlhodobého hl'adiska najvhodnejSim a zaroven
nevyhnutnym opatrenim vybudovanie prelozky cesty druhej triedy 1I/502 v zmysle platného
UPN mesta Pezinok, ,,Vykres verejného dopravného vybavenia“.[9] Vybudovanie prelozky
zabezpeci presun vicsej Casti tranzitnej dopravy na novovybudovanu komunikaciu, ¢im dojde
K znizeniu dopravného zat'azenia na v sucasnosti exponovanych trasach, k znizeniu ¢asovych
strat atiez k zniZzeniu extrenalit z dopravy (pokles hluku, emisii Skodlivych plynov prip.
dopravnej nehodovosti).

Casovo menej naroénym opatrenim, ktoré by prispelo k zlepeniu dopravne;j situécie je zmena
organizacie dopravy na predmetnych krizovatkach, ktord by zvysila ich kapacitu. Ked'ze
krizovatky predstavujt limitujice miesta z pohl'adu kapacity dopravnej infrastruktary odporuca
sa vykonanie krizovatkovych dopravnych prieskumov, ktoré budu slazit’ na zistenie poctu
a smerovania vozidiel po ploche krizovatiek a nasledné vypracovanie kapacitného posudenie.
Na zaklade vysledkov kapacitného postdenia je potom mozné vyvodit’ zaver, ¢i krizovatky
vyhovuji sti¢asnému zat'azeniu alebo je nevyhnutné zvysit' ich kapacitu prostrednictvom
vhodnej zmeny organizacie dopravy.

Vzhl'adom na priestorové mozZnosti atieZ znacne vysSiu dosahovanu kapacitu je v tomto
pripade mozné predpokladat’, Ze vhodnym rieSenim v pripade nedostato¢nej sucasnej kapacity
by bolo prebudovanie neriadenych krizovatick na krizovatky svetelne riadené. Zaroven
z doévodu zabezpecenia plynulého pohybu vozidiel v hlavnhom dopravnom smere je vhodné
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vSetky krizovatky zapojit’ do liniovej koordinacie a tym vytvorit’ tzv. zelenti vinu v hlavnom
dopravnom smere. V pripade uvedeného rieSenia je vSak potrebna aj zmena organizacie
dopravy na malej okruznej krizovatke pri hypermarkete Tesco, ktora by, v takto vytvorenom
dopravnom systéme, tvorila prekdzku vzhl'adom na rozdielny spdsob riadenia (prednost’ v
jazde) a teda by ju nebolo mozné zapojit’ do koordinovaného t'ahu.

Pre efektivnejSie riadenie dopravy na krizovatkach sa tiez odportica pouzit' dynamické
(dopravne zavisle) riadenie krizovatiek, ktoré reaguje na aktuadlnu dopravnl situdciu
a prisposobuje dizku jednotlivych zelenych signalov v zavislosti od dopravnej zataze v danom
smere. Aj v tomto pripade sa vSak odporac¢a vyuzitie koordinovaného riadenia.

Funkénost’ a efektivnost’ vyssSie uvedeného sposobu riadenia a tiez samotné zmeny organizacie
dopravy (dizka a pocet zarad'ovacich pruhov) je vsak nevyhnutné posudit’ prostrednictvom
zostavené¢ho dopravného modelu, v rdmci ktorého je mozné posudit’ celé rieSené tizemie
sucasne a zaroven je mozné posudzovat viaceré variantné rieSenia. Pouzitie dopravného
modelu je nevyhnutné aj ztoho dovodu, ze metodicky postup definovany v technickych
podmienkach TP 102 neumoziiuje posudzovat kapacitu svetelne riadenych krizovatiek
s dynamickym (dopravne zavislym) sposobom riadenia.

KriZovatka ulic SNP — Bernolikova — Zigmundikova

Z vyhodnotenia dotaznikového prieskumu vyplynula poziadavka obyvatel'ov mesta na zmenu
organizacie dopravy predefinovanim vedenia hlavnej komunikacie na krizovatke
ul. SNP - Bernolakova — Zigmundikova a su¢asne zobojsmernenie ulice SNP.

V stcasnosti je ul. SNP vzmysle platného UPN definovand obsluznd komunikacia
s jednosmernou premavkou v smere K centru mesta. Vedené komunikacia zaroven plni funkciu
radialy, ktora privadza z okrajovych Casti mesta dopravu k centru. Na predmetnej krizovatke je
ulica definovana ako vedl'ajSia komunikacia vymedzena dopravnou znackou 202 ,,Stoj, daj
prednost’ v jazde*. Hlavnad komunikacia je vedena po obojsmernych uliciach Bernoldkova
a Zigmundikova, ktoré si v zmysle UPN definované ako zberné komunikacie.

Zmena organizacie dopravy na predmetnej kriZovatke a sicasné zobojsmerenie ul. SNP by
mohlo prispiet’ k ¢iastoénému odlahceniu ul. Bratislavska, pretoze z ul. SNP by sa vytvorila
mestska radiala, ktora zabezpei privadzanie a zaroven aj odvadzanie dopravy do/z centra
mesta. Zobojsmerenie ul. SNP je zarovenn podmienené Upravou rezimu statickej dopravy na
danej ulici napr. formou vybudovania zony zdkazu statia. AvSak takato zmena organizacie
dopravy si vyzaduje vykonanie dopravného prieskumu a postudenie vzniknutého vplyvu na cely
dopravny systém prostrednictvom dopravného modelu, pretoze platné TP takéto posudenie
neumoziuju. Zaroven by bolo potrebné zvazit predefinovanie miestnych komunikacii
v platnom UPN.

Mala okruZna krizovatka cesty 11/502 — ul. Senkvicka cesta

Za problematické miesto je tiez oznacend mala okruznd krizovatka cesty II/502 a
ul. Senkvicka cesta. Krizovatka je situovana na ceste druhej triedy I1/502 v smere od Malaciek,
pricom je ju mozné povazovat za vhodny prvok upokojenia dopravy pred vstupom do mesta
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Pezinok. AvSak z dotaznikového prieskumu vyplyva, ze na krizovatke sa tvoria rozsiahle
kongescie.

Pre posudenie dopravnej situacie sa odporuca vykonanie kapacitného posudenia sucasného
stavu a Vv pripade nepriaznivého vysledku navrh novej organizéacie dopravy napr. zvacsSenie
vonkajsieho priemeru krizovatky, prip. vybudovanie spojovacich vetiev na okruznej krizovatke
alebo prestavba na svetelne riadenu krizovatku s dynamickym riadenim dopravy.

Z vysledkov kapacitného posudenia tiez vyplyva, Ze posudzovany usek cesty 11/502
nevyhovuje sticasnému zat'azeniu pri pozadovanom stupni kvality C. V uvedenom pripade je
kapacitu mozné zvysit' rozSirenim existujucej cesty II/502 na viacpruhoviu komunikéciu.
V uvedenom pripade je vSak nevyhnutné zohl'adnit’ majetkovo pravne vysporiadanie prilahlych
pozemkov.

KriZovatka ulic Senecka — Vini¢ianska cesta

V pripade krizovatky ulic Senecka — Vinicianska cesta bol v dotaznikovom prieskume uvedeny
rovnaky problém ako v predchadzajicom pripade. Vysoké dopravné zatazenie na hlavnej
komunikacii (ul. Seneckd) ma za nasledok tvorbu kongescii a dlhy ¢as Cakania vjazde do
krizovatky z vedlajSej komunikacie.

V uvedenom pripade sa odporuca vykonanie kapacitného posudenia krizovatky pre sucasny
stav a v pripade nevyhovujuceho stavu navrh novej organizacie napr. prebudovanie krizovatky
na okruznu krizovatku, ktorej kapacita je vysSia ako kapacita neriadenej krizovatky, pripade
vybudovanie svetelne riadenej krizovatky s dynamickym riadenim dopravy.

Ulica Zamocka

V pripade ul. Zamocka bolo v dotaznikovom prieskume oznacené za problematické najma
odstavovanie vozidiel na oboch stranach komunikacie, prekraCovanie povolenej rychlosti a
kedze je komunikacia v stcasnosti obojsmerna, obyvatelia poukazovali na zniZenie
bezpec¢nosti v dosledku vysSie uvedenych skuto€nosti. V rdmci odpovedi sa tiez uvadzala
poziadavka na zjednosmernenie ulice, avSak ako uZ bolo uvedené vyssie, takito zmenu
organizacie dopravy a jej dopad na dopravny systém je potrebné posudit’ dopravnym modelom.
Medzi odporucania, ktoré by prispeli k zvySeniu bezpecnosti na uvedenej ulici je mozné
navrhnut’ Upravy rezimu statickej dopravy bud’ formou vyznacenia vodorovného dopravného
znalenia - dopravnou znackou 602 pozdizna prerusovana Giara Zltej farby, ktora vyznaluje
zékaz statia z oboch stran Ciary, alebo prostrednictvom zvislého dopravného znacenia 271
,.Zakaz statia“.

Druhou moznostou je vytvorenie ,,zony zdkazu statia“ na predmetnej ulici. V pripade realizacie
opatrenia je nevyhnutné navrhované izemie vymedzit’ prisluSnym dopravnym zna¢enim ,,275
— Zbna zékazu statia“ a ,,276 — Koniec zony zdkazu statia“. Uvedené dopravné znacenie v
zmysle platného zakona (Zékon 49/2014 o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov) povol'uje statie na vyznacenych parkovacich miestach a nepovol’uje statie vozidla na
chodniku, pri ktorom ostane vol'na Sirka chodnika najmenej 1,5 m. V zbéne s dopravnym
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obmedzenim spocivajiicim v zdkaze statia je v§ak na chodniku povolené zastavenie alebo statie
bicykla a motocykla, pri ktorom ostane vol'na Sirka chodnika najmenej 1,5 m.

ZONA ZON

Obr. 4-1 Vzor zvislého dopravného znacenia ,Zéna zakazu statia“

V pripade vyznacenych parkovacich miest je mozné zvislé¢ dopravné znacenie doplnit’ textom,
ktory presne definuje, kde je mozné vozidla odstavovat’ napr. statie povolené len na
vyznacenych parkovacich miestach.

Obr. 4-2 Priklad ,Z6na zékazu statia“ — doplnenie textu

Pri realizéacii uvedeného opatrenia je zaroveil nevyhnutné zabezpecit kontrolu dodrziavania
zakazu mestskou policiou, pripadne inou poverenou organizaciou.

Ulica Zamocka je z hl'adiska smerového vedenia vybudovana takmer v celej svojej dizke ako
priamy usek, ¢o ma tiez vplyv na dodrziavanie najvyssej povolenej rychlosti (50 km/h). Jednou
z moznosti na zabezpecenie dodrziavania rychlosti je umiestnenie spomal’ovacich prahov na
predmetnu ulicu. Druhou moZnost'ou zabezpecenia dodrziavania najvyssej povolenej rychlosti
je vybudovanie svetelného signaliza¢ného zariadenia (SSZ) v kombinacii s mera¢om rychlosti.
Stcast'ou systému mdze byt priechod pre chodcov, ¢im je mozné zvysit’ bezpecnost’ chodcov
prechéadzajucich cez komunikaciu.

Princip fungovania uvedeného systému zohl'adniuje skutocnost’, Ze klasicky mera¢ rychlosti ma
na niektorych vodiCov ¢asom niz§iu U¢innost. AvSak ucinnost’ svetelného signalizacného
zariadenia (SSZ) v kombinacii s meraCom rychlosti sa blizi k 100%. Svetelné zariadenie
(semafor) je ovladané v zavislosti od rychlosti prichdadzajicich vozidiel. Zariadenie pri
preddefinovanej maximalnej rychlosti v meranom tuseku riadi svetelny signal na SSZ
(automaticky svetelny spomal'ovac). Zariadenie ma vlastny kontrolny systém o pritomnosti a
pohybe vozidiel a vyhodnocuje aj vozidla bez pohybu pred svetelnym dopravnym zariadenim.
Ma volitelntt funkciu automaticky =zasielat dopravné udaje o rychlosti a kategorii
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prechadzajucich vozidiel, napr. automaticky informovat o zvySenej intenzite alebo
prekracovania povolenej rychlosti v danom tseku. Zariadenie v spojeni so zariadenim na
snimanie prejazdu na Cervent zhotovi obrazové zdznamy o nezastaveni vozidla na signal
cervené¢ho svetla STOP pred SSZ. Zariadenie md komunikaény modul na zasielanie
priestupkov na vopred zvolenych adresatov.

Prichddzajuce vozidlo je zamerané do vzdialenosti cca 300 metrov. Pokial’ dodrzuje
predpisant rychlost’ napr. znizenu na 40 km/hod, tak SSZ nereaguje a svieti zelend. V pripade
nedodrzania rychlosti sa prepne do oranzovej a ¢ervenej. Ked' vozidlo spomali na predpisant
rychlost’, svetelna signalizacia prepne na zelent a vozidlo moze prejst’ usekom. V pripade, ze
nespomali, ¢ervena ho printti zastavit’.
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Obr. 4-3 Priklad vyuzitia zariadenia pred priechodom pre chodcov (vlavo);
Zdroj: elektronika.sk; Priklad in&talacie (vpravo); Zdroj: empemont.cz

RADAR

IM

RADAR

M

R

Obr. 4-4 Priklad fungovania svetelného zariadenia v kombinacii s radarom;
Zdroj: elektronika.sk
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Uvedeny systém je mozné pouzit’ na vSetky miesta, kde dochadza k prekracovaniu maximalne;j
povolenej rychlosti. Odporuca sa, aby bolo zariadenie umiestnené tak, aby rad cakajucich
vozidiel v doésledku ¢erveného signalu nezasahoval do priestoru pril'ahlych kriZzovatiek.

Ulice pri ZS Kupeckého, Na bielenisku a ZS Fandlyho

Za problematické miesta boli oznacené aj komunikdcie nachadzajiice sa v tesnej blizkosti
zakladnych $kol, kedy najmé v rannych hodinadch dochéadza k zvysSeniu ich zataze a vzniku
koliznych situdcii.

Ciastoénym rie$enim uvedeného problému by bolo zjednosmernenie tychto ulic. Takato zmena
organizacie dopravy by zabezpecila usmernenie dopravného prudu a v priestore prilahlych
krizovatiek by prispela k znizeniu poctu koliznych bodov. Avsak dopad uvedeného opatrenia
na dopravny systém je potrebné posudit’ prostrednictvom dopravného modelu.

Chybajuce vodorovné dopravné znacenie

Pri posudzovani kapacity dvojpruhovych komunikacii bolo zistené, Ze na viacerych usekoch
nie je vyznacené vodorovné dopravné znacenie. Z tohto dovodu sa odporti¢a na miestnych
komunikaciach vyznacit' vodorovné dopravné znacenie, ktoré jednoznane vymedzi priestor
jazdnych pruhov a kraju vozovky.

Nedostato¢na kapacita kriZovatky ulic Trnavska — Senkvicka - Jilemnického

Na zaklade vykonaného kapacitného posudenia bola ako problematické miesto identifikovana
tiez krizovatka ulic Trnavska — Senkvickd — Jilemnického, kde bol v zmysle metodického
postupu podl'a TP 102 stanoveny stupeni kvality pohybu dopravy na urovni E.
Zvysenie kapacity uvedenej krizovatky je mozné dosiahnut pomocou zmeny organizicie
dopravy:

e na malu okruznu krizovatku — limitujuce su priestorové moznosti uzemia,

e na svetelne riadenu krizovatku.

V pripade zmeny organizacie dopravy na mali okruzni kriZovatku je nevyhnutné zohl'adnit’
priestorové moznosti v mieste existujucej neriadenej krizovatky. Preto z dovodu malého
priestoru, v dosledku prilahlej zastavby, sa odporuca okruznu krizovatku posunut’ do miesta
zelene medzi ulicami Trnavské a Senkvicka. V tomto pripade je mozné vybudovat’ trojramennt
okruznu krizovatku s vonkajsim priemerom 25 m. Grafické znazornenie navrhu sa nachadza na
obrazku nizsie
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Obr. 4-5 Grafické znazornenie navrhu malej okruznej krizovatky

Vhodnost” uvedeného rieSenia sa odportica posudit’ kapacitnym vypoctom v zmysle TP 102
vzhl'adom na vysoké zat'aZenie zistené na ulici Senkvicka cesta.

Druhou moznostou zvySenia kapacity existujucej krizovatky je jej prebudovanie na svetelne
riadenu krizovatku. Vyhodou uvedeného navrhu je potreba mensich stavebnych uprav
existujucej krizovatky, ktoré si zamerané len na vytvorenie komunikacnej infrastruktury pre
svetelné signalizacné zariadenia (semafory) a radi¢ krizovatky.

Postdenie vhodnosti navrhu sa odporaca pomocou kapacitného vypoctu v zmysle metodiky
definovanej v TP 102. Samotnym vysledkom kapacitného vypoctu je definovanie medzicasov,
dizky riadiaceho cyklu, dizky zelenych signilov pre jednotlivé signalne skupiny a tieZ
pozadovany pocet a dizka zarad’ovacich pruhov, ktora ovplyviiuje samotny navrh krizovatky.
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Obr. 4-6 Grafické znazornenie navrhu svetelne riadenej krizovatky

Pre dosiahnutie efektivnejSieho riadenia krizovatky ateda pre efektivnejSie vyuZzivanie
riadiaceho cyklu sa odporuca pouzit’ dynamické resp. dopravne zavisle riadenie. V takomto
pripade je zeleny signal ajeho dizka pridelovand na jednotlivé vjazdy do krizovatky
Vv zavislosti od aktualneho zataZenia. Uvedeny spdsob riadenia si vyZaduje krizovatku vybavit
detektormi. Navrh dizky riadiaceho cyklu ako aj dizku minimalnych a maximalnych zelenych
signdlov je potrebné overit dopranym modelom, pretoze metodika definovana v TP 102
neumoziuje posudzovanie dynamického riadenia krizovatky.
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5. DOTAZNIK O PROBLEMATICKYCH MIESTACH V DOPRAVE
V MESTE PEZINOK

V tejto Casti sprievodnej spravy su uvedené zakladné informécie o uskutoénenom
dotazniku, ako aj suhrnné vysledky dotaznika. Podrobnejsie vysledky a odpovede su uvedené
v subore ,,Dotaznik o problematickych miestach v doprave v meste Pezinok.pdf“ a v ,,Dotaznik
0 problematickych miestach v doprave v meste Pezinok.xlsx*, ktoré sa v elektronickej forme
nachadzaju na CD.

Zakladné udaje
Nazov vyskumu Dotaznik o problematickych miestach v doprave v meste Pezinok
Autor Milan Veternik
lazyk dotaznika em SlovenCina
Verejna adresa dotaznika https://www.survio.com/survey/d/E5T3F384U3B6T1C2V
Prva odpoved 18.10. 2020
Posledna odpoved 30. 10. 2020
Doba trvania 15 dni

Statistika respondentov

1144 476 0 668

Pocet Pocet Polet Iba zobrazené
navitey dokonéenych nedokoncenych

Histdria navstev (18. 10. 2020 - 30. 10. 2020)

B00

® Polet navitev (1144) @ Polet dokontenych [476)
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Doba vyplnovania dotaznika

® |ba zobrazené (58.4 %)
® Nedakoniens (0 %)
© Dokontené (41,6 %)

® Priamy odkaz (100 %)

® <l min (2.7 %)

® 12 min. (12,8 %)
@ 2-5 min. (33.0 %)
® 5-10 min. (27,1 %)

® 10-30 min. (17,9 %)
® 30-60 min. (2,5 %)

® 360 min_ (4,0 %)
Suhrnné vysledky

1. Pohlavie:

Viiber z moZnosti zodpovedang 476x, nezodpovedane (x

Odpoved Odpovede Podiel

® Fena 228 479%

* Muz 243 521%

(] 5% 10% 15% 20% 5% 0% 35% 40% 45% 50% 55% 60% B5% 0% 75% 8% BS% 90% 95% 100%

2. Do akej kategorie cestujuceho patrite?

Viiber z moZnost] zodpovedans 476x, nezodpovedans Ox

Odpoved Odpovede Podiel
® Ziak, Student 1 15%
© Zamestnany/a M9 733%
* Nezamestnany/4 9 19%
» szfo 69 145%
® Déchodea 17 6%
* Iné (uvedte) 20 42%

349 (73,3%)

1% 15%  20% 3%  30%  35%  40%

43%

S0% 35% 60%  B5% 0%

5%

90%  95%  100%
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3. Aky dopravny prostriedok vyuzivate v su¢asnosti najcastejsie na prepravu v meste
Pezinok?
Vitber z moZnosti, zodpovedane 476x, nezodpovedang Ox

Odpoved Odpovede Podiel
® Auto - vodit 356 748 %
* Auto - spalujazdec 7 15%
* MHD fBUS /Vlak 18 3a%
* Bicykel % 55%
® Peiu chidzu 52 109%
® Iné (uvedte) 17 36%

(1 5% 1% 153% 20% 2%  30%  35%  40% 43% S0% 35% 60%  B5% 0% T5% B0%  BSH 0%  95%  1M0%

4. Ako ste spokojny/a so sucasnym stavom dopravnej obsluhy (dopravnych sluzieb, ako napr.
MHD, ale aj sluzby ako zimna, Ci letna udrzba, oprava ciest, chodnikov a pod.) mesta

Pezinok?
Wiber z moZnost], zodpovedans 476x, nezodpovedans Ox

Odpoved Odpavede Podiel

* Velmi spokojny/a 1 04%

* Spokojny/a 100 210%

© Nespokojmy/a 179 58.6%

* Velmi nespokojny/a 95 200%
R o.aw

e % 10% 15% 20% 5% 0% 3% 40% 43% 0% 35% 60% BS% 10% 75% a0% BS% 0% 95% 100%
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5. Aké a kde su podla Vas najvacsie nedostatky z hladiska infrastruktary v meste
Pezinok? Prosim, presne $pecifikujte lokalitu, problém a pripadne napiste Vase
navrhované riesenie (napr. Lokalita: krizovatka Jesenského-Holubyho, Problém: v
rannych a poobednych hodinach su kolony).

Textovd odpoved, zodpovedans 476x, nezodpovedans (x

cgf
nakladna doprava v meste

Nedostatok parkovacich miest v centre mesta, Kollarova, Stafanikova, ktora edradza [udi od navitevy mesta, Zvysit pocet parkovacich miest je jedine riesenie
ako ludi opat prilakat do mesta.

Centrum mesta je jedno velké parkovisko. Som za to, aby sa parkovalo wihradne na vybudovanych parkovacich miestach a preto treba budovat takéto
parkovacie miesta, ak sa neda z verejmych zdrojov, tak aj zo sikromnych

parkovacie miesta vyhradené pre rodiny s defmi (priestor na kodik)

Vsetko je nastavene v poriadku. Ale pocet aut (iba prechadzajuci cez mesto) je obrovsky. Pezinku pomoze uz len obchvat.

Bratislavska - kolony, $kola Kupeckého - ranné kolany

Technicky stav chodnikov, absencia cyklociest. Treba vyskusat invalidnym vozikom, alebo s kocikom.

Extremne zly technicky stav ciest . Pr snp, nerudova, vytlky pred specialnym sudom... . Ako miestrych komunikacil, tak aj statnej cesty (kanaly na bratislavskej).

Krizovatka poliklinika..nezmyselna.
Krizovatka Myslenicka odbocovanie smer Glejovka z Pezinka totalna katastrofa.
Myslenicka krizovatka z nadjazdu pri zeleznici-Grinava - chce to semafor alebo idealne kruhat.

Ziadne cyklotrasy
Chyba obchvat Pezinka a taktiez aj severny abchvat.
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Zoznam skratiek

A Autobus

B Bicykel

IAD Individualna automobilova doprava
J. V. Jednotkové vozidlo

M Motocykel

MDVaRR Ministerstvo dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja Slovenskej
SR republiky

NA Nékladny automobil

NR SR Néarodna rada Slovenskej republiky
OA Osobny automobil

RPDI Roc¢ny priemer dennych intenzit
sk. v. Skuto¢né vozidlo

TNA Tazky nakladny automobil

TP Technické podmienky

UPN Uzemny plan mesta

VOzZ. Vozidlo

Zz. Zbierka zékonov
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Zoznam priloh

Priloha 1
Priloha 2
Priloha 3
Priloha 4
Priloha 5
Priloha 6

Histogramy zat'azenia profilu PO1 — ul. SNP

Histogramy zat'azenia profilu P02 — ul. Kupeckého

Histogramy zat’azenia profilu PO1 — ul. Cajlanska

Histogramy zat’azenia profilu PO1 — cesta ¢. 502 smer Malacky

Histogramy zat'azenia profilu PO1 — ul. Moyzesova

Vyhodnotenie zatazenia krizovatky ulic Trnavska — Senkvicka — Jilemnického

(- Mytna)
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Priloha 1 Histogramy zat’aZenia profilu P01 — ul. SNP
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Intelligent Solutions

Priloha 2 Histogramy zat’aZenia profilu P02 — ul. Kopeckého
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Intelligent Solutions

Priloha 3 Histogramy zat’aZenia profilu P03 — ul. Cajlanska
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Intelligent Solutions

Priloha 4 Histogramy zat’aZenia profilu P04 — cesta ¢. 502 smer Malacky
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.

Priloha 5 Histogramy zat’aZenia profilu P045- ul. Moyzesova
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Intelligent Solutions

Priloha 6 Vyhodnotenie zataZenia kriZovatky ulic Trnavska — Senkvicka —
Jilemnického (- Mytna)

> , Vstup A - spolu
_Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval skov.| jov. |skov.| j.v. |skov.]| jov. [skov.| j.v. |skov.| j.ov. [skov.| j.v. |[skov.| j.w
6,00-6,15 60 60 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 62 63
6,15-6,30 83 83 0 0 2 3 2 3 0 0 0 0 87 89
6,30-6,45 | 115 | 115 1 1 3 45 4 6 0 0 0 0 123 126,5
6,45-7,00 | 102 | 102 0 0 0 0 3 4,5 0 0 0 0 105 106,5
7,00-7,15 | 141 | 141 1 1 4 6 2 8 0 0 0 0 148 151
7,15-7,30 | 152 | 152 0 0 2 3 5 7,5 0 0 0 0 159 162,5
7,30-7,45 | 155 | 155 0 0 2 3 1 1,5 0 0 0 0 158 159,5
7,45-8,00 | 119 | 119 0 0 5 7,5 2 3 0 0 0 0 126 129,5
8,00-8,15 | 104 | 104 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 106 107
8,15-8,30 | 103 | 103 0 0 4 6 1 15 0 0 0 0 108 110,5
8,30-8,45 111 | 111 0 0 2 3 1 1,5 0 0 0 0 114 115,5
8,45-9,00 | 111 | 111 0 0 1 15 1 15 0 0 0 0 113 114
9,00-9,15 97 97 0 0 1 15 1 15 0 0 0 0 99 100
9,15-9,30 93 93 1 1 4 6 1 15 0 0 0 0 99 101,5
9,30-9,45 96 96 0 0 2 3 1 15 1 2,5 0 0 100 103
9,45-10,00 | 121 | 121 0 0 5 75 1 15 0 0 0 0 127 130
10,00-10,15 | 108 | 108 0 0 1 15 1 15 0 0 0 0 110 111
10,15-10,30 | 118 | 118 0 0 3 45 0 0 1 25 0 0 122 125
10,30-10,45 | 96 96 0 0 2 3 1 15 0 0 0 0 99 100,5
10,45-11,00 | 113 | 113 0 0 2 3 2 3 0 0 0 0 117 119
11,00-11,15 | 99 99 0 0 0 0 1 15 1 2,5 0 0 101 103
11,15-11,30 | 123 | 123 1 1 2 3 3 4,5 0 0 0 0 129 131,5
11,30-11,45 | 93 93 0 0 3 45 0 0 0 0 0 0 96 97,5
11,45-12,00 | 71 71 0 0 1 15 1 15 0 0 0 0 73 74
12,00-12,15 | 96 96 0 0 2 3 2 3 0 0 0 0 100 102
12,15-12,30 | 79 79 0 0 1 15 1 15 0 0 0 0 81 82
12,30-12,45 | 118 | 118 1 1 2 3 4 6 0 0 0 0 125 128
12,45-13,00 | 102 | 102 0 0 1 15 1 1,5 1 2,5 0 0 105 107,5
13,00-13,15 | 88 88 0 0 3 4,5 1 15 0 0 1 0,5 93 94,5
13,15-13,30 | 97 97 0 0 4 6 2 3 0 0 0 0 103 106
13,30-13,45 | 95 95 0 0 1 15 2 3 0 0 0 0 98 99,5
13,45-14,00 | 99 99 0 0 3 45 1 15 0 0 0 0 103 105
14,00-14,15 | 100 | 100 0 0 2 3 2 3 0 0 0 0 104 106
14,15-14,30 | 105 | 105 0 0 1 15 4 6 0 0 0 0 110 112,5
14,30-14,45 | 126 | 126 0 0 3 4,5 1 15 0 0 1 05 | 131 132,5
14,45-15,00 | 128 | 128 0 0 3 45 3 4,5 0 0 0 0 134 137
15,00-15,15 | 124 | 124 0 0 3 45 2 3 0 0 0 0 129 131,5
15,15-15,30 | 128 | 128 0 0 0 0 3 4,5 0 0 0 0 131 132,5
15,30-15,45 | 172 | 172 0 0 2 3 1 15 0 0 0 0 175 176,5
15,45-16,00 | 122 | 122 0 0 1 15 5 7,5 0 0 0 0 128 131
16,00-16,15 | 151 | 151 0 0 2 3 0 0 0 0 1 05 | 154 154,5
16,15-16,30 | 124 | 124 1 1 1 15 1 15 0 0 0 0 127 128
16,30-16,45 | 138 | 138 0 0 0 0 1 15 0 0 0 0 139 139,5
16,45-17,00 | 131 | 131 0 0 1 15 3 4,5 0 0 0 0 135 137
17,00-17,15 | 114 | 114 0 0 0 0 2 3 0 0 1 05 | 117 117,5
17,15-17,30 | 107 | 107 1 1 0 0 1 15 0 0 0 0 109 109,5
17,30-17,45 | 97 97 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97 97
17,45-18,00 | 102 | 102 0 0 0 0 2 3 0 0 1 0,5 | 105 105,5
Spolu 5327 | 5327 | 7 7 89 [1335| 82 | 123 4 10 5 2,5 | 5514 | 5603
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Intelligent Solutions

x , Vstup B - spolu
Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval skov.| jov. [skov.| jov. [skov.| jov. [skov.| j.v. [skov.| j.v. | sk.v.| j.v. |sk.v. j. V.
6,00-6,15 45 45 0 0 0 0 4 6 0 0 0 0 49 51
6,15-6,30 70 70 0 0 0 0 4 6 0 0 0 0 74 76
6,30-6,45 66 66 0 0 1 1,5 0 0 0 0 0 0 67 67,5
6,45-7,00 87 87 0 0 0 0 1 15 0 0 0 0 88 88,5
7,00-7,15 95 95 0 0 3 45 2 8 0 0 0 0 100 102,5
7,15-7,30 | 122 | 122 0 0 2 3 3 4,5 0 0 0 0 127 129,5
7,30-7,45 | 150 | 150 0 0 2 3 2 3 0 0 0 0 154 156
7,45-8,00 | 119 [ 119 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 121 122
8,00-8,15 84 84 0 0 1 1,5 0 0 0 0 1 0,5 86 86
8,15-8,30 94 94 0 0 4 6 2 3 0 0 0 0 100 103
8,30-8,45 89 89 0 0 4 6 1 15 0 0 0 0 94 96,5
8,45-9,00 81 81 0 0 3 45 1 15 0 0 0 0 85 87
9,00-9,15 91 91 0 0 4 6 3 4,5 0 0 0 0 98 101,5
9,15-9,30 | 100 | 100 0 0 1 1,5 0 0 0 0 0 0 101 101,5
9,30-9,45 96 96 0 0 3 45 1 15 0 0 0 0 100 102
9,45-10,00 | 99 99 1 1 2 3 2 3 0 0 0 0 104 106
10,00-10,15 | 100 | 100 0 0 0 0 1 15 0 0 0 0 101 101,5
10,15-10,30 | 114 | 114 1 1 4 6 1 15 0 0 0 0 120 122,5
10,30-10,45 | 110 | 110 0 0 4 6 0 0 0 0 0 0 114 116
10,45-11,00 | 87 87 1 1 3 4,5 2 3 0 0 1 0,5 94 96
11,00-11,15 | 125 | 125 0 0 2 3 1 15 0 0 0 0 128 129,5
11,15-11,30 | 143 | 143 0 0 1 1,5 1 15 1 2,5 0 0 146 148,5
11,30-11,45 | 138 | 138 0 0 1 15 1 15 1 2,5 0 0 141 143,5
11,45-12,00 | 130 | 130 0 0 4 6 1 15 0 0 1 05 | 136 138
12,00-12,15 | 138 | 138 0 0 5 7,5 0 0 0 0 0 0 143 145,5
12,15-12,30 | 110 | 110 0 0 1 1,5 2 3 0 0 0 0 113 114,5
12,30-12,45 | 151 | 151 0 0 4 6 1 1,5 0 0 0 0 156 158,5
12,45-13,00 | 118 | 118 0 0 3 45 3 4,5 0 0 0 0 124 127
13,00-13,15 | 121 | 121 0 0 5 7,5 4 6 0 0 0 0 130 134,5
13,15-13,30 | 149 | 149 0 0 3 4,5 2 3 0 0 0 0 154 156,5
13,30-13,45 | 109 | 109 1 1 4 6 0 0 0 0 0 0 114 116
13,45-14,00 | 132 | 132 1 1 4 6 4 6 0 0 1 0,5 142 145,5
14,00-14,15 | 133 | 133 0 0 2 3 1 15 0 0 1 05 | 137 138
14,15-14,30 | 154 | 154 0 0 3 4,5 2 3 0 0 1 05 | 160 162
14,30-14,45 | 190 | 190 1 1 4 6 1 15 1 2,5 1 0,5 198 201,5
14,45-15,00 | 174 | 174 1 1 3 45 5 7,5 0 0 0 0 183 187
15,00-15,15 | 195 | 195 0 0 2 3 2 3 0 0 1 0,5 | 200 2015
15,15-15,30 | 217 | 217 0 0 3 4,5 3 4,5 0 0 0 0 223 226
15,30-15,45 | 186 | 186 1 1 0 0 3 4,5 0 0 2 1 192 192,5
15,45-16,00 | 231 | 231 0 0 1 1,5 2 3 0 0 0 0 234 235,5
16,00-16,15 | 204 | 204 1 1 2 3 7 10,5 0 0 0 0 214 218,5
16,15-16,30 | 197 | 197 1 1 3 45 1 15 0 0 2 1 204 205
16,30-16,45 | 195 | 195 0 0 1 15 5 7,5 0 0 1 0,5 202 204,5
16,45-17,00 | 197 | 197 0 0 1 1,5 1 15 0 0 0 0 199 200
17,00-17,15| 182 | 182 0 0 0 0 4 6 0 0 2 1 188 189
17,15-17,30 | 136 | 136 1 1 2 3 4 6 0 0 1 0,5 144 146,5
17,30-17,45 | 140 | 140 0 0 1 1,5 1 15 0 0 3 15 | 145 1445
17,45-18,00 | 166 | 166 1 1 1 1,5 4 6 0 0 0 0 172 174,5
Spolu 6360 | 6360 | 12 12 | 107 |160,5| 98 | 147 3 75 19 9,5 | 6599 | 6696,5
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> , Vstup C - spolu
.Casovy OA M NA A TNA B Spolu
interval skov.| j.v. |skov.| j.v. [skov.| j.v. [skov.| j.v. [skov.| j.ov. |skov.| J.v. |skov.| j.w.
6,00-6,15 27 27,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 27 27,0
6,15-6,30 32 32,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 32 32,0
6,30-6,45 25 25,0 0 0,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 26 26,5
6,45-7,00 32 32,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 32 32,0
7,00-7,15 36 | 36,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 37 36,5
7,15-7,30 44 | 440 0 0,0 2 3,0 0 0,0 0 0,0 0 00 | 46 47,0
7,30-7,45 42 42,0 0 0,0 0 0,0 1 15 0 0,0 1 05 | 44 44,0
7,45-8,00 22 22,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 2 10 | 25 24,5
8,00-8,15 25 25,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 26 25,5
8,15-8,30 16 16,0 0 0,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 17 17,5
8,30-8,45 21 21,0 0 0,0 0 0,0 1 15 0 0,0 1 0,5 23 23,0
8,45-9,00 26 26,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 26 26,0
9,00-9,15 23 23,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 23 23,0
9,15-9,30 19 19,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19 19,0
9,30-9,45 19 19,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 20 19,5
9,45-10,00 18 18,0 0 0,0 1 1,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19 19,5
10,00-10,15 | 13 13,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 0 0,0 14 14,5
10,15-10,30 | 32 32,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 1,0 34 33,0
10,30-10,45 | 15 15,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 0 0,0 16 16,5
10,45-11,00 | 22 22,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 0 0,0 23 235
11,00-11,15 | 24 24,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 0 0,0 25 25,5
11,15-11,30 | 31 31,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 0 0,0 32 32,5
11,30-11,45| 18 18,0 0 0,0 1 1,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19 19,5
11,45-12,00 | 23 23,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 23 23,0
12,00-12,15| 21 21,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 22 215
12,15-12,30 | 17 17,0 0 0,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 18 18,5
12,30-12,45| 16 16,0 0 0,0 1 15 1 15 0 0,0 1 0,5 19 19,5
12,45-13,00 | 18 18,0 1 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19 19,0
13,00-13,15 | 18 18,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19 19,5
13,15-13,30 | 15 15,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 15 15,0
13,30-13,45| 23 23,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 24 23,5
13,45-14,00 | 21 21,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 21 21,0
14,00-14,15 | 17 17,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 0,0 0 0,0 18 18,5
14,15-14,30 | 28 28,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 28 28,0
14,30-14,45 | 19 19,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19 19,0
14,45-15,00 | 19 19,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 19 19,0
15,00-15,15 | 21 21,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 21 21,0
15,15-15,30 | 28 | 28,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 00 | 28 28,0
15,30-1545 | 31 31,0 1 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 33 32,5
15,45-16,00 | 21 21,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 10 | 23 22,0
16,00-16,15| 30 | 30,0 1 1,0 0 0,0 1 15 0 0,0 0 00 | 32 32,5
16,15-16,30 | 27 27,0 1 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 28 28,0
16,30-16,45 | 26 26,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 1,0 28 27,0
16,45-17,00 | 19 19,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 20 19,5
17,00-17,15| 20 20,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,5 21 20,5
17,15-17,30 | 31 31,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 31 31,0
17,30-17,45| 31 31,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 31 31,0
17,45-18,00 | 12 12,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 12 12,0
Spolu 1134 |1 11340| 4 4,0 13 | 195 7 10,5 0 0,0 19 9,5 | 1177 | 1177,5
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Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PO1_D1 - ul. SNP (jednosmer!

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
0:00 0:15 3 3 0 0 0 0 0
0:15 0:30 0 0 0 0 0 0 0
0:30 0:45 0 0 0 0 0 0 0
0:45 1:00 0 0 0 0 0 0 0
1:00 1:15 0 0 0 0 0 0 0
1:15 1:30 0 0 0 0 0 0 0
1:30 1:45 0 0 0 0 0 0 0
1:45 2:00 0 0 0 0 0 0 0
2:00 2:15 0 0 0 0 0 0 0
2:15 2:30 0 0 0 0 0 0 0
2:30 2:45 0 0 0 0 0 0 0
2:45 3:00 0 0 0 0 0 0 0
3:00 3:15 0 0 1 1,5 0 0 0
3:15 3:30 0 0 0 0 0 0 0
3:30 3:45 1 1 0 0 0 0 0
3:45 4:00 2 2 0 0 0 0 0
4:00 4:15 0 0 0 0 0 0 0
4:15 4:30 1 1 0 0 0 0 0
4:30 4:45 1 1 0 0 0 0 0
4:45 5:00 0 0 0 0 0 0 0
5:00 5:15 1 1 0 0 0 0 0
5:15 5:30 6 6 0 0 0 0 0
5:30 5:45 8 8 0 0 0 0 0
5:45 6:00 10 10 0 0 0 0 0
6:00 6:15 10 10 0 0 0 0 0
6:15 6:30 21 21 1 1,5 0 0 0
6:30 6:45 42 42 0 0 0 0 0
6:45 7:00 42 42 0 0 0 0 0
7:00 7:15 67 67 0 0 0 0 0
7:15 7:30 88 88 2 3 0 0 0
7:30 7:45 204 204 1 1,5 0 0 0
7:45 8:00 97 97 1 1,5 0 0 0
8:00 8:15 52 52 0 0 0 0 0
8:15 8:30 64 64 0 0 0 0 0
8:30 8:45 53 53 0 0 0 0 0
8:45 9:00 45 45 0 0 0 0 0
9:00 9:15 64 64 0 0 0 0 0
9:15 9:30 46 46 0 0 0 0 0
9:30 9:45 62 62 0 0 0 0 0
9:45 10:00 49 49 0 0 0 0 0
10:00 10:15 61 61 1 1,5 0 0 0
10:15 10:30 42 42 0 0 0 0 0
10:30 10:45 72 72 1 1,5 0 0 0
10:45 11:00 56 56 0 0 0 0 0




11:00 11:15 90 90 0 0 0 0 0
11:15 11:30 102 102 0 0 0 0 0
11:30 11:45 76 76 0 0 0 0 0
11:45 12:00 70 70 0 0 0 0 0
12:00 12:15 68 68 1 1,5 0 0 0
12:15 12:30 66 66 1 1,5 0 0 0
12:30 12:45 68 68 0 0 0 0 0
12:45 13:00 79 79 1 1,5 0 0 0
13:00 13:15 86 86 0 0 0 0 0
13:15 13:30 77 77 0 0 0 0 0
13:30 13:45 85 85 0 0 0 0 0
13:45 14:00 94 94 0 0 0 0 0
14:00 14:15 125 125 0 0 0 0 0
14:15 14:30 150 150 1 1,5 0 0 0
14:30 14:45 152 152 1 1,5 0 0 0
14:45 15:00 167 167 0 0 0 0 0
15:00 15:15 184 184 1 1,5 0 0 0
15:15 15:30 161 161 0 0 0 0 0
15:30 15:45 176 176 0 0 0 0 0
15:45 16:00 194 194 0 0 0 0 0
16:00 16:15 174 174 0 0 0 0 0
16:15 16:30 192 192 0 0 0 0 0
16:30 16:45 198 198 0 0 0 0 0
16:45 17:00 192 192 0 0 0 0 0
17:00 17:15 172 172 0 0 0 0 0
17:15 17:30 129 129 1 1,5 0 0 0
17:30 17:45 111 111 0 0 0 0 0
17:45 18:00 137 137 0 0 0 0 0
18:00 18:15 119 119 0 0 0 0 0
18:15 18:30 101 101 0 0 0 0 0
18:30 18:45 71 71 0 0 0 0 0
18:45 19:00 47 47 1 1,5 0 0 0
19:00 19:15 34 34 0 0 0 0 0
19:15 19:30 26 26 0 0 0 0 0
19:30 19:45 38 38 0 0 0 0 0
19:45 20:00 22 22 0 0 0 0 0
20:00 20:15 14 14 0 0 0 0 0
20:15 20:30 20 20 0 0 0 0 0
20:30 20:45 10 10 0 0 0 0 0
20:45 21:00 5 5 0 0 0 0 0
21:00 21:15 3 3 0 0 0 0 0
21:15 21:30 7 7 0 0 0 0 0
21:30 21:45 2 2 0 0 0 0 0
21:45 22:00 3 3 0 0 0 0 0
22:00 22:15 3 3 0 0 0 0 0
22:15 22:30 4 4 0 0 0 0 0
22:30 22:45 3 3 0 0 0 0 0
22:45 23:00 2 2 0 0 0 0 0
23:00 23:15 1 1 0 0 0 0 0
23:15 23:30 0 0 0 0 0 0 0




23:30 23:45 1 1 0 0
23:45 0:00 1 1 0 0
Spolu (0-24) 5382 5382 16 24

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc
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0 0 0 0 0 1 4 1
0 0 0 0 0 1 3 1
0 29 14,5 10 10 5437 5430,5
Pocet Podiel
szidiel | 16| 0,2943%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP2 (K05) - profil ul. Kupeckér

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
0:00 0:15 2 2 0 0 0 0 0
0:15 0:30 6 6 0 0 0 0 0
0:30 0:45 2 2 0 0 0 0 0
0:45 1:00 0 0 0 0 0 0 0
1:00 1:15 1 1 0 0 0 0 0
1:15 1:30 1 1 0 0 0 0 0
1:30 1:45 1 1 0 0 0 0 0
1:45 2:00 0 0 0 0 0 0 0
2:00 2:15 0 0 0 0 0 0 0
2:15 2:30 0 0 0 0 0 0 0
2:30 2:45 0 0 1 1,5 0 0 0
2:45 3:00 3 3 1 1,5 0 0 0
3:00 3:15 2 2 0 0 0 0 0
3:15 3:30 4 4 0 0 0 0 0
3:30 3:45 0 0 1 1,5 0 0 0
3:45 4:00 3 3 0 0 0 0 1
4:00 4:15 6 6 0 0 0 0 0
4:15 4:30 14 14 0 0 0 0 3
4:30 4:45 15 15 0 0 0 0 2
4:45 5:00 26 26 1 1,5 0 0 1
5:00 5:15 49 49 1 1,5 0 0 1
5:15 5:30 74 74 0 0 0 0 2
5:30 5:45 79 79 2 3 0 0 2
5:45 6:00 85 85 2 3 0 0 1
6:00 6:15 88 88 1 1,5 0 0 1
6:15 6:30 135 135 2 3 0 0 1
6:30 6:45 169 169 3 4,5 0 0 2
6:45 7:00 170 170 0 0 0 0 3
7:00 7:15 215 215 0 0 0 0 2
7:15 7:30 238 238 0 0 1 2,5 0
7:30 7:45 230 230 2 3 0 0 1
7:45 8:00 199 199 1 1,5 0 0 3
8:00 8:15 141 141 1 1,5 0 0 0
8:15 8:30 118 118 2 3 0 0 0
8:30 8:45 124 124 1 1,5 0 0 0
8:45 9:00 128 128 2 3 0 0 1
9:00 9:15 99 99 2 3 0 0 1
9:15 9:30 104 104 2 3 0 0 0
9:30 9:45 102 102 1 1,5 0 0 0
9:45 10:00 101 101 6 9 0 0 1
10:00 10:15 102 102 2 3 0 0 1
10:15 10:30 102 102 2 3 0 0 0
10:30 10:45 114 114 0 0 1 2,5 1
10:45 11:00 109 109 3 4,5 0 0 1




11:00 11:15 137 137 1 1,5 0 0 1
11:15 11:30 113 113 1 1,5 1 2,5 0
11:30 11:45 130 130 2 3 0 0 0
11:45 12:00 128 128 0 0 0 0 1
12:00 12:15 113 113 5 7,5 0 0 2
12:15 12:30 131 131 2 3 0 0 0
12:30 12:45 116 116 1 1,5 0 0 0
12:45 13:00 121 121 3 4,5 0 0 0
13:00 13:15 131 131 2 3 0 0 2
13:15 13:30 144 144 3 4,5 0 0 0
13:30 13:45 149 149 4 6 0 0 2
13:45 14:00 135 135 3 4,5 0 0 2
14:00 14:15 140 140 4 6 0 0 1
14:15 14:30 160 160 3 4,5 0 0 0
14:30 14:45 178 178 0 0 0 0 2
14:45 15:00 195 195 1 1,5 0 0 3
15:00 15:15 192 192 0 0 0 0 1
15:15 15:30 198 198 1 1,5 0 0 0
15:30 15:45 191 191 0 0 1 2,5 2
15:45 16:00 194 194 3 4,5 0 0 0
16:00 16:15 202 202 1 1,5 0 0 1
16:15 16:30 210 210 2 3 0 0 1
16:30 16:45 203 203 1 1,5 0 0 3
16:45 17:00 201 201 0 0 0 0 0
17:00 17:15 217 217 2 3 0 0 1
17:15 17:30 199 199 0 0 0 0 1
17:30 17:45 173 173 1 1,5 0 0 2
17:45 18:00 180 180 1 1,5 0 0 0
18:00 18:15 195 195 2 3 0 0 1
18:15 18:30 198 198 1 1,5 0 0 1
18:30 18:45 158 158 1 1,5 0 0 2
18:45 19:00 77 77 0 0 0 0 0
19:00 19:15 47 47 0 0 0 0 1
19:15 19:30 16 16 0 0 0 0 1
19:30 19:45 37 37 0 0 0 0 0
19:45 20:00 34 34 0 0 0 0 0
20:00 20:15 25 25 0 0 0 0 2
20:15 20:30 17 17 0 0 0 0 1
20:30 20:45 10 10 0 0 0 0 0
20:45 21:00 18 18 0 0 0 0 0
21:00 21:15 6 6 0 0 0 0 1
21:15 21:30 8 8 0 0 0 0 1
21:30 21:45 4 4 0 0 0 0 0
21:45 22:00 12 12 0 0 0 0 0
22:00 22:15 18 18 0 0 0 0 1
22:15 22:30 18 18 0 0 0 0 0
22:30 22:45 4 4 0 0 0 0 0
22:45 23:00 2 2 0 0 0 0 0
23:00 23:15 1 1 0 0 0 0 0
23:15 23:30 5 5 0 0 0 0 0




23:30 23:45 5 5 0 0 0 0 0
23:45 0:00 5 5 0 0 0 0 0
Spolu (0-24) 8662 8662 93 139,5 4 10 72

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




10 (Sever)

\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]
j.v. k.v. j.v. k.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 2 2
0 0 0 0 0 6 6
0 0 0 0 0 2 2
0 0 0 0 0 0 10 0 10
0 0 0 0 0 1 9 1 9
0 0 0 0 0 1 4 1 4
0 0 0 0 0 1 3 1 3
0 1 0,5 0 0 1 4 0,5 3,5
0 0 0 0 0 0 3 0 2,5
0 0 0 0 0 0 2 0 1,5
0 1 0,5 0 0 2 3 2 2,5
0 0 0 0 0 4 6 4,5 6,5
0 0 0 0 0 2 8 2 8,5
0 0 0 0 0 4 12 4 12,5
0 0 0 0 0 1 11 1,5 12
1,5 0 0 0 0 4 11 4,5 12
0 0 0 0 0 6 15 6 16
4,5 2 1 0 0 19 30 19,5 31,5
3 0 0 0 0 17 46 18 48
1,5 0 0 0 0 28 70 29 72,5
1,5 0 0 0 0 51 115 52 118,5
3 0 0 0 0 76 172 77 176
3 1 0,5 0 0 84 239 85,5 243,5
1,5 3 1,5 1 1 92 303 92 306,5
1,5 2 1 1 1 93 345 93 347,5
1,5 4 2 0 0 142 411 141,5 412
3 4 2 0 0 178 505 178,5 505
4,5 2 1 0 0 175 588 175,5 588,5
3 6 3 0 0 223 718 221 716,5
0 3 1,5 1 1 243 819 243 818
1,5 1 0,5 1 1 235 876 236 875,5
4,5 3 1,5 0 0 206 907 206,5 906,5
0 0 0 0 0 142 826 142,5 828
0 3 1,5 0 0 123 706 122,5 707,5
0 2 1 0 0 127 598 126,5 598
1,5 1 0,5 0 0 132 524 133 524,5
1,5 2 1 0 0 104 486 104,5 486,5
0 2 1 1 1 109 472 109 473
0 2 1 0 0 105 450 104,5 451
1,5 2 1 0 0 110 428 112,5 430,5
1,5 4 2 0 0 109 433 108,5 434,5
0 2 1 0 0 106 430 106 431,5
1,5 3 1,5 0 0 119 444 119,5 446,5
1,5 3 1,5 1 1 117 451 117,5 451,5




1,5 3 1,5 0 0 142 484 141,5 484,5
0 5 2,5 0 0 120 498 119,5 498
0 2 1 0 0 134 513 134 512,5

1,5 2 1 1 1 132 528 131,5 526,5
3 6 3 1 1 127 513 127,5 512,5
0 3 1,5 1 1 137 530 136,5 529,5
0 2 1 1 1 120 516 119,5 515
0 4 2 2 2 130 514 129,5 513
3 4 2 0 0 139 526 139 524,5
0 1 0,5 0 0 148 537 149 537
3 2 1 0 0 157 574 159 576,5
3 5 2,5 0 0 145 589 145 592

1,5 3 1,5 1 1 149 599 150 603
0 2 1 2 2 167 618 167,5 621,5
3 2 1 1 1 183 644 183 645,5

4,5 5 2,5 0 0 204 703 203,5 704

1,5 4 2 0 0 197 751 195,5 749,5
0 8 4 0 0 207 791 203,5 785,5
3 3 1,5 0 0 197 805 198 800,5
0 2 1 3 3 202 803 202,5 799,5

1,5 7 3,5 0 0 211 817 208,5 812,5

1,5 1 0,5 1 1 215 825 216 825

4,5 4 2 2 2 213 841 213 840
0 1 0,5 1 1 203 842 202,5 840

1,5 1 0,5 0 0 221 852 222 853,5

1,5 4 2 0 0 204 841 202,5 840
3 4 2 0 0 180 808 179,5 806,5
0 4 2 0 0 185 790 183,5 787,5

1,5 4 2 2 2 204 773 203,5 769

1,5 3 1,5 0 0 203 772 202,5 769
3 3 1,5 1 1 165 757 165 754,5
0 0 0 0 0 77 649 77 648

1,5 0 0 0 0 48 493 48,5 493

1,5 0 0 0 0 17 307 17,5 308
0 0 0 0 0 37 179 37 180
0 0 0 0 0 34 136 34 137
3 0 0 0 0 27 115 28 116,5

1,5 0 0 0 0 18 116 18,5 117,5
0 0 0 0 0 10 89 10 90,5
0 0 0 0 0 18 73 18 74,5

1,5 0 0 0 0 7 53 7,5 54

1,5 0 0 0 0 9 44 9,5 45
0 0 0 0 0 4 38 4 39
0 0 0 0 0 12 32 12 33

1,5 0 0 0 0 19 44 19,5 45
0 0 0 0 0 18 53 18 53,5
0 0 0 0 0 4 53 4 53,5
0 0 0 0 0 2 43 2 43,5
0 0 0 0 0 1 25 1 25
0 0 0 0 0 5 12 5 12




0 0 0 0 0 5 13 5 13
0 0 0 0 0 5 16 5 16
108 163 81,5 26 26 9020 9027
Pocet Podiel

izidiel

169] 1,8736%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP2 (K05) - profil ul. Kupeckér

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
0:00 0:15 0 0 0 0 0 0 0
0:15 0:30 1 1 0 0 0 0 0
0:30 0:45 0 0 0 0 0 0 0
0:45 1:00 0 0 0 0 0 0 0
1:00 1:15 1 1 0 0 0 0 0
1:15 1:30 0 0 0 0 0 0 0
1:30 1:45 0 0 0 0 0 0 0
1:45 2:00 0 0 0 0 0 0 0
2:00 2:15 0 0 0 0 0 0 0
2:15 2:30 0 0 0 0 0 0 0
2:30 2:45 0 0 1 1,5 0 0 0
2:45 3:00 1 1 1 1,5 0 0 0
3:00 3:15 2 2 0 0 0 0 0
3:15 3:30 2 2 0 0 0 0 0
3:30 3:45 0 0 0 0 0 0 0
3:45 4:00 1 1 0 0 0 0 0
4:00 4:15 5 5 0 0 0 0 0
4:15 4:30 11 11 0 0 0 0 1
4:30 4:45 12 12 0 0 0 0 2
4:45 5:00 20 20 0 0 0 0 1
5:00 5:15 42 42 0 0 0 0 0
5:15 5:30 59 59 0 0 0 0 1
5:30 5:45 65 65 0 0 0 0 1
5:45 6:00 70 70 1 1,5 0 0 0
6:00 6:15 64 64 0 0 0 0 1
6:15 6:30 103 103 0 0 0 0 0
6:30 6:45 125 125 1 1,5 0 0 0
6:45 7:00 135 135 0 0 0 0 2
7:00 7:15 144 144 0 0 0 0 1
7:15 7:30 172 172 0 0 0 0 0
7:30 7:45 157 157 0 0 0 0 0
7:45 8:00 124 124 0 0 0 0 2
8:00 8:15 82 82 0 0 0 0 0
8:15 8:30 71 71 1 1,5 0 0 0
8:30 8:45 64 64 1 1,5 0 0 0
8:45 9:00 82 82 2 3 0 0 1
9:00 9:15 58 58 2 3 0 0 0
9:15 9:30 72 72 0 0 0 0 0
9:30 9:45 67 67 1 1,5 0 0 0
9:45 10:00 67 67 3 4,5 0 0 1
10:00 10:15 54 54 1 1,5 0 0 0
10:15 10:30 57 57 2 3 0 0 0
10:30 10:45 64 64 0 0 0 0 0
10:45 11:00 66 66 1 1,5 0 0 1




11:00 11:15 70 70 0 0 0 0 0
11:15 11:30 57 57 0 0 1 2,5 0
11:30 11:45 78 78 1 1,5 0 0 0
11:45 12:00 65 65 0 0 0 0 1
12:00 12:15 59 59 2 3 0 0 1
12:15 12:30 65 65 2 3 0 0 0
12:30 12:45 58 58 1 1,5 0 0 0
12:45 13:00 60 60 1 1,5 0 0 0
13:00 13:15 62 62 0 0 0 0 0
13:15 13:30 72 72 2 3 0 0 0
13:30 13:45 75 75 2 3 0 0 2
13:45 14:00 56 56 1 1,5 0 0 1
14:00 14:15 66 66 2 3 0 0 0
14:15 14:30 68 68 2 3 0 0 0
14:30 14:45 90 90 0 0 0 0 2
14:45 15:00 81 81 0 0 0 0 1
15:00 15:15 91 91 0 0 0 0 0
15:15 15:30 72 72 1 1,5 0 0 0
15:30 15:45 89 89 0 0 1 2,5 2
15:45 16:00 83 83 1 1,5 0 0 0
16:00 16:15 86 86 0 0 0 0 0
16:15 16:30 87 87 1 1,5 0 0 0
16:30 16:45 94 94 1 1,5 0 0 2
16:45 17:00 63 63 0 0 0 0 0
17:00 17:15 88 88 1 1,5 0 0 0
17:15 17:30 79 79 0 0 0 0 1
17:30 17:45 74 74 1 1,5 0 0 1
17:45 18:00 69 69 0 0 0 0 0
18:00 18:15 90 90 1 1,5 0 0 0
18:15 18:30 92 92 0 0 0 0 1
18:30 18:45 70 70 1 1,5 0 0 1
18:45 19:00 28 28 0 0 0 0 0
19:00 19:15 20 20 0 0 0 0 0
19:15 19:30 1 1 0 0 0 0 1
19:30 19:45 15 15 0 0 0 0 0
19:45 20:00 15 15 0 0 0 0 0
20:00 20:15 5 5 0 0 0 0 1
20:15 20:30 2 2 0 0 0 0 1
20:30 20:45 0 0 0 0 0 0 0
20:45 21:00 5 5 0 0 0 0 0
21:00 21:15 3 3 0 0 0 0 0
21:15 21:30 2 2 0 0 0 0 1
21:30 21:45 2 2 0 0 0 0 0
21:45 22:00 4 4 0 0 0 0 0
22:00 22:15 14 14 0 0 0 0 0
22:15 22:30 10 10 0 0 0 0 0
22:30 22:45 0 0 0 0 0 0 0
22:45 23:00 0 0 0 0 0 0 0
23:00 23:15 0 0 0 0 0 0 0
23:15 23:30 3 3 0 0 0 0 0




23:30 23:45 1 1 0 0 0
23:45 0:00 1 1 0 0 0
Spolu (0-24) 4560 4560 42 63 35

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




10 (Sever)

\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]

j.v. k.v. j.v. k.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 1 1

0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 1 0 1

0 0 0 0 0 1 2 1 2

0 0 0 0 0 0 1 0 1

0 0 0 0 0 0 1 0 1

0 1 0,5 0 0 1 2 0,5 1,5
0 0 0 0 0 0 1 0 0,5
0 0 0 0 0 0 1 0 0,5
0 0 0 0 0 1 2 1,5 2

0 0 0 0 0 2 3 2,5 4

0 0 0 0 0 2 5 2 6

0 0 0 0 0 2 7 2 8

0 0 0 0 0 0 6 0 6,5
0 0 0 0 0 1 5 1 5

0 0 0 0 0 5 8 5 8
1,5 1 0,5 0 0 13 19 13 19
3 0 0 0 0 14 33 15 34
1,5 0 0 0 0 21 53 21,5 54,5
0 0 0 0 0 42 920 42 91,5
1,5 0 0 0 0 60 137 60,5 139
1,5 1 0,5 0 0 67 190 67 191
0 3 1,5 1 1 75 244 74 243,5
1,5 2 1 1 1 68 270 67,5 269
0 2 1 0 0 105 315 104 312,5
0 4 2 0 0 130 378 128,5 374

3 1 0,5 0 0 138 441 138,5 438,5
1,5 4 2 0 0 149 522 147,5 518,5
0 2 1 0 0 174 591 173 587,5
0 0 0 1 1 158 619 158 617

3 1 0,5 0 0 127 608 127,5 606
0 0 0 0 0 82 541 82 540,5
0 3 1,5 0 0 75 442 74 441,5
0 2 1 0 0 67 351 66,5 350
1,5 1 0,5 0 0 86 310 87 309,5
0 1 0,5 0 0 61 289 61,5 289
0 2 1 1 1 75 289 74 289
0 2 1 0 0 70 292 69,5 292
1,5 1 0,5 0 0 72 278 73,5 278,5
0 2 1 0 0 57 274 56,5 273,5
0 0 0 0 0 59 258 60 259,5
0 2 1 0 0 66 254 65 255
1,5 3 1,5 1 1 72 254 71,5 253




0 2 1 0 0 72 269 71 267,5
0 4 2 0 0 62 272 61,5 269
0 2 1 0 0 81 287 80,5 284,5
1,5 1 0,5 1 1 68 283 68 281
1,5 4 2 0 0 66 277 65,5 275,5
0 0 0 1 1 68 283 69 283
0 1 0,5 0 0 60 262 60 262,5
0 0 0 1 1 62 256 62,5 257
0 1 0,5 0 0 63 253 62,5 254
0 1 0,5 0 0 75 260 75,5 260,5
3 1 0,5 0 0 80 280 81,5 282
1,5 1 0,5 0 0 59 277 59,5 279
0 2 1 0 0 70 284 70 286,5
0 1 0,5 2 2 73 282 73,5 284,5
3 1 0,5 1 1 94 296 94,5 297,5
1,5 3 1,5 0 0 85 322 84 322
0 1 0,5 0 0 92 344 91,5 343,5
0 3 1,5 0 0 76 347 75 345
3 1 0,5 0 0 93 346 95 345,5
0 1 0,5 2 2 87 348 87 348,5
0 4 2 0 0 90 346 88 345
0 1 0,5 1 1 90 360 90 360
3 3 1,5 1 1 101 368 101 366
0 0 0 0 0 63 344 63 342
0 1 0,5 0 0 90 344 90 344
1,5 1 0,5 0 0 81 335 81 335
1,5 0 0 0 0 76 310 77 311
0 2 1 0 0 71 318 70 318
0 3 1,5 1 1 95 323 94 322
1,5 0 0 0 0 93 335 93,5 334,5
1,5 1 0,5 0 0 73 332 73,5 331
0 0 0 0 0 28 289 28 289
0 0 0 0 0 20 214 20 215
1,5 0 0 0 0 2 123 2,5 124
0 0 0 0 0 15 65 15 65,5
0 0 0 0 0 15 52 15 52,5
1,5 0 0 0 0 6 38 6,5 39
1,5 0 0 0 0 3 39 3,5 40
0 0 0 0 0 0 24 0 25
0 0 0 0 0 5 14 5 15
0 0 0 0 0 3 11 3 11,5
1,5 0 0 0 0 3 11 3,5 11,5
0 0 0 0 0 2 13 2 13,5
0 0 0 0 0 4 12 4 12,5
0 0 0 0 0 14 23 14 23,5
0 0 0 0 0 10 30 10 30
0 0 0 0 0 0 28 0 28
0 0 0 0 0 0 24 0 24
0 0 0 0 0 0 10 0 10
0 0 0 0 0 3 3 3 3




0 0 0 0 0 1 4 1
0 0 0 0 0 1 5 1
52,5 88 44 16 16 4743 4740,5
Pocet Podiel

izidiel

79| 1,6656%]




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP2 (K05) - profil ul. Kupeckér

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
0:00 0:15 2 2 0 0 0 0 0
0:15 0:30 5 5 0 0 0 0 0
0:30 0:45 2 2 0 0 0 0 0
0:45 1:00 0 0 0 0 0 0 0
1:00 1:15 0 0 0 0 0 0 0
1:15 1:30 1 1 0 0 0 0 0
1:30 1:45 1 1 0 0 0 0 0
1:45 2:00 0 0 0 0 0 0 0
2:00 2:15 0 0 0 0 0 0 0
2:15 2:30 0 0 0 0 0 0 0
2:30 2:45 0 0 0 0 0 0 0
2:45 3:00 2 2 0 0 0 0 0
3:00 3:15 0 0 0 0 0 0 0
3:15 3:30 2 2 0 0 0 0 0
3:30 3:45 0 0 1 1,5 0 0 0
3:45 4:00 2 2 0 0 0 0 1
4:00 4:15 1 1 0 0 0 0 0
4:15 4:30 3 3 0 0 0 0 2
4:30 4:45 3 3 0 0 0 0 0
4:45 5:00 6 6 1 1,5 0 0 0
5:00 5:15 7 7 1 1,5 0 0 1
5:15 5:30 15 15 0 0 0 0 1
5:30 5:45 14 14 2 3 0 0 1
5:45 6:00 15 15 1 1,5 0 0 1
6:00 6:15 24 24 1 1,5 0 0 0
6:15 6:30 32 32 2 3 0 0 1
6:30 6:45 44 44 2 3 0 0 2
6:45 7:00 35 35 0 0 0 0 1
7:00 7:15 71 71 0 0 0 0 1
7:15 7:30 66 66 0 0 1 2,5 0
7:30 7:45 73 73 2 3 0 0 1
7:45 8:00 75 75 1 1,5 0 0 1
8:00 8:15 59 59 1 1,5 0 0 0
8:15 8:30 47 47 1 1,5 0 0 0
8:30 8:45 60 60 0 0 0 0 0
8:45 9:00 46 46 0 0 0 0 0
9:00 9:15 41 41 0 0 0 0 1
9:15 9:30 32 32 2 3 0 0 0
9:30 9:45 35 35 0 0 0 0 0
9:45 10:00 34 34 3 4,5 0 0 0
10:00 10:15 48 48 1 1,5 0 0 1
10:15 10:30 45 45 0 0 0 0 0
10:30 10:45 50 50 0 0 1 2,5 1
10:45 11:00 43 43 2 3 0 0 0




11:00 11:15 67 67 1 1,5 0 0 1
11:15 11:30 56 56 1 1,5 0 0 0
11:30 11:45 52 52 1 1,5 0 0 0
11:45 12:00 63 63 0 0 0 0 0
12:00 12:15 54 54 3 4,5 0 0 1
12:15 12:30 66 66 0 0 0 0 0
12:30 12:45 58 58 0 0 0 0 0
12:45 13:00 61 61 2 3 0 0 0
13:00 13:15 69 69 2 3 0 0 2
13:15 13:30 72 72 1 1,5 0 0 0
13:30 13:45 74 74 2 3 0 0 0
13:45 14:00 79 79 2 3 0 0 1
14:00 14:15 74 74 2 3 0 0 1
14:15 14:30 92 92 1 1,5 0 0 0
14:30 14:45 88 88 0 0 0 0 0
14:45 15:00 114 114 1 1,5 0 0 2
15:00 15:15 101 101 0 0 0 0 1
15:15 15:30 126 126 0 0 0 0 0
15:30 15:45 102 102 0 0 0 0 0
15:45 16:00 111 111 2 3 0 0 0
16:00 16:15 116 116 1 1,5 0 0 1
16:15 16:30 123 123 1 1,5 0 0 1
16:30 16:45 109 109 0 0 0 0 1
16:45 17:00 138 138 0 0 0 0 0
17:00 17:15 129 129 1 1,5 0 0 1
17:15 17:30 120 120 0 0 0 0 0
17:30 17:45 99 99 0 0 0 0 1
17:45 18:00 111 111 1 1,5 0 0 0
18:00 18:15 105 105 1 1,5 0 0 1
18:15 18:30 106 106 1 1,5 0 0 0
18:30 18:45 88 88 0 0 0 0 1
18:45 19:00 49 49 0 0 0 0 0
19:00 19:15 27 27 0 0 0 0 1
19:15 19:30 15 15 0 0 0 0 0
19:30 19:45 22 22 0 0 0 0 0
19:45 20:00 19 19 0 0 0 0 0
20:00 20:15 20 20 0 0 0 0 1
20:15 20:30 15 15 0 0 0 0 0
20:30 20:45 10 10 0 0 0 0 0
20:45 21:00 13 13 0 0 0 0 0
21:00 21:15 3 3 0 0 0 0 1
21:15 21:30 6 6 0 0 0 0 0
21:30 21:45 2 2 0 0 0 0 0
21:45 22:00 8 8 0 0 0 0 0
22:00 22:15 4 4 0 0 0 0 1
22:15 22:30 8 8 0 0 0 0 0
22:30 22:45 4 4 0 0 0 0 0
22:45 23:00 2 2 0 0 0 0 0
23:00 23:15 1 1 0 0 0 0 0
23:15 23:30 2 2 0 0 0 0 0




23:30 23:45 4 4 0 0 0
23:45 0:00 4 4 0 0 0
Spolu (0-24) 4102 4102 51 76,5 37

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




10 (Sever)
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1,5 1 0,5 0 0 70 215 70,5 217
0 1 0,5 0 0 58 226 58 229
0 0 0 0 0 53 226 53,5 228
0 1 0,5 0 0 64 245 63,5 245,5

1,5 2 1 1 1 61 236 62 237
0 3 1,5 0 0 69 247 67,5 246,5
0 1 0,5 1 1 60 254 59,5 252,5
0 4 2 1 1 68 258 67 256
3 3 1,5 0 0 76 273 76,5 270,5
0 0 0 0 0 73 277 73,5 276,5
0 1 0,5 0 0 77 294 77,5 294,5

1,5 4 2 0 0 86 312 85,5 313

1,5 1 0,5 1 1 79 315 80 316,5
0 1 0,5 0 0 94 336 94 337
0 1 0,5 0 0 89 348 88,5 348
3 2 1 0 0 119 381 119,5 382

1,5 3 1,5 0 0 105 407 104 406
0 5 2,5 0 0 131 444 128,5 440,5
0 2 1 0 0 104 459 103 455
0 1 0,5 1 1 115 455 115,5 451

1,5 3 1,5 0 0 121 471 120,5 467,5

1,5 0 0 0 0 125 465 126 465

1,5 1 0,5 1 1 112 473 112 474
0 1 0,5 1 1 140 498 139,5 498

1,5 0 0 0 0 131 508 132 509,5
0 3 1,5 0 0 123 506 121,5 505

1,5 4 2 0 0 104 498 102,5 495,5
0 2 1 0 0 114 472 113,5 469,5

1,5 1 0,5 1 1 109 450 109,5 447
0 3 1,5 0 0 110 437 109 434,5

1,5 2 1 1 1 92 425 91,5 423,5
0 0 0 0 0 49 360 49 359

1,5 0 0 0 0 28 279 28,5 278
0 0 0 0 0 15 184 15 184
0 0 0 0 0 22 114 22 114,5
0 0 0 0 0 19 84 19 84,5

1,5 0 0 0 0 21 77 21,5 77,5
0 0 0 0 0 15 77 15 77,5
0 0 0 0 0 10 65 10 65,5
0 0 0 0 0 13 59 13 59,5

1,5 0 0 0 0 4 42 4,5 42,5
0 0 0 0 0 6 33 6 33,5
0 0 0 0 0 2 25 2 25,5
0 0 0 0 0 8 20 8 20,5

1,5 0 0 0 0 5 21 5,5 21,5
0 0 0 0 0 8 23 8 23,5
0 0 0 0 0 a4 25 a 25,5
0 0 0 0 0 2 19 2 19,5
0 0 0 0 0 1 15 1 15
0 0 0 0 0 2 9 2 9




0 0 0 0 0 4 9 4 9
0 0 0 0 0 4 11 4 11
55,5 75 37,5 10 10 4277 4286,5
Pocet Podiel

izidiel

90| 2,1043%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP3 (K07) - profil ul. Cajlan

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
6:00 6:15 25 25 0 0 0 0 0
6:15 6:30 38 38 0 0 0 0 1
6:30 6:45 41 41 0 0 0 0 2
6:45 7:00 58 58 2 3 0 0 2
7:00 7:15 46 46 1 1,5 0 0 0
7:15 7:30 80 80 0 0 0 0 2
7:30 7:45 97 97 0 0 0 0 1
7:45 8:00 118 118 0 0 0 0 1
8:00 8:15 126 126 2 3 0 0 0
8:15 8:30 54 54 1 1,5 0 0 0
8:30 8:45 50 50 1 1,5 0 0 2
8:45 9:00 55 55 1 1,5 0 0 0
9:00 9:15 49 49 2 3 0 0 1
9:15 9:30 34 34 2 3 0 0 0
9:30 9:45 46 46 1 1,5 0 0 0
9:45 10:00 40 40 0 0 0 0 0
10:00 10:15 28 28 2 3 0 0 1
10:15 10:30 38 38 0 0 0 0 0
10:30 10:45 30 30 0 0 0 0 1
10:45 11:00 39 39 0 0 0 0 1
11:00 11:15 38 38 2 3 0 0 0
11:15 11:30 38 38 3 4,5 0 0 0
11:30 11:45 43 43 1 1,5 0 0 2
11:45 12:00 44 44 0 0 0 0 0
12:00 12:15 34 34 1 1,5 0 0 1
12:15 12:30 43 43 1 1,5 0 0 1
12:30 12:45 39 39 1 1,5 0 0 0
12:45 13:00 46 46 0 0 0 0 0
13:00 13:15 52 52 1 1,5 0 0 1
13:15 13:30 40 40 0 0 0 0 0
13:30 13:45 49 49 2 3 0 0 1
13:45 14:00 36 36 0 0 0 0 2
14.00 14:15 44 44 0 0 0 0 0
14:15 14:30 44 44 1 1,5 0 0 2
14:30 14:45 38 38 0 0 0 0 1
14:45 15:00 53 53 0 0 0 0 2
15:00 15:15 64 64 0 0 0 0 1
15:15 15:30 68 68 0 0 0 0 1
15:30 15:45 76 76 0 0 0 0 1
15:45 16:00 69 69 0 0 0 0 3
16:00 16:15 95 95 0 0 0 0 1
16:15 16:30 103 103 0 0 0 0 2
16:30 16:45 81 81 0 0 0 0 1
16:45 17:00 90 90 0 0 0 0 1




17:00 17:15 73 73 0 0 0 0 0
17:15 17:30 59 59 1 1,5 0 0 0
17:30 17:45 63 63 0 0 0 0 2
17:45 18:00 53 53 0 0 0 0 1

Spolu (6-18) 2667 2667 29 43,5 0 0 42

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




ska 95

\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]
j.v. sk.v. j.v. sk.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 25 25
1,5 1 0,5 0 0 40 40
3 1 0,5 0 0 44 44,5
3 1 0,5 0 0 63 172 64,5 174
0 0 0 0 0 47 194 47,5 196,5
3 1 0,5 0 0 83 237 83,5 240
1,5 0 0 0 0 98 291 98,5 294
1,5 2 1 0 0 121 349 120,5 350
0 0 0 0 0 128 430 129 431,5
0 1 0,5 0 0 56 403 56 404
3 1 0,5 0 0 54 359 55 360,5
0 1 0,5 0 0 57 295 57 297
1,5 3 1,5 0 0 55 222 55 223
0 0 0 0 0 36 202 37 204
0 2 1 0 0 49 197 48,5 197,5
0 2 1 0 0 42 182 41 181,5
1,5 6 3 0 0 37 164 35,5 162
0 2 1 0 0 40 168 39 164
1,5 2 1 0 0 33 152 32,5 148
1,5 3 1,5 0 0 43 153 42 149
0 2 1 2 2 44 160 44 157,5
0 0 0 1 1 42 162 43,5 162
3 1 0,5 0 0 47 176 48 177,5
0 1 0,5 0 0 45 178 44,5 180
1,5 3 1,5 0 0 39 173 38,5 174,5
1,5 1 0,5 0 0 46 177 46,5 177,5
0 2 1 1 1 43 173 42,5 172
0 0 0 0 0 46 174 46 173,5
1,5 0 0 0 0 54 189 55 190
0 3 1,5 0 0 43 186 41,5 185
1,5 4 2 0 0 56 199 55,5 198
3 0 0 0 0 38 191 39 191
0 2 1 0 0 46 183 45 181
3 0 0 0 0 47 187 48,5 188
1,5 0 0 0 0 39 170 39,5 172
3 1 0,5 0 0 56 188 56,5 189,5
1,5 3 1,5 0 0 68 210 67 211,5
1,5 0 0 1 1 70 233 70,5 233,5
1,5 3 1,5 0 0 80 274 79 273
4,5 0 0 0 0 72 290 73,5 290
1,5 0 0 0 0 96 318 96,5 319,5
3 0 0 0 0 105 353 106 355
1,5 0 0 1 1 83 356 83,5 359,5
1,5 0 0 0 0 91 375 91,5 377,5




0 0 0 0 0 73 352 73 354
0 4 2 0 0 64 311 62,5 310,5
3 1 0,5 0 0 66 294 66,5 293,5
1,5 2 1 0 0 56 259 55,5 257,5
63 62 31 6 6 2806 2810,5
Pocet Podiel
szidiel | 71| 2,5303%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP3 (K07) - profil ul. Cajlan

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
6:00 6:15 9 9 0 0 0 0 0
6:15 6:30 19 19 0 0 0 0 0
6:30 6:45 16 16 0 0 0 0 0
6:45 7:00 18 18 1 1,5 0 0 1
7:00 7:15 14 14 1 1,5 0 0 0
7:15 7:30 21 21 0 0 0 0 0
7:30 7:45 22 22 0 0 0 0 0
7:45 8:00 40 40 0 0 0 0 0
8:00 8:15 61 61 1 1,5 0 0 0
8:15 8:30 23 23 0 0 0 0 0
8:30 8:45 22 22 0 0 0 0 2
8:45 9:00 19 19 0 0 0 0 0
9:00 9:15 19 19 0 0 0 0 0
9:15 9:30 18 18 0 0 0 0 0
9:30 9:45 22 22 1 1,5 0 0 0
9:45 10:00 11 11 0 0 0 0 0
10:00 10:15 15 15 1 1,5 0 0 0
10:15 10:30 18 18 0 0 0 0 0
10:30 10:45 15 15 0 0 0 0 1
10:45 11:00 17 17 0 0 0 0 0
11:00 11:15 25 25 1 1,5 0 0 0
11:15 11:30 15 15 2 3 0 0 0
11:30 11:45 21 21 1 1,5 0 0 2
11:45 12:00 25 25 0 0 0 0 0
12:00 12:15 22 22 1 1,5 0 0 0
12:15 12:30 27 27 0 0 0 0 0
12:30 12:45 22 22 0 0 0 0 0
12:45 13:00 22 22 0 0 0 0 0
13:00 13:15 22 22 1 1,5 0 0 0
13:15 13:30 22 22 0 0 0 0 0
13:30 13:45 25 25 2 3 0 0 1
13:45 14:00 13 13 0 0 0 0 0
14:00 14:15 27 27 0 0 0 0 0
14:15 14:30 22 22 0 0 0 0 2
14:30 14:45 18 18 0 0 0 0 0
14:45 15:00 29 29 0 0 0 0 0
15:00 15:15 34 34 0 0 0 0 1
15:15 15:30 36 36 0 0 0 0 0
15:30 15:45 41 41 0 0 0 0 1
15:45 16:00 35 35 0 0 0 0 1
16:00 16:15 52 52 0 0 0 0 0
16:15 16:30 68 68 0 0 0 0 1
16:30 16:45 44 44 0 0 0 0 1
16:45 17:00 55 55 0 0 0 0 0




17:00 17:15 45 45 0 0 0 0 0
17:15 17:30 33 33 0 0 0 0 0
17:30 17:45 41 41 0 0 0 0 1
17:45 18:00 19 19 0 0 0 0 0

Spolu (6-18) 1279 1279 13 19,5 0 0 15

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




ska 95

\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]
j.v. k.v. j.v. k.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 9 9
0 1 0,5 0 0 20 19,5
0 0 0 0 0 16 16
1,5 0 0 0 0 20 65 21 65,5
0 0 0 0 0 15 71 15,5 72
0 0 0 0 0 21 72 21 73,5
0 0 0 0 0 22 78 22 79,5
0 2 1 0 0 42 100 41 99,5
0 0 0 0 0 62 147 62,5 146,5
0 1 0,5 0 0 24 150 23,5 149
3 0 0 0 0 24 152 25 152
0 1 0,5 0 0 20 130 19,5 130,5
0 1 0,5 0 0 20 88 19,5 87,5
0 0 0 0 0 18 82 18 82
0 0 0 0 0 23 81 23,5 80,5
0 1 0,5 0 0 12 73 11,5 72,5
0 1 0,5 0 0 17 70 17 70
0 0 0 0 0 18 70 18 70
1,5 2 1 0 0 18 65 17,5 64
0 1 0,5 0 0 18 71 17,5 70
0 1 0,5 1 1 28 82 28 81
0 0 0 0 0 17 81 18 81
3 0 0 0 0 24 87 25,5 89
0 1 0,5 0 0 26 95 25,5 97
0 0 0 0 0 23 920 23,5 92,5
0 1 0,5 0 0 28 101 27,5 102
0 0 0 0 0 22 929 22 98,5
0 0 0 0 0 22 95 22 95
0 0 0 0 0 23 95 23,5 95
0 1 0,5 0 0 23 90 22,5 90
1,5 2 1 0 0 30 98 30,5 98,5
0 0 0 0 0 13 89 13 89,5
0 0 0 0 0 27 93 27 93
3 0 0 0 0 24 94 25 95,5
0 0 0 0 0 18 82 18 83
0 0 0 0 0 29 98 29 99
1,5 1 0,5 0 0 36 107 36 108
0 0 0 1 1 37 120 37 120
1,5 2 1 0 0 44 146 43,5 145,5
1,5 0 0 0 0 36 153 36,5 153
0 0 0 0 0 52 169 52 169
1,5 0 0 0 0 69 201 69,5 201,5
1,5 0 0 0 0 45 202 45,5 203,5
0 0 0 0 0 55 221 55 222




0 0 0 0 0 45 214 45 215
0 1 0,5 0 0 34 179 33,5 179
1,5 0 0 0 0 42 176 42,5 176
0 1 0,5 0 0 20 141 19,5 140,5
22,5 22 11 2 2 1331 1334
Pocet Podiel
szidiel | 28| 2,1037%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP3 (K07) - profil ul. Cajlan

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
6:00 6:15 16 16 0 0 0 0 0
6:15 6:30 19 19 0 0 0 0 1
6:30 6:45 25 25 0 0 0 0 2
6:45 7:00 40 40 1 1,5 0 0 1
7:00 7:15 32 32 0 0 0 0 0
7:15 7:30 59 59 0 0 0 0 2
7:30 7:45 75 75 0 0 0 0 1
7:45 8:00 78 78 0 0 0 0 1
8:00 8:15 66 66 1 1,5 0 0 0
8:15 8:30 31 31 1 1,5 0 0 0
8:30 8:45 28 28 1 1,5 0 0 0
8:45 9:00 36 36 1 1,5 0 0 0
9:00 9:15 30 30 2 3 0 0 1
9:15 9:30 16 16 2 3 0 0 0
9:30 9:45 24 24 0 0 0 0 0
9:45 10:00 29 29 0 0 0 0 0
10:00 10:15 13 13 1 1,5 0 0 1
10:15 10:30 21 21 0 0 0 0 0
10:30 10:45 15 15 0 0 0 0 0
10:45 11:00 22 22 0 0 0 0 1
11:00 11:15 13 13 1 1,5 0 0 0
11:15 11:30 23 23 1 1,5 0 0 0
11:30 11:45 22 22 0 0 0 0 0
11:45 12:00 19 19 0 0 0 0 0
12:00 12:15 12 12 0 0 0 0 1
12:15 12:30 16 16 1 1,5 0 0 1
12:30 12:45 17 17 1 1,5 0 0 0
12:45 13:00 24 24 0 0 0 0 0
13:00 13:15 30 30 0 0 0 0 1
13:15 13:30 18 18 0 0 0 0 0
13:30 13:45 24 24 0 0 0 0 0
13:45 14:00 23 23 0 0 0 0 2
14.00 14:15 17 17 0 0 0 0 0
14:15 14:30 22 22 1 1,5 0 0 0
14:30 14:45 20 20 0 0 0 0 1
14:45 15:00 24 24 0 0 0 0 2
15:00 15:15 30 30 0 0 0 0 0
15:15 15:30 32 32 0 0 0 0 1
15:30 15:45 35 35 0 0 0 0 0
15:45 16:00 34 34 0 0 0 0 2
16:00 16:15 43 43 0 0 0 0 1
16:15 16:30 35 35 0 0 0 0 1
16:30 16:45 38 38 0 0 0 0 0
16:45 17:00 35 35 0 0 0 0 1




17:00 17:15 29 29 0 0 0 0 0
17:15 17:30 26 26 1 1,5 0 0 0
17:30 17:45 22 22 0 0 0 0 1
17:45 18:00 34 34 0 0 0 0 1

Spolu (6-18) 1392 1392 16 24 0 0 27

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




ska 95

\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]
j.v. sk.v. j.v. sk.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 16 16
1,5 0 0 0 0 20 20,5
3 1 0,5 0 0 28 28,5
1,5 1 0,5 0 0 43 107 43,5 108,5
0 0 0 0 0 32 123 32 124,5
3 1 0,5 0 0 62 165 62,5 166,5
1,5 0 0 0 0 76 213 76,5 214,5
1,5 0 0 0 0 79 249 79,5 250,5
0 0 0 0 0 67 284 67,5 286
0 0 0 0 0 32 254 32,5 256
0 1 0,5 0 0 30 208 30 209,5
0 0 0 0 0 37 166 37,5 167,5
1,5 2 1 0 0 35 134 35,5 135,5
0 0 0 0 0 18 120 19 122
0 2 1 0 0 26 116 25 117
0 1 0,5 0 0 30 109 29,5 109
1,5 5 2,5 0 0 20 94 18,5 92
0 2 1 0 0 23 99 22 95
0 0 0 0 0 15 88 15 85
1,5 2 1 0 0 25 83 24,5 80
0 1 0,5 1 1 16 79 16 77,5
0 0 0 1 1 25 81 25,5 81
0 1 0,5 0 0 23 89 22,5 88,5
0 0 0 0 0 19 83 19 83
1,5 3 1,5 0 0 16 83 15 82
1,5 0 0 0 0 18 76 19 75,5
0 2 1 1 1 21 74 20,5 73,5
0 0 0 0 0 24 79 24 78,5
1,5 0 0 0 0 31 94 31,5 95
0 2 1 0 0 20 96 19 95
0 2 1 0 0 26 101 25 99,5
3 0 0 0 0 25 102 26 101,5
0 2 1 0 0 19 920 18 88
0 0 0 0 0 23 93 23,5 92,5
1,5 0 0 0 0 21 88 21,5 89
3 1 0,5 0 0 27 90 27,5 90,5
0 2 1 0 0 32 103 31 103,5
1,5 0 0 0 0 33 113 33,5 113,5
0 1 0,5 0 0 36 128 35,5 127,5
3 0 0 0 0 36 137 37 137
1,5 0 0 0 0 44 149 44,5 150,5
1,5 0 0 0 0 36 152 36,5 153,5
0 0 0 1 1 39 155 39 157
1,5 0 0 0 0 36 155 36,5 156,5




0 0 0 0 0 29 140 29 141
0 3 1,5 0 0 30 134 29 133,5
1,5 1 0,5 0 0 24 119 24 118,5
1,5 1 0,5 0 0 36 119 36 118
40,5 40 20 4 4 1479 1480,5
Pocet Podiel

izidiel

43] 2,9074%|




Den: 6.10.2020 (utorok)

PP4 (K04) - profil cesta €. 502 (sn

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. k.v. j-v. sk.v. j.v. k.v.
0:00 0:15 7 7 0 0 0 0 0
0:15 0:30 8 8 0 0 0 0 0
0:30 0:45 2 2 0 0 0 0 0
0:45 1:00 1 1 0 0 0 0 0
1:00 1:15 0 0 0 0 0 0 0
1:15 1:30 5 5 1 1,5 0 0 0
1:30 1:45 1 1 1 1,5 0 0 0
1:45 2:00 5 5 1 1,5 0 0 0
2:00 2:15 1 1 0 0 0 0 0
2:15 2:30 4 4 0 0 0 0 0
2:30 2:45 2 2 1 1,5 0 0 0
2:45 3:00 3 3 1 1,5 0 0 0
3:00 3:15 0 0 2 3 0 0 0
3:15 3:30 1 1 0 0 0 0 0
3:30 3:45 4 4 0 0 0 0 0
3:45 4:00 7 7 0 0 0 0 0
4:00 4:15 11 11 2 3 0 0 2
4:15 4:30 10 10 3 4,5 0 0 3
4:30 4:45 23 23 0 0 0 0 4
4:45 5:00 39 39 3 4,5 0 0 9
5:00 5:15 70 70 3 4,5 0 0 1
5:15 5:30 106 106 3 4,5 1 2,5 4
5:30 5:45 118 118 2 3 0 0 2
5:45 6:00 117 117 7 10,5 0 0 7
6:00 6:15 196 196 5 7,5 0 0 4
6:15 6:30 261 261 3 4,5 0 0 6
6:30 6:45 280 280 12 18 0 0 3
6:45 7:00 257 257 10 15 1 2,5 4
7:00 7:15 283 283 18 27 0 0 2
7:15 7:30 270 270 13 19,5 0 0 4
7:30 7:45 297 297 15 22,5 0 0 3
7:45 8:00 272 272 14 21 0 0 4
8:00 8:15 276 276 14 21 0 0 0
8:15 8:30 294 294 12 18 0 0 1
8:30 8:45 239 239 16 24 0 0 1
8:45 9:00 251 251 10 15 0 0 2
9:00 9:15 262 262 10 15 0 0 1
9:15 9:30 242 242 17 25,5 0 0 1
9:30 9:45 218 218 12 18 0 0 1
9:45 10:00 233 233 13 19,5 1 2,5 3
10:00 10:15 287 287 10 15 0 0 1
10:15 10:30 233 233 9 13,5 0 0 1
10:30 10:45 249 249 13 19,5 0 0 2
10:45 11:00 213 213 15 22,5 2 5 2




11:00 11:15 226 226 16 24 1 2,5 1
11:15 11:30 202 202 12 18 3 7,5 3
11:30 11:45 225 225 14 21 2 5 0
11:45 12:00 222 222 11 16,5 1 2,5 2
12:00 12:15 241 241 11 16,5 0 0 2
12:15 12:30 212 212 13 19,5 2 5 0
12:30 12:45 228 228 14 21 0 0 3
12:45 13:00 222 222 16 24 0 0 3
13:00 13:15 242 242 14 21 0 0 4
13:15 13:30 230 230 18 27 2 5 3
13:30 13:45 242 242 12 18 2 5 0
13:45 14:00 239 239 11 16,5 0 0 4
14:00 14:15 259 259 17 25,5 2 5 1
14:15 14:30 262 262 22 33 0 0 4
14:30 14:45 296 296 10 15 1 2,5 3
14:45 15:00 278 278 12 18 0 0 3
15:00 15:15 313 313 16 24 0 0 1
15:15 15:30 311 311 7 10,5 2 5 4
15:30 15:45 346 346 8 12 2 5 2
15:45 16:00 352 352 10 15 3 7,5 2
16:00 16:15 343 343 11 16,5 0 0 3
16:15 16:30 335 335 16 24 1 2,5 5
16:30 16:45 370 370 9 13,5 0 0 3
16:45 17:00 343 343 9 13,5 0 0 2
17:00 17:15 329 329 7 10,5 1 2,5 4
17:15 17:30 334 334 11 16,5 0 0 1
17:30 17:45 278 278 3 4,5 1 2,5 2
17:45 18:00 280 280 4 6 0 0 3
18:00 18:15 293 293 6 9 0 0 2
18:15 18:30 265 265 2 3 0 0 3
18:30 18:45 211 211 6 9 0 0 1
18:45 19:00 202 202 4 6 0 0 4
19:00 19:15 146 146 1 1,5 1 2,5 1
19:15 19:30 116 116 3 4,5 0 0 1
19:30 19:45 119 119 1 1,5 0 0 1
19:45 20:00 106 106 0 0 0 0 4
20:00 20:15 95 95 3 4,5 0 0 1
20:15 20:30 64 64 2 3 0 0 1
20:30 20:45 61 61 0 0 0 0 1
20:45 21:00 57 57 1 1,5 0 0 1
21:00 21:15 52 52 0 0 0 0 0
21:15 21:30 55 55 1 1,5 0 0 1
21:30 21:45 38 38 0 0 0 0 0
21:45 22:00 44 44 3 4,5 0 0 2
22:00 22:15 22 22 1 1,5 0 0 1
22:15 22:30 32 32 2 3 0 0 1
22:30 22:45 12 12 2 3 0 0 0
22:45 23:00 14 14 2 3 0 0 1
23:00 23:15 12 12 0 0 0 0 1
23:15 23:30 8 8 0 0 0 0 1




23:30 23:45 8 8 0 0 0 0 0
23:45 0:00 6 6 1 1,5 0 0 0
Spolu (0-24) 15456 15456 646 969 32 80 175

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




1er Malacky)

\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]

j.v. k.v. j.v. k.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod

0 0 0 0 0 7 7

0 0 0 0 0 8 8

0 0 0 0 0 2 2

0 0 0 0 0 1 18 1 18

0 0 0 0 0 0 11 0 11

0 0 0 0 0 6 9 6,5 9,5

0 0 0 0 0 2 9 2,5 10

0 0 0 0 0 6 14 6,5 15,5

0 0 0 0 0 1 15 1 16,5

0 0 0 0 0 4 13 4 14

0 0 0 0 0 3 14 3,5 15

0 0 0 0 0 4 12 4,5 13

0 0 0 0 0 2 13 3 15

0 0 0 0 0 1 10 1 12

0 0 0 0 0 4 11 4 12,5

0 0 0 0 0 7 14 7 15

3 0 0 0 0 15 27 17 29
4,5 0 0 0 0 16 42 19 47

6 0 0 0 0 27 65 29 72
13,5 0 0 0 0 51 109 57 122
1,5 0 0 0 0 74 168 76 181

6 1 1 0 0 115 267 120 282

3 0 0 0 0 122 362 124 377
10,5 0 0 0 0 131 442 138 458

6 0 0 0 0 205 573 209,5 591,5

9 1 1 0 0 271 729 275,5 747
4,5 0 0 0 0 295 902 302,5 925,5

6 1 1 1 1 274 1045 282,5 1070

3 1 1 0 0 304 1144 314 1174,5

6 0 0 0 0 287 1160 295,5 1194,5
4,5 0 0 2 2 317 1182 326 1218

6 0 0 0 0 290 1198 299 1234,5

0 0 0 0 0 290 1184 297 1217,5
1,5 1 1 0 0 308 1205 314,5 1236,5
1,5 3 3 0 0 259 1147 267,5 1178

3 0 0 0 0 263 1120 269 1148
1,5 0 0 1 1 274 1104 279,5 1130,5
1,5 1 1 1 1 262 1058 271 1087
1,5 0 0 2 2 233 1032 239,5 1059
4,5 0 0 4 4 254 1023 263,5 1053,5
1,5 1 1 2 2 301 1050 306,5 1080,5
1,5 1 1 5 5 249 1037 254 1063,5

3 1 1 1 1 266 1070 273,5 1097,5

3 0 0 2 2 234 1050 245,5 1079,5




1,5 1 1 4 4 249 998 259 1032
4,5 1 1 7 7 228 977 240 1018
0 0 0 0 0 241 952 251 995,5
3 0 0 2 2 238 956 246 996
3 0 0 3 3 257 964 263,5 1000,5
0 1 1 3 3 231 967 240,5 1001
4,5 1 1 2 2 248 974 256,5 1006,5
4,5 0 0 3 3 244 980 253,5 1014
6 0 0 3 3 263 986 272 1022,5
4,5 1 1 3 3 257 1012 270,5 1052,5
0 1 1 6 6 263 1027 272 1068
6 3 3 4 4 261 1044 268,5 1083
1,5 0 0 7 7 286 1067 298 1109
6 1 1 3 3 292 1102 305 1143,5
4,5 3 3 6 6 319 1158 327 1198,5
4,5 2 2 6 6 301 1198 308,5 1238,5
1,5 3 3 4 4 337 1249 345,5 1286
6 3 3 6 6 333 1290 341,5 1322,5
3 2 2 8 8 368 1339 376 1371,5
3 1 1 7 7 375 1413 385,5 1448,5
4,5 1 1 10 10 368 1444 375 1478
7,5 2 2 3 3 362 1473 374 1510,5
4,5 1 1 12 12 395 1500 401 1535,5
3 0 0 5 5 359 1484 364,5 1514,5
6 2 2 9 9 352 1468 359 1498,5
1,5 3 3 2 2 351 1457 357 1481,5
3 1 1 5 5 290 1352 294 1374,5
4,5 0 0 8 8 295 1288 298,5 1308,5
3 1 1 5 5 307 1243 311 1260,5
4,5 3 3 2 2 275 1167 277,5 1181
1,5 0 0 0 0 218 1095 221,5 1108,5
6 0 0 0 0 210 1010 214 1024
1,5 0 0 0 0 149 852 151,5 864,5
1,5 0 0 0 0 120 697 122 709
1,5 0 0 2 2 123 602 124 611,5
6 0 0 0 0 110 502 112 509,5
1,5 0 0 0 0 99 452 101 459
1,5 0 0 0 0 67 399 68,5 405,5
1,5 0 0 0 0 62 338 62,5 344
1,5 0 0 0 0 59 287 60 292
0 0 0 0 0 52 240 52 243
1,5 0 0 0 0 57 230 58 232,5
0 0 0 0 0 38 206 38 208
3 0 0 0 0 49 196 51,5 199,5
1,5 0 0 1 1 25 169 26 173,5
1,5 0 0 0 0 35 147 36,5 152
0 0 0 0 0 14 123 15 129
1,5 0 0 0 0 17 91 18,5 96
1,5 0 0 0 0 13 79 13,5 83,5
1,5 0 0 0 0 9 53 9,5 56,5




0 0 0 0 0 8 47 8 49,5
0 0 0 0 0 7 37 7,5 38,5
262,5 50 50 172 172 16531 16989,5
Pocet Podiel

izidiel

853] 5,1600%|




Den: 6.10.2020 (utorok)

PP4 (K04) - profil cesta €. 502 (sn

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
0:00 0:15 3 3 0 0 0 0 0
0:15 0:30 1 1 0 0 0 0 0
0:30 0:45 0 0 0 0 0 0 0
0:45 1:00 1 1 0 0 0 0 0
1:00 1:15 0 0 0 0 0 0 0
1:15 1:30 2 2 0 0 0 0 0
1:30 1:45 1 1 1 1,5 0 0 0
1:45 2:00 2 2 0 0 0 0 0
2:00 2:15 1 1 0 0 0 0 0
2:15 2:30 2 2 0 0 0 0 0
2:30 2:45 1 1 0 0 0 0 0
2:45 3:00 1 1 0 0 0 0 0
3:00 3:15 0 0 1 1,5 0 0 0
3:15 3:30 1 1 0 0 0 0 0
3:30 3:45 1 1 0 0 0 0 0
3:45 4:00 1 1 0 0 0 0 0
4:00 4:15 3 3 2 3 0 0 1
4:15 4:30 3 3 1 1,5 0 0 2
4:30 4:45 7 7 0 0 0 0 1
4:45 5:00 6 6 2 3 0 0 6
5:00 5:15 12 12 2 3 0 0 0
5:15 5:30 26 26 1 1,5 1 2,5 1
5:30 5:45 25 25 0 0 0 0 0
5:45 6:00 33 33 4 6 0 0 3
6:00 6:15 52 52 3 4,5 0 0 2
6:15 6:30 86 86 3 4,5 0 0 2
6:30 6:45 84 84 5 7,5 0 0 0
6:45 7:00 86 86 7 10,5 1 2,5 1
7:00 7:15 119 119 9 13,5 0 0 1
7:15 7:30 113 113 6 9 0 0 0
7:30 7:45 120 120 5 7,5 0 0 0
7:45 8:00 89 89 7 10,5 0 0 2
8:00 8:15 130 130 8 12 0 0 0
8:15 8:30 127 127 6 9 0 0 0
8:30 8:45 117 117 10 15 0 0 0
8:45 9:00 108 108 6 9 0 0 1
9:00 9:15 130 130 7 10,5 0 0 0
9:15 9:30 118 118 4 6 0 0 0
9:30 9:45 87 87 9 13,5 0 0 0
9:45 10:00 102 102 5 7,5 1 2,5 2
10:00 10:15 150 150 6 9 0 0 0
10:15 10:30 96 96 2 3 0 0 1
10:30 10:45 109 109 11 16,5 0 0 1
10:45 11:00 89 89 8 12 2 5 1




11:00 11:15 107 107 8 12 1 2,5 0
11:15 11:30 95 95 4 6 2 5 1
11:30 11:45 129 129 7 10,5 2 5 0
11:45 12:00 97 97 6 9 1 2,5 1
12:00 12:15 126 126 6 9 0 0 1
12:15 12:30 9% 9% 6 9 1 2,5 0
12:30 12:45 105 105 6 9 0 0 0
12:45 13:00 107 107 7 10,5 0 0 2
13:00 13:15 116 116 8 12 0 0 3
13:15 13:30 114 114 9 13,5 2 5 2
13:30 13:45 112 112 8 12 1 2,5 0
13:45 14:00 117 117 4 6 0 0 3
14:00 14:15 131 131 7 10,5 2 5 0
14:15 14:30 128 128 13 19,5 0 0 2
14:30 14:45 168 168 5 7,5 1 2,5 2
14:45 15:00 143 143 0 0 0 0 2
15:00 15:15 172 172 5 7,5 0 0 0
15:15 15:30 170 170 1 1,5 2 5 2
15:30 15:45 200 200 3 4,5 2 5 1
15:45 16:00 173 173 2 3 2 5 0
16:00 16:15 188 188 4 6 0 0 2
16:15 16:30 192 192 6 9 1 2,5 3
16:30 16:45 187 187 6 9 0 0 2
16:45 17:00 208 208 8 12 0 0 2
17:00 17:15 179 179 4 6 0 0 1
17:15 17:30 179 179 7 10,5 0 0 0
17:30 17:45 148 148 3 4,5 1 2,5 1
17:45 18:00 138 138 2 3 0 0 1
18:00 18:15 137 137 3 4,5 0 0 1
18:15 18:30 141 141 2 3 0 0 2
18:30 18:45 111 111 3 4,5 0 0 0
18:45 19:00 116 116 2 3 0 0 2
19:00 19:15 79 79 1 1,5 1 2,5 1
19:15 19:30 62 62 1 1,5 0 0 0
19:30 19:45 64 64 1 1,5 0 0 0
19:45 20:00 65 65 0 0 0 0 3
20:00 20:15 57 57 2 3 0 0 1
20:15 20:30 35 35 0 0 0 0 1
20:30 20:45 37 37 0 0 0 0 0
20:45 21:00 34 34 0 0 0 0 1
21:00 21:15 33 33 0 0 0 0 0
21:15 21:30 35 35 0 0 0 0 1
21:30 21:45 26 26 0 0 0 0 0
21:45 22:00 21 21 1 1,5 0 0 1
22:00 22:15 12 12 1 1,5 0 0 0
22:15 22:30 13 13 0 0 0 0 1
22:30 22:45 6 6 0 0 0 0 0
22:45 23:00 6 6 0 0 0 0 1
23:00 23:15 6 6 0 0 0 0 0
23:15 23:30 5 5 0 0 0 0 1




23:30 23:45 5 5 0 0 0 0 0
23:45 0:00 3 3 0 0 0 0 0
Spolu (0-24) 7379 7379 313 469,5 27 67,5 79

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc
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0 0 0 3 3 119 444 124,5 464,5
1,5 0 0 2 2 104 445 109,5 469,5
0 0 0 0 0 138 461 144,5 486
1,5 0 0 1 1 106 467 111 489,5
1,5 0 0 2 2 135 483 138,5 503,5
0 0 0 1 1 104 483 108,5 502,5
0 0 0 1 1 112 457 115 473

3 0 0 2 2 118 469 122,5 484,5
4,5 0 0 1 1 128 462 133,5 479,5
3 0 0 2 2 129 487 137,5 508,5
0 1 1 0 0 122 497 127,5 521
4,5 1 1 2 2 127 506 130,5 529
0 0 0 3 3 143 521 149,5 545
3 0 0 2 2 145 537 152,5 560
3 3 3 3 3 182 597 187 619,5
3 1 1 4 4 150 620 151 640
0 1 1 3 3 181 658 183,5 674
3 1 1 2 2 178 691 182,5 704
1,5 1 1 3 3 210 719 215 732
0 1 1 4 4 182 751 186 767
3 1 1 3 3 198 768 201 784,5
4,5 1 1 1 1 204 794 210 812
3 0 0 5 5 200 784 204 801
3 0 0 2 2 220 822 225 840
1,5 2 2 5 5 191 815 193,5 832,5
0 1 1 2 2 189 800 192,5 815
1,5 0 0 1 1 154 754 157,5 768,5
1,5 0 0 4 4 145 679 146,5 690
1,5 0 0 0 0 141 629 143 639,5
3 0 0 0 0 145 585 147 594
0 0 0 0 0 114 545 115,5 552
3 0 0 0 0 120 520 122 527,5
1,5 0 0 0 0 82 461 84,5 469
0 0 0 0 0 63 379 63,5 385,5
0 0 0 0 0 65 330 65,5 335,5
4,5 0 0 0 0 68 278 69,5 283
1,5 0 0 0 0 60 256 61,5 260
1,5 0 0 0 0 36 229 36,5 233
0 0 0 0 0 37 201 37 204,5
1,5 0 0 0 0 35 168 35,5 170,5
0 0 0 0 0 33 141 33 142
1,5 0 0 0 0 36 141 36,5 142
0 0 0 0 0 26 130 26 131
1,5 0 0 0 0 23 118 24 119,5
0 0 0 0 0 13 98 13,5 100
1,5 0 0 0 0 14 76 14,5 78
0 0 0 0 0 6 56 6 58
1,5 0 0 0 0 7 40 7,5 41,5
0 0 0 0 0 6 33 6 34
1,5 0 0 0 0 6 25 6,5 26




0 0 0 0 0 5 24 5 25
0 0 0 0 0 3 20 3 20,5
118,5 20 20 73 73 7891 8127,5
Pocet Podiel

izidiel

419 5,3098%|




Den: 6.10.2020 (utorok)

PP4 (K04) - profil cesta €. 502 (sn

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. k.v.
0:00 0:15 4 4 0 0 0 0 0
0:15 0:30 7 7 0 0 0 0 0
0:30 0:45 2 2 0 0 0 0 0
0:45 1:00 0 0 0 0 0 0 0
1:00 1:15 0 0 0 0 0 0 0
1:15 1:30 3 3 1 1,5 0 0 0
1:30 1:45 0 0 0 0 0 0 0
1:45 2:00 3 3 1 1,5 0 0 0
2:00 2:15 0 0 0 0 0 0 0
2:15 2:30 2 2 0 0 0 0 0
2:30 2:45 1 1 1 1,5 0 0 0
2:45 3:00 2 2 1 1,5 0 0 0
3:00 3:15 0 0 1 1,5 0 0 0
3:15 3:30 0 0 0 0 0 0 0
3:30 3:45 3 3 0 0 0 0 0
3:45 4:00 6 6 0 0 0 0 0
4:00 4:15 8 8 0 0 0 0 1
4:15 4:30 7 7 2 3 0 0 1
4:30 4:45 16 16 0 0 0 0 3
4:45 5:00 33 33 1 1,5 0 0 3
5:00 5:15 58 58 1 1,5 0 0 1
5:15 5:30 80 80 2 3 0 0 3
5:30 5:45 93 93 2 3 0 0 2
5:45 6:00 84 84 3 4,5 0 0 4
6:00 6:15 144 144 2 3 0 0 2
6:15 6:30 175 175 0 0 0 0 4
6:30 6:45 196 196 7 10,5 0 0 3
6:45 7:00 171 171 3 4,5 0 0 3
7:00 7:15 164 164 9 13,5 0 0 1
7:15 7:30 157 157 7 10,5 0 0 4
7:30 7:45 177 177 10 15 0 0 3
7:45 8:00 183 183 7 10,5 0 0 2
8:00 8:15 146 146 6 9 0 0 0
8:15 8:30 167 167 6 9 0 0 1
8:30 8:45 122 122 6 9 0 0 1
8:45 9:00 143 143 4 6 0 0 1
9:00 9:15 132 132 3 4,5 0 0 1
9:15 9:30 124 124 13 19,5 0 0 1
9:30 9:45 131 131 3 4,5 0 0 1
9:45 10:00 131 131 8 12 0 0 1
10:00 10:15 137 137 4 6 0 0 1
10:15 10:30 137 137 7 10,5 0 0 0
10:30 10:45 140 140 2 3 0 0 1
10:45 11:00 124 124 7 10,5 0 0 1




11:00 11:15 119 119 8 12 0 0 1
11:15 11:30 107 107 8 12 1 2,5 2
11:30 11:45 96 96 7 10,5 0 0 0
11:45 12:00 125 125 5 7,5 0 0 1
12:00 12:15 115 115 5 7,5 0 0 1
12:15 12:30 116 116 7 10,5 1 2,5 0
12:30 12:45 123 123 8 12 0 0 3
12:45 13:00 115 115 9 13,5 0 0 1
13:00 13:15 126 126 6 9 0 0 1
13:15 13:30 116 116 9 13,5 0 0 1
13:30 13:45 130 130 4 6 1 2,5 0
13:45 14:00 122 122 7 10,5 0 0 1
14:00 14:15 128 128 10 15 0 0 1
14:15 14:30 134 134 9 13,5 0 0 2
14:30 14:45 128 128 5 7,5 0 0 1
14:45 15:00 135 135 12 18 0 0 1
15:00 15:15 141 141 11 16,5 0 0 1
15:15 15:30 141 141 6 9 0 0 2
15:30 15:45 146 146 5 7,5 0 0 1
15:45 16:00 179 179 8 12 1 2,5 2
16:00 16:15 155 155 7 10,5 0 0 1
16:15 16:30 143 143 10 15 0 0 2
16:30 16:45 183 183 3 4,5 0 0 1
16:45 17:00 135 135 1 1,5 0 0 0
17:00 17:15 150 150 3 4,5 1 2,5 3
17:15 17:30 155 155 4 6 0 0 1
17:30 17:45 130 130 0 0 0 0 1
17:45 18:00 142 142 2 3 0 0 2
18:00 18:15 156 156 3 4,5 0 0 1
18:15 18:30 124 124 0 0 0 0 1
18:30 18:45 100 100 3 4,5 0 0 1
18:45 19:00 86 86 2 3 0 0 2
19:00 19:15 67 67 0 0 0 0 0
19:15 19:30 54 54 2 3 0 0 1
19:30 19:45 55 55 0 0 0 0 1
19:45 20:00 41 41 0 0 0 0 1
20:00 20:15 38 38 1 1,5 0 0 0
20:15 20:30 29 29 2 3 0 0 0
20:30 20:45 24 24 0 0 0 0 1
20:45 21:00 23 23 1 1,5 0 0 0
21:00 21:15 19 19 0 0 0 0 0
21:15 21:30 20 20 1 1,5 0 0 0
21:30 21:45 12 12 0 0 0 0 0
21:45 22:00 23 23 2 3 0 0 1
22:00 22:15 10 10 0 0 0 0 1
22:15 22:30 19 19 2 3 0 0 0
22:30 22:45 6 6 2 3 0 0 0
22:45 23:00 8 8 2 3 0 0 0
23:00 23:15 6 6 0 0 0 0 1
23:15 23:30 3 3 0 0 0 0 0




23:30 23:45 3 3 0 0 0 0
23:45 0:00 3 3 1 1,5 0 0
Spolu (0-24) 8077 8077 333 499,5 12,5 96

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




1er Malacky)
\ B M Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]

j.v. sk.v. j.v. sk.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 4 4

0 0 0 0 0 7 7

0 0 0 0 0 2 2

0 0 0 0 0 0 13 0 13
0 0 0 0 0 0 9 0 9

0 0 0 0 0 4 6 4,5 6,5
0 0 0 0 0 0 4 0 4,5
0 0 0 0 0 4 8 4,5 9

0 0 0 0 0 0 8 0 9

0 0 0 0 0 2 6 2 6,5
0 0 0 0 0 2 8 2,5 9

0 0 0 0 0 3 7 3,5 8

0 0 0 0 0 1 8 1,5 9,5
0 0 0 0 0 0 6 0 7,5
0 0 0 0 0 3 7 3 8

0 0 0 0 0 6 10 6 10,5
1,5 0 0 0 0 9 18 9,5 18,5
1,5 0 0 0 0 10 28 11,5 30
4,5 0 0 0 0 19 44 20,5 47,5
4,5 0 0 0 0 37 75 39 80,5
1,5 0 0 0 0 60 126 61 132
4,5 1 1 0 0 86 202 88,5 209

3 0 0 0 0 97 280 929 287,5

6 0 0 0 0 91 334 94,5 343

3 0 0 0 0 148 422 150 432

6 1 1 0 0 180 516 182 525,5
4,5 0 0 0 0 206 625 211 637,5
4,5 0 0 1 1 178 712 181 724
1,5 1 1 0 0 175 739 180 754

6 0 0 0 0 168 727 173,5 745,5
4,5 0 0 2 2 192 713 198,5 733

3 0 0 0 0 192 727 196,5 748,5
0 0 0 0 0 152 704 155 723,5
1,5 1 1 0 0 175 711 178,5 728,5
1,5 2 2 0 0 131 650 134,5 664,5
1,5 0 0 0 0 148 606 150,5 618,5
1,5 0 0 1 1 137 591 139 602,5
1,5 0 0 0 0 138 554 145 569
1,5 0 0 1 1 136 559 138 572,5
1,5 0 0 2 2 142 553 146,5 568,5
1,5 0 0 1 1 143 559 145,5 575
0 1 1 1 1 146 567 149,5 579,5
1,5 0 0 1 1 144 575 145,5 587
1,5 0 0 2 2 134 567 138 578,5




1,5 1 1 1 1 130 554 134,5 567,5
3 1 1 5 5 124 532 130,5 548,5
0 0 0 0 0 103 491 106,5 509,5

1,5 0 0 1 1 132 489 135 506,5

1,5 0 0 1 1 122 481 125 497
0 1 1 2 2 127 484 132 498,5

4,5 1 1 1 1 136 517 141,5 533,5

1,5 0 0 1 1 126 511 131 529,5

1,5 0 0 2 2 135 524 138,5 543

1,5 1 1 1 1 128 525 133 544
0 0 0 6 6 141 530 144,5 547

1,5 2 2 2 2 134 538 138 554

1,5 0 0 4 4 143 546 148,5 564
3 1 1 1 1 147 565 152,5 583,5

1,5 0 0 3 3 137 561 140 579

1,5 1 1 2 2 151 578 157,5 598,5

1,5 2 2 1 1 156 591 162 612
3 2 2 4 4 155 599 159 618,5

1,5 1 1 5 5 158 620 161 639,5
3 0 0 3 3 193 662 199,5 681,5

1,5 0 0 7 7 170 676 174 693,5
3 1 1 2 2 158 679 164 698,5

1,5 1 1 7 7 195 716 197 734,5
0 0 0 3 3 139 662 139,5 674,5

4,5 0 0 4 4 161 653 165,5 666

1,5 2 2 0 0 162 657 164,5 666,5

1,5 1 1 4 4 136 598 136,5 606
3 0 0 4 4 150 609 152 618,5

1,5 1 1 5 5 166 614 168 621

1,5 3 3 2 2 130 582 130,5 587

1,5 0 0 0 0 104 550 106 556,5
3 0 0 0 0 90 490 92 496,5
0 0 0 0 0 67 391 67 395,5

1,5 0 0 0 0 57 318 58,5 323,5

1,5 0 0 2 2 58 272 58,5 276

1,5 0 0 0 0 42 224 42,5 226,5
0 0 0 0 0 39 196 39,5 199
0 0 0 0 0 31 170 32 172,5

1,5 0 0 0 0 25 137 25,5 139,5
0 0 0 0 0 24 119 24,5 121,5
0 0 0 0 0 19 99 19 101
0 0 0 0 0 21 89 21,5 90,5
0 0 0 0 0 12 76 12 77

1,5 0 0 0 0 26 78 27,5 80

1,5 0 0 1 1 12 71 12,5 73,5
0 0 0 0 0 21 71 22 74
0 0 0 0 0 8 67 9 71
0 0 0 0 0 10 51 11 54,5

1,5 0 0 0 0 7 46 7,5 49,5
0 0 0 0 0 3 28 3 30,5




0 0 0 0 0 3 23 3 24,5
0 0 0 0 0 4 17 4,5 18
144 30 30 99 99 8640 8862
Pocet Podiel

izidiel

| 434] 5,0231%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP5 (K03) - profil ul. Moyz

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. k.v. j-v. k.v. j.v. k.v.
6:00 6:15 32 32 0 0 0 0 0
6:15 6:30 67 67 0 0 0 0 0
6:30 6:45 111 111 0 0 0 0 0
6:45 7:00 186 186 1 1,5 3 7,5 2
7:00 7:15 162 162 1 1,5 1 2,5 0
7:15 7:30 142 142 4 6 4 10 1
7:30 7:45 233 233 6 9 1 2,5 1
7:45 8:00 231 231 1 1,5 3 7,5 0
8:00 8:15 196 196 6 9 3 7,5 2
8:15 8:30 198 198 1 1,5 1 2,5 0
8:30 8:45 172 172 6 9 0 0 0
8:45 9:00 180 180 2 3 4 10 1
9:00 9:15 189 189 2 3 2 5 1
9:15 9:30 197 197 3 4,5 1 2,5 1
9:30 9:45 190 190 5 7,5 2 5 0
9:45 10:00 177 177 3 4,5 0 0 1
10:00 10:15 200 200 4 6 0 0 0
10:15 10:30 170 170 2 3 3 7,5 0
10:30 10:45 202 202 1 1,5 0 0 0
10:45 11:00 181 181 1 1,5 0 0 1
11:00 11:15 202 202 2 3 0 0 1
11:15 11:30 227 227 4 6 0 0 1
11:30 11:45 206 206 1 1,5 1 2,5 0
11:45 12:00 227 227 4 6 4 10 1
12:00 12:15 205 205 3 4,5 1 2,5 0
12:15 12:30 202 202 3 4,5 2 5 0
12:30 12:45 221 221 6 9 1 2,5 0
12:45 13:00 231 231 4 6 3 7,5 2
13:00 13:15 209 209 7 10,5 2 5 0
13:15 13:30 211 211 3 4,5 2 5 4
13:30 13:45 243 243 7 10,5 4 10 0
13:45 14:00 217 217 4 6 2 5 0
14.00 14:15 184 184 8 12 2 5 1
14:15 14:30 215 215 5 7,5 3 7,5 3
14:30 14:45 190 190 6 9 1 2,5 2
14:45 15:00 231 231 8 12 1 2,5 1
15:00 15:15 186 186 5 7,5 4 10 1
15:15 15:30 231 231 7 10,5 1 2,5 3
15:30 15:45 195 195 2 3 3 7,5 0
15:45 16:00 199 199 2 3 2 5 1
16:00 16:15 234 234 4 6 2 5 1
16:15 16:30 217 217 2 3 2 5 0
16:30 16:45 236 236 3 4,5 4 10 1
16:45 17:00 197 197 0 0 2 5 0




17:00 17:15 210 210 2 3 1 2,5 1
17:15 17:30 205 205 1 1,5 1 2,5 0
17:30 17:45 213 213 0 0 0 0 1
17:45 18:00 181 181 0 0 1 2,5 1

Spolu (6-18) 9341 9341 152 228 80 200 37

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




esova

\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]
j.v. sk.v. j.v. sk.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 32 32
0 0 0 0 0 67 67
0 0 0 0 0 111 111
3 0 0 0 0 192 402 198 408
0 1 0,5 0 0 165 535 166,5 542,5
1,5 0 0 0 0 151 619 159,5 635
1,5 0 0 0 0 241 749 246 770
0 0 0 0 0 235 792 240 812
3 1 0,5 0 0 208 835 216 861,5
0 0 0 0 0 200 884 202 904
0 1 0,5 0 0 179 822 181,5 839,5
1,5 0 0 0 0 187 774 194,5 794
1,5 1 0,5 1 1 196 762 200 778
1,5 0 0 0 0 202 764 205,5 781,5
0 0 0 0 0 197 782 202,5 802,5
1,5 1 0,5 0 0 182 777 183,5 791,5
0 0 0 0 0 204 785 206 797,5
0 0 0 0 0 175 758 180,5 772,5
0 0 0 0 0 203 764 203,5 773,5
1,5 0 0 0 0 183 765 184 774
1,5 0 0 0 0 205 766 206,5 774,5
1,5 0 0 0 0 232 823 234,5 828,5
0 1 0,5 1 1 210 830 211,5 836,5
1,5 0 0 0 0 236 883 244,5 897
0 1 0,5 0 0 210 888 212,5 903
0 1 0,5 0 0 208 864 212 880,5
0 1 0,5 0 0 229 883 233 902
3 0 0 0 0 240 887 247,5 905
0 1 0,5 0 0 219 896 225 917,5
6 3 1,5 0 0 223 911 228 933,5
0 0 0 0 0 254 936 263,5 964
0 3 1,5 0 0 226 922 229,5 946
1,5 1 0,5 0 0 196 899 203 924
4,5 0 0 0 0 226 902 234,5 930,5
3 1 0,5 0 0 200 848 205 872
1,5 2 1 0 0 243 865 248 890,5
1,5 1 0,5 0 0 197 866 205,5 893
4,5 2 1 0 0 244 884 249,5 908
0 2 1 0 0 202 886 206,5 909,5
1,5 1 0,5 0 0 205 848 209 870,5
1,5 3 1,5 0 0 244 895 248 913
0 0 0 1 1 222 873 226 889,5
1,5 1 0,5 1 1 246 917 253,5 936,5
0 2 1 0 0 201 913 203 930,5




1,5 1 0,5 0 0 215 884 217,5 900
0 0 0 1 1 208 870 210 884
1,5 3 1,5 1 1 218 842 217 847,5
1,5 1 0,5 0 0 184 825 185,5 830
55,5 37 18,5 6 6 9653 9849

Pocet Podiel

izidiel

| 269] 2,7867%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP5 (K03) - profil ul. Moyz

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. sk.v. j-v. sk.v. j.v. sk.v.
6:00 6:15 6 6 0 0 0 0 0
6:15 6:30 21 21 0 0 0 0 0
6:30 6:45 42 42 0 0 0 0 0
6:45 7:00 98 98 0 0 1 2,5 2
7:00 7:15 81 81 1 1,5 1 2,5 0
7:15 7:30 77 77 0 0 0 0 1
7:30 7:45 105 105 4 6 0 0 0
7:45 8:00 93 93 0 0 2 5 0
8:00 8:15 99 99 4 6 2 5 1
8:15 8:30 97 97 0 0 0 0 0
8:30 8:45 65 65 4 6 0 0 0
8:45 9:00 84 84 2 3 1 2,5 1
9:00 9:15 84 84 2 3 1 2,5 1
9:15 9:30 82 82 3 4,5 0 0 0
9:30 9:45 80 80 3 4,5 0 0 0
9:45 10:00 70 70 2 3 0 0 1
10:00 10:15 83 83 1 1,5 0 0 0
10:15 10:30 70 70 0 0 1 2,5 0
10:30 10:45 98 98 0 0 0 0 0
10:45 11:00 79 79 0 0 0 0 1
11:00 11:15 91 91 1 1,5 0 0 0
11:15 11:30 110 110 3 4,5 0 0 0
11:30 11:45 89 89 1 1,5 0 0 0
11:45 12:00 102 102 3 4,5 1 2,5 1
12:00 12:15 105 105 2 3 1 2,5 0
12:15 12:30 83 83 1 1,5 0 0 0
12:30 12:45 106 106 3 4,5 0 0 0
12:45 13:00 124 124 2 3 0 0 1
13:00 13:15 100 100 6 9 1 2,5 0
13:15 13:30 98 98 3 4,5 0 0 4
13:30 13:45 129 129 5 7,5 1 2,5 0
13:45 14:00 120 120 2 3 1 2,5 0
14.00 14:15 87 87 5 7,5 2 5 0
14:15 14:30 105 105 2 3 2 5 2
14:30 14:45 98 98 3 4,5 0 0 1
14:45 15:00 111 111 6 9 1 2,5 1
15:00 15:15 89 89 4 6 1 2,5 1
15:15 15:30 111 111 5 7,5 1 2,5 3
15:30 15:45 90 90 1 1,5 2 5 0
15:45 16:00 90 90 0 0 1 2,5 1
16:00 16:15 118 118 1 1,5 2 5 0
16:15 16:30 90 90 0 0 1 2,5 0
16:30 16:45 114 114 0 0 1 2,5 1
16:45 17:00 100 100 0 0 0 0 0




17:00 17:15 111 111 2 3 1 2,5 1
17:15 17:30 108 108 0 0 1 2,5 0
17:30 17:45 108 108 0 0 0 0 1
17:45 18:00 86 86 0 0 0 0 1

Spolu (6-18) 4387 4387 87 130,5 30 75 27

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]
j.v. sk.v. j.v. sk.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 6 6
0 0 0 0 0 21 21
0 0 0 0 0 42 42
3 0 0 0 0 101 170 103,5 172,5
0 1 0,5 0 0 84 248 85,5 252
1,5 0 0 0 0 78 305 78,5 309,5
0 0 0 0 0 109 372 111 378,5
0 0 0 0 0 95 366 98 373
1,5 1 0,5 0 0 107 389 112 399,5
0 0 0 0 0 97 408 97 418
0 1 0,5 0 0 70 369 71,5 378,5
1,5 0 0 0 0 88 362 91 371,5
1,5 0 0 1 1 89 344 92 351,5
0 0 0 0 0 85 332 86,5 341
0 0 0 0 0 83 345 84,5 354
1,5 0 0 0 0 73 330 74,5 337,5
0 0 0 0 0 84 325 84,5 330
0 0 0 0 0 71 311 72,5 316
0 0 0 0 0 98 326 98 329,5
1,5 0 0 0 0 80 333 80,5 335,5
0 0 0 0 0 92 341 92,5 343,5
0 0 0 0 0 113 383 114,5 385,5
0 1 0,5 0 0 91 376 91 378,5
1,5 0 0 0 0 107 403 110,5 408,5
0 0 0 0 0 108 419 110,5 426,5
0 1 0,5 0 0 85 391 85 397
0 0 0 0 0 109 409 110,5 416,5
1,5 0 0 0 0 127 429 128,5 434,5
0 1 0,5 0 0 108 429 112 436
6 3 1,5 0 0 108 452 110 461
0 0 0 0 0 135 478 139 489,5
0 3 1,5 0 0 126 477 127 488
0 1 0,5 0 0 95 464 100 476
3 0 0 0 0 111 467 116 482
1,5 1 0,5 0 0 103 435 104,5 447,5
1,5 2 1 0 0 121 430 125 445,5
1,5 1 0,5 0 0 96 431 99,5 445
4,5 1 0,5 0 0 121 441 126 455
0 2 1 0 0 95 433 97,5 448
1,5 1 0,5 0 0 93 405 94,5 417,5
0 3 1,5 0 0 124 433 126 444
0 0 0 1 1 92 404 93,5 411,5
1,5 1 0,5 0 0 117 426 118,5 432,5
0 2 1 0 0 102 435 101 439




1,5 1 0,5 0 0 116 427 118,5 431,5
0 0 0 0 0 109 444 110,5 448,5
1,5 2 1 0 0 111 438 110,5 440,5
1,5 1 0,5 0 0 88 424 88 427,5
40,5 31 15,5 2 2 4564 4650,5
Pocet Podiel
zidiel 144] 3,1551%|




Den: 1.10.2020 (Stvrtok)

PP5 (K03) - profil ul. Moyz

Cas. Interval OA+van NA TNA /
od do sk.v. j-v. k.v. j-v. k.v. j.v. sk.v.
6:00 6:15 26 26 0 0 0 0 0
6:15 6:30 46 46 0 0 0 0 0
6:30 6:45 69 69 0 0 0 0 0
6:45 7:00 88 88 1 1,5 2 5 0
7:00 7:15 81 81 0 0 0 0 0
7:15 7:30 65 65 4 6 4 10 0
7:30 7:45 128 128 2 3 1 2,5 1
7:45 8:00 138 138 1 1,5 1 2,5 0
8:00 8:15 97 97 2 3 1 2,5 1
8:15 8:30 101 101 1 1,5 1 2,5 0
8:30 8:45 107 107 2 3 0 0 0
8:45 9:00 96 96 0 0 3 7,5 0
9:00 9:15 105 105 0 0 1 2,5 0
9:15 9:30 115 115 0 0 1 2,5 1
9:30 9:45 110 110 2 3 2 5 0
9:45 10:00 107 107 1 1,5 0 0 0
10:00 10:15 117 117 3 4,5 0 0 0
10:15 10:30 100 100 2 3 2 5 0
10:30 10:45 104 104 1 1,5 0 0 0
10:45 11:00 102 102 1 1,5 0 0 0
11:00 11:15 111 111 1 1,5 0 0 1
11:15 11:30 117 117 1 1,5 0 0 1
11:30 11:45 117 117 0 0 1 2,5 0
11:45 12:00 125 125 1 1,5 3 7,5 0
12:00 12:15 100 100 1 1,5 0 0 0
12:15 12:30 119 119 2 3 2 5 0
12:30 12:45 115 115 3 4,5 1 2,5 0
12:45 13:00 107 107 2 3 3 7,5 1
13:00 13:15 109 109 1 1,5 1 2,5 0
13:15 13:30 113 113 0 0 2 5 0
13:30 13:45 114 114 2 3 3 7,5 0
13:45 14:00 97 97 2 3 1 2,5 0
14.00 14:15 97 97 3 4,5 0 0 1
14:15 14:30 110 110 3 4,5 1 2,5 1
14:30 14:45 92 92 3 4,5 1 2,5 1
14:45 15:00 120 120 2 3 0 0 0
15:00 15:15 97 97 1 1,5 3 7,5 0
15:15 15:30 120 120 2 3 0 0 0
15:30 15:45 105 105 1 1,5 1 2,5 0
15:45 16:00 109 109 2 3 1 2,5 0
16:00 16:15 116 116 3 4,5 0 0 1
16:15 16:30 127 127 2 3 1 2,5 0
16:30 16:45 122 122 3 4,5 3 7,5 0
16:45 17:00 97 97 0 0 2 5 0




17:00 17:15 99 99 0 0 0 0 0
17:15 17:30 97 97 1 1,5 0 0 0
17:30 17:45 105 105 0 0 0 0 0
17:45 18:00 95 95 0 0 1 2,5 0

Spolu (6-18) 4954 4954 65 97,5 50 125 10

Podiel tazkych nakladych vozidiel (TNA+NA+A) z celk. poétu vc




\ Spolu [sk.v.] Spolu [j.v.]
j.v. k.v. j.v. k.v. j.v. 15 min 1 hod 15 min 1 hod
0 0 0 0 0 26 26
0 0 0 0 0 46 46
0 0 0 0 0 69 69
0 0 0 0 0 91 232 94,5 235,5
0 0 0 0 0 81 287 81 290,5
0 0 0 0 0 73 314 81 325,5
1,5 0 0 0 0 132 377 135 391,5
0 0 0 0 0 140 426 142 439
1,5 0 0 0 0 101 446 104 462
0 0 0 0 0 103 476 105 486
0 0 0 0 0 109 453 110 461
0 0 0 0 0 99 412 103,5 422,5
0 1 0,5 0 0 107 418 108 426,5
1,5 0 0 0 0 117 432 119 440,5
0 0 0 0 0 114 437 118 448,5
0 1 0,5 0 0 109 447 109 454
0 0 0 0 0 120 460 121,5 467,5
0 0 0 0 0 104 447 108 456,5
0 0 0 0 0 105 438 105,5 444
0 0 0 0 0 103 432 103,5 438,5
1,5 0 0 0 0 113 425 114 431
1,5 0 0 0 0 119 440 120 443
0 0 0 1 1 119 454 120,5 458
0 0 0 0 0 129 480 134 488,5
0 1 0,5 0 0 102 469 102 476,5
0 0 0 0 0 123 473 127 483,5
0 1 0,5 0 0 120 474 122,5 485,5
1,5 0 0 0 0 113 458 119 470,5
0 0 0 0 0 111 467 113 481,5
0 0 0 0 0 115 459 118 472,5
0 0 0 0 0 119 458 124,5 474,5
0 0 0 0 0 100 445 102,5 458
1,5 0 0 0 0 101 435 103 448
1,5 0 0 0 0 115 435 118,5 448,5
1,5 0 0 0 0 97 413 100,5 424,5
0 0 0 0 0 122 435 123 445
0 0 0 0 0 101 435 106 448
0 1 0,5 0 0 123 443 123,5 453
0 0 0 0 0 107 453 109 461,5
0 0 0 0 0 112 443 114,5 453
1,5 0 0 0 0 120 462 122 469
0 0 0 0 0 130 469 132,5 478
0 0 0 1 1 129 491 135 504
0 0 0 0 0 99 478 102 491,5




0 0 0 0 0 99 457 99 468,5
0 0 0 1 1 99 426 99,5 435,5
0 1 0,5 1 1 107 404 106,5 407
0 0 0 0 0 96 401 97,5 402,5
15 6 3 4 4 5089 5198,5

Pocet Podiel

zidiel | | 125] 2,4563%|
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